UCHWALA NR XXV1/367/16
SEJMIKU WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO

z dnia 26 wrzes$nia 2016 r.

w sprawie przyjecia ,Programu Rozwoju Infrastruktury Transportowej Wojewodztwa
Swietokrzyskiego na lata 2014-2020”

Na podstawie art. 18 pkt 20 i art. 89 wust. 1 oraz w zwigzku z art. 11 ust. 2 pkt 2
iust. 3, art. 14 ust. 1 pkt 71 10 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzqdzie wojewddztwa (tj. Dz.U. 2016
poz. 486) — Sejmik Wojewoddztwa Swigtokrzyskiego uchwala, co nastepuje:

§ 1. Uchwala sie ,, Program Rozwoju Infrastruktury Transportowej Wojewédztwa Swietokrzyskiego na lata
2014-2020", stanowigcy zatacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Jednoczesnie uchyla si¢ Uchwate Nr XVII/247/15 Sejmiku Wojewodztwa Swigtokrzyskiego z dnia
27 listopada 2015 r.

§ 3. Wykonanie uchwaty powierza sie¢ Marszatkowi Wojewodztwa Swictokrzyskiego.

§ 4. Uchwala wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od daty ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewodztwa Swietokrzyskiego.

Przewodniczacy Sejmiku

Arkadiusz Bak
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I. CZESC OGOLNA
1. Wstep

Potrzeba podjecia aktualizacji ,, Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa
swietokrzyskiego na lata 2007-2013”, wynikata z konieczno$ci dostosowania ustalen tego dokumentu
do obowiazujacych celow 1 priorytetow Unii Europejskiej wyrazonych w Strategii na rzecz
inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju sprzyjajacego wiaczeniu spotecznemu — Europa 2020,
ujetych w zaktualizowanej Strategii Rozwoju Wojewodztwa Swietokrzyskiego do roku 2020. Nowa
Strategia Rozwoju Wojewddztwa Swictokrzyskiego do roku 2020, przyjeta uchwata nr
XXXII1/589/13 z dnia 16 lipca 2013 roku przez Sejmik Wojewoddztwa Swigtokrzyskiego, stanowi
podstawowy instrument koordynacji programéw operacyjnych 1 rozwojowych na terenie
wojewodztwa w nowym okresie programowania 2014 - 2020. Jednym z celow strategicznych,
podlegajacym wsparciu finansowemu, zatozonych w tym dokumencie jest — Koncentracja na
poprawie infrastruktury regionalnej, w tym infrastruktury transportowej. Niezwykle istotny
W programowaniu rozwoju staje si¢ tez obecnie terytorialny wymiar procesOw spoleczno —
gospodarczych, czego przejawem jest m.in. planowanie na obszarach funkcjonalnych.

Zarzad Wojewoddztwa Swictokrzyskiego 9 lipca 2014 roku podjat Uchwate nr 2863/14
w sprawie wyrazenia zgody na powierzenie dla Swietokrzyskiego Biura Rozwoju Regionalnego
w Kielcach aktualizacji ,, Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewoddztwa
swietokrzyskiego na lata 2007-2013. Efektem aktualizacji tego dokumentu bedzie przyjecie przez
Sejmik  Wojewodztwa Swigtokrzyskiego ,, Programu rozwoju infrastruktury — transportowej
wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-2020” w formie stosownej uchwaty.

2. Uwarunkowania spoteczno-gospodarcze
Ogolna charakterystyka wojewodztwa

Wojewodztwo $wigtokrzyskie potozone jest w potudniowo-wschodniej cze$ci Polski
1 sgsiaduje z 6-cioma wojewddztwami: od pdinocy z wojewoddztwem mazowieckim, od poétnocnego
wschodu z woj. lubelskim, od wschodu z woj. podkarpackim, od poludnia z woj. matopolskim, od
zachodu z woj. S$laskim, od poétocnego zachodu z wojewodztwem todzkim. Powierzchnia
wojewodztwa $wietokrzyskiego wynosi 11 711 km?, co stanowi 3,7% obszaru Polski (15 miejsce
przed woj. opolskim). Region zamieszkuje 1268 239 osob (13 miejsce przed wojewoddztwami:
podlaskim, opolskim i lubuskim). Ggsto$¢ zaludnienia jest nieco nizsza od $redniej w kraju — na 1
km? przypada 108 0s6b ($rednio w kraju 123 osoby), co daje wojewddztwu pod tym wzgledem 11
miejsce w kraju.

W wojewodztwie §wigtokrzyskim najwieksza powierzchni¢ zajmuja uzytki rolne, stanowig
one — 64,1% ogolnej powierzchni wojewodztwa (w kraju 60,0%), 28,6% przypada na lasy (kraj —
29,9%). Grunty zabudowane i1 zurbanizowane zajmujg jedynie 6,3% powierzchni wojewddztwa tj.
o 1,8 pkt. mniej niz $rednia krajowa.

Na kierunki i natezenie powigzan komunikacyjnych rzutuje fakt, ze wojewodztwo nalezy do
najmniej zurbanizowanych w skali krajowej. Sie¢ osadnicza regionu stanowi 31 miast (w tym
4 miasta wydzielone) oraz 26 gmin miejsko-wiejskich i 71 gmin wiejskich. Sie¢ miejska jest
stosunkowo rownomiernie rozmieszczona na calym obszarze, natomiast charakteryzuje si¢ mniejsza
od krajowej gestoScig. Przeci¢tnie w wojewodztwie swigtokrzyskim jedno miasto przypada na 377,7
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km?, podczas gdy w Polsce jedno miasto przypada na 342,4 km?. Wieksza od przecietnej gestoscia
charakteryzuje si¢ natomiast sie¢ miejscowosci wiejskich — jedna miejscowos¢ wiejska przypada na
4,1 km? (w kraju — 5,9 km?). Ludno$¢ zamieszkata w miastach wojewddztwa stanowi jedynie 44,7%
(15 miejsce), podczas gdy w kraju wskaznik urbanizacji wynosi 60,4% - z tendencja malejaca.
W miastach matych, liczacych ponizej 10 tys. mieszkancow mieszka 6,5% ogoélu ludnosci
wojewoOdztwa, w miastach $rednich (do 50 tys.) — 12,7%, natomiast miasta duze (pow. 50 tys.
mieszkancow), potozone w potnocnej i centralnej czesci regionu zamieszkuje 25,5% ogdhu ludnosci
regionu.

Kierunki rozwoju w zakresie przewozow pasazerskich determinuje fakt, iz wojewddztwo
$wietokrzyskie podzielone jest administracyjnie na 13 powiatow ziemskich i jeden grodzki (Kielce)
oraz 102 roznej wielkosci gminy, ktore potaczone sg systemem drog o rdznej randze I znaczeniu
w systemie komunikacyjnym wojewoddztwa oraz zr6znicowanych warunkach transportowych.

Najwickszym miastem w wojewddztwie swietokrzyskim, zaliczanym w systemie drogowym
Polski do weztow o znaczeniu krajowym, sg Kielce. Wedlug stanu na 31.12.2013 r. liczba
mieszkancow Kielc wynosita 199,8 tys. osob, tj. 15,8% ogélu ludnosci wojewodztwa. Osrodkami
o najwickszym potencjale ludnoSciowym, stanowigcymi najwigksze wezly komunikacyjne
o znaczeniu regionalnym sa: Ostrowiec Swictokrzyski (72,2 tys.), Starachowice (51,1 tys.),
Skarzysko-Kamienna (47,5 tys.) i Sandomierz (24,5 tys. 0sob). Dla zréwnowazonego rozwoju catego
regionu niezbedny jest wzrost ekonomiczny, spoteczny i1 przestrzenny pozostatych miast powiatowych
stanowigcych réwniez ,,wezly regionalne” (Busko - Zdr¢j, Jedrzejow, Kazimierza Wielka, Konskie,
Opatow, Pinczow, Staszéw, Wioszczowa) jak 1 mniejszych osrodkéw miejskich oraz osrodkow
gminnych stanowigcych na ogoét ,,wezlty lokalne” — kumulujace przewozy lokalne z sasiadujacych
obszarow wiejskich.

Poziom rozwoju gospodarczego wojewoddztwa mierzony w PKB na mieszkanca wcigz
pozostaje relatywnie niski na tle kraju 1 wynosi 31,5 tys. zt/os. (2012 r.) co stanowi 75% poziomu
krajowego. Struktura  bazy  ekonomiczne;j skumulowane;j glownie w  Kielcach
1 w pélnocnych miastach regionu, mimo widocznego postgpu w dywersyfikacji przemystu oraz
sukcesOw w przetamywaniu kryzysu niektorych branz i zakladéw, nadal nie stwarza wystarczajacych
impulséw do aktywizacji gospodarczej pozostatej czesci wojewoddztwa. Nie mniej Swigtokrzyskie
pozostaje krajowym potentatem w produkcji: wyrobow gipsowych, tozysk tocznych, wapna, cementu
I kruszyw budowlanych. Produkcja sprzedana przemystu wyniosta w 2012 r. — 24 102,4 mln zi,
a liczba podmiotéw gospodarki narodowej zarejestrowanych w rejestrze REGON w 2013 r. — 109,9
tysiecy.

Szanse rozwoju bazy ekonomicznej regionu stwarzaja przede wszystkim: bogate zasoby
surowcow naturalnych, wielowiekowe tradycje przemystowe oraz sgsiedztwo najwigkszych w kraju
aglomeracji miejsko-przemystowych, stanowigcych duze rynki zbytu towardow i ustug. Pozytywnie
oceni¢ nalezy rowniez postgpujaca rozbudowe systemow infrastruktury technicznej, wzrost liczby
nowych terenéw pod przedsigbiorczo$¢ oraz szybkie tempo rozwoju infrastruktury otoczenia biznesu
z Targami Kielce i Kieleckim Parkiem Technologicznym na czele. To wszystko w potaczeniu
z wysokimi walorami przyrodniczo-krajobrazowymi regionu moze sktania¢ do zamieszkania
1 podjecia dziatalnos$ci gospodarczej. Istotnym problemem w tym sektorze gospodarki sg natomiast zte
warunki komunikacji ze wspomnianymi rynkami zbytu i krajowymi weztami logistycznymi. Wydaje
si¢ oczywistym, ze bez poprawy dostepnosci transportowej przytoczone atuty nie beda mogly by¢
w peli wykorzystane dla rozwoju gospodarczego regionu.

W wojewodztwie $wigtokrzyskim na og6lny tonaz i kierunki przewozdéw transportowych
w duzej mierze rzutuje wydobycie i przetworstwo kopalin mineralnych. Swigtokrzyskie to region
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charakteryzujacy si¢ intensywng eksploatacja surowcow, gldwnie weglanowych, wykorzystywanych
w roznych gateziach gospodarki, zwlaszcza dla potrzeb przemystu wapienniczego, cementowego oraz
jako kruszywa tamane budowlane i drogowe. Eksploatacja pozostatych surowcéw, cho¢ mniejsza pod
wzgledem iloSci wydobycia, ma takze duze znaczenie dla gospodarki kraju 1 wojewodztwa.
Szczegolnie istotna jest eksploatacja: gipsoéw, siarki, piaskowcoOw kwarcytowych, surowcow ilastych
i kruszywa naturalnego.

W ostatnich latach (2007-2013) intensywno$¢ wydobycia kopalin wykazywata tendencj¢ wzrostowa,
zwlaszcza w 2011 roku kiedy zanotowano najwigksze wydobycie w historii gornictwa

swietokrzyskiego.
2007 2011 2013
Ilo$¢ eksploatowanych zl6z w szt. 95 127 122
Wydobycie w min ton 34,5 57,6 40,9

Biorac pod uwage zasoby kopalin, wielko$s¢ wydobycia, rodzaj surowcéw 1 ich zastosowanie,
gléwnie w szeroko rozumianym budownictwie, nalezy przypuszczaé, ze eksploatacja kopalin nadal
bedzie jedng =z istotnych dziedzin gospodarki wojewddztwa 1 nalezy to uwzglednié
W ocenie obcigzenia sieci transportowej.
Wojewodztwo S$wigtokrzyskie nalezy do najczystszych ekologicznie obszarow Polski.
Wystepuje tu bardzo bogata, zréznicowana 1 czesto unikatowa szata roslinna, w tym rzadkie okazy
ro$linnosci: stepowej, gorskiej, bagiennej oraz jedyne w Polsce centralnej zbiorowiska stonorosli.
Zyje tu wiele rzadkich i chronionych gatunkéw zwierzat, w tym szczegdlnie zagrozonych w skali
kraju 1 Europy. Najcenniejsze zbiorowiska rodlinne i ostoje zwierzat oraz elementy przyrody
nieozywionej zostaly objete prawng ochrona.
Obecnie ok. 64% powierzchni wojewodztwa poddane jest prawnej ochronie przyrody (Polska
— 32,5%), co stawia region na pierwszym miejscu w kraju. Fakt ten nie pozostaje bez znaczenia dla
rozwoju infrastruktury transportowej w regionie. Obszary chronione moga bowiem stwarza¢ pewne
ograniczenia w rozwoju infrastruktury transportowej. Przepisy z zakresu ochrony $rodowiska
naktadaja obowigzek uzyskania stosownych decyzji administracyjnych podejmowanych w wyniku
rzetelnej oceny oddzialywania planowanych do realizacji inwestycji na Srodowisko przyrodnicze.
Procedury te sg jednak czesto zmudne 1 dlugotrwale, co niejednokrotnie wydluza znacznie sam proces
inwestycyjny.
System obszardéw chronionych w wojewddztwie obejmuje:

Swietokrzyski Park Narodowy;

72 rezerwaty przyrody;

9 parkow krajobrazowych

21 obszaréw chronionego krajobrazu;

100 uzytkéw ekologicznych;

14 stanowisk dokumentacyjnych;

11 zespotoéw przyrodniczo-krajobrazowych;

678 pomnikow przyrody;

obszary wchodzace w sktad europejskiej sieci ekologicznej NATURA 2000 (2 obszary specjalne;j
ochrony OSO oraz 38 specjalnych obszarow ochrony SOO zatwierdzonych przez KE
- 0 statusie ,,majgce znaczenie dla Wspdlnoty”).

Wysoka ranga $rodowiska przyrodniczego wojewddztwa §wigtokrzyskiego w krajowym systemie
przyrodniczym zwigzana jest rOwniez z wystgpowaniem na tym terenie waznych elementéw Krajowej
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sieci ekologicznej, ktora w regionie tworza ladowe korytarze ekologiczne zwigzane z migracja duzych
zwierzat oraz korytarze zwigzane z dolinami rzecznymi.

Przez podlnocng cze$s¢ wojewodztwa  przebiega gldéwny  korytarz  ekologiczny
0 znaczeniu krajowym. Jest to Korytarz Poludniowo-Centralny (KPdC), ktory przebiega od Roztocza
i Lasow Janowskich, poprzez Puszcze Sandomierska, Puszcze Swietokrzyska, Przedborski PK, Lasy
Lublinieckie, Bory Stobrawskie, Lasy Milickie, az do Doliny Baryczy
i Borow Dolnoslgskich. Korytarz ten na obszarze wojewddztwa posiada szereg odnog — korytarzy
uzupetniajacych, w obrebie ktorych znajduja sie m.in.: Lasy Wloszczowskie, dolina Bialej Nidy,
Checinsko-Kielecki PK, dolina Nidy, Kozubowski PK, Suchedniowsko-Oblg¢gorski PK,
Swietokrzyski PN, Cisowsko-Ortowinski PK, Lasy Jeleniowsko-Staszowskiego OCh-K oraz
kompleksy lesne w dolnym biegu rzeki Kamienne;.

Gltéwnymi krajowymi korytarzami ekologicznymi zwigzanymi z dolinami rzecznymi, ktore
przebiegajg przez obszar wojewodztwa sg dolina Wisty i dolina Pilicy. Rangg regionalnych korytarzy
ekologicznych petnig doliny rzek: Czarnej Staszowskiej, Wschodniej, Koprzywianki, Opatowki,
Kamiennej (odcinkowo), Czarnej Koneckiej, Bobrzy, Lubrzanki, Lososiny, Bialej i Czarnej Nidy,
Mierzawy i Nidzicy.

Z punktu widzenia waloréw $rodowiska przyrodniczego, przydatnych do rozwoju réznych
form ruchu turystycznego wojewodztwo $wietokrzyskie nalezy do jednych — z najbardziej
wyrdzniajacych si¢ w kraju. Do najwazniejszych pod tym wzgledem atutéw regionu naleza:

e dobry stan §rodowiska przyrodniczego, zapewniajacy wypoczynek w czystym, nie skazonym
otoczeniu;
e unikalne zrodta wod mineralnych zagospodarowane w osrodkach leczniczo-wypoczynkowych

Busko-Zdroj i Solec-Zdroj;

e obszary wiejskie o zachowanym, harmonijnym krajobrazie kulturowym sprzyjajacym
rozwojowi agroturystyki.
Na tle kraju przestrzen turystyczna regionu wydaje si¢ by¢ jedng z atrakcyjniejszych, szczegolnie pod
wzgledem:
e wybitnych walorow historycznych zwigzanych z historig Polski 1 walk o niepodleglosc¢;
e polozenia w niewielkiej odleglosci (150-200 km) od duzych metropolii krajowych
1 mozliwosci oferowania konkurencyjnego cenowo wypoczynku rodzinnego;

e wysokiej Kklasy atrakcji przyrodniczo-krajobrazowych, kulturowych i dydaktyczno-
naukowych, skupiajacych si¢ w szczegdlnosci na obszarach Gor Swigtokrzyskich, Ponidziu
i w Dolinie Wisty.

W 2010 r. na zlecenie Swictokrzyskiego Oddzialu PTTK w Kielcach zostala opracowana
»Inwentaryzacja turystycznych szlakow rowerowych wojewddztwa swigtokrzyskiego 20107, w ktorej
kazdy szlak zostat dokladnie opisany pod katem koloru, dlugosci, trudnosci
w pokonaniu, réznicy wysokosci, itp.

Wedlug oficjalnych danych na terenie wojewodztwa $wigtokrzyskiego wyznaczono 77
znakowanych szlakéw turystyki rowerowej oraz kilkanascie gminnych S$ciezek rowerowych
o tacznej dtugosci okoto 4000 km. W fazie wykonywania znajduje si¢ takze miedzywojewodzka trasa
rowerowa, finansowana ze srodkow programu operacyjnego Rozwoj Polski Wschodniej, obejmujgca
5 wojewodztw ,,Polski Wschodniej”. Na obszarze wojewodztwa $wietokrzyskiego trasa ta bedzie
miala przebieg od Sandomierza do Sielpi, a docelowo do Konskich.
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Uwarunkowania zewnetrzne

Gléwne osrodki miejskie w Europie i w Polsce potaczone sa paneuropejskimi korytarzami
transportowymi, opartymi o istniejace 1 planowane autostrady oraz gtowne linie kolejowe.
Obowigzujacy uktad transeuropejskiej sieci TEN-T zostal ustalony Rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 roku w sprawie unijnych
wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajacym decyzje nr
661/2010/UE. W obszarze Polski ustala ona dwa korytarze europejskie: Battyk-Adriatyk i Morze
Potnocne-Baltyk oraz dwupoziomowa strukture transeuropejskiej sieci transportowej, obejmujaca sieé
kompleksowa i ustanowiong w oparciu o nig sie¢ bazowa. Elementem korytarza Battyk-Adriatyk
zlokalizowanym na obszarze wojewodztwa $wigtokrzyskiego, jest linia kolejowa nr 4 - Centralna
Magistrala Kolejowa, planowana do wlaczenia do sieci Kolei Duzych Predkosci (KDP). Elementami
europejskiej sieci kompleksowej sa: linia kolejowa nr 8, linia kolejowa nr 25, linia kolejowa nr 61,
Centralna Magistrala Kolejowa oraz droga ekspresowa S7 i1 droga ekspresowa S74. Stanowig one
potaczenie Kielc z bazowa siecig europejska, w tym z weztami tej sieci: Warszawa, Lodzia,
Katowicami i Krakowem.

Istotng cecha okreslajaca charakter obecnych i przysztych powigzan komunikacyjnych stolicy
wojewodztwa z gtownymi osrodkami rozwoju kraju jest niewielka odlegtos¢ Kielc do wszystkich
szesciu, sgsiadujacych miast wojewodzkich. Wynosi ona od 120 do 180 km. Zgodnie z przyjeta przez
Rad¢ Ministrow w grudniu 2013 roku Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030
(KPZK), moja one zosta¢ ze sobag potaczone siecig autostrad, drog ekspresowych oraz linii
kolejowych. Na obszarze wojewodztwa $wigtokrzyskiego ww. KPZK przewiduje w zakresie drog:
realizacje drog ekspresowych S7, S73 1 S74 oraz zwigkszenie przepustowosci drogi ekspresowej lub
budowe nowej autostrady w oparciu o drogg S7; w zakresie kolei: modernizacj¢ linii kolejowej nr 61
w celu dostosowania jej do prowadzenia ruchu pociggéow z predkosciami do 120 km/h, modernizacje
pozostatych linii kolejowych znaczenia panstwowego nr 8, 25 i 64 w celu dostosowania ich do
prowadzenia ruchu pociagdéw z predkosciami 120-200 km/h, realizacje linii kolejowej Kielce-Tarnow;
w zakresie transportu lotniczego: uruchomienie lotniska regionalnego wchodzacego w sktad sieci
uzupelniajace;.

Stosunki ludnos$ciowe

Sytuacja demograficzna regionu wptywa zasadniczo na wielko$¢ 1 kierunki transportu
pasazerskiego w jego granicach administracyjnych. Liczba mieszkancow wojewddztwa (na koniec
2013 r.) wynosita 1 268,2 tys. osob, (stanowigc 3,29% mieszkancow Polski, 13 miejsce w kraju),
z czego w miastach mieszkato 44,7% ludnosci (Polska - 60,4%). Okoto 16% ludno$ci wojewddztwa
mieszka w Kielcach (199 870 osob). Srednia gestosé zaludnienia wynosita 108 o0sob/km? (Polska -
123 0s/km?). Najbardziej zaludniona (oprécz Kielc — 1823 0s/km?) jest potnocna czgsé wojewddztwa.
Sa to powiaty: skarzyski (197), ostrowiecki (186), starachowicki (178). Najstabiej zaludnione sg
powiaty opatowski (60) i wloszczowski (51).

W latach 2007 - 2013 liczba ludnos$ci zamieszkatej na obszarze wojewodztwa zmniejszyta si¢
o 7 311 oso6b (0,6%) z tym, ze w miastach odnotowano spadek o 11 175 os6b a na wsi wzrost
o 3 864 osoby. Analiza wskaznikow demograficznych ostatnich lat wskazuje na szereg bardzo
niekorzystnych tendencji rozwojowych, ktére powoduja systematyczny ubytek ludnos$ci
wojewodztwa. Okres ten charakteryzuje si¢ m.in.: ujemnym przyrostem naturalnym, przyspieszonym
starzeniem si¢ ludno$ci i malejaca liczbg zawieranych matzenstw. W omawianym okresie nastgpit
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znaczny spadek przyrostu naturalnego z (-1,4%o) do (-2,7%o), w miastach z (-1,1%o) do (-2,7%o) a na
wsi z (-1,6%0) do (-2,7%o). Ponadto utrzymuje si¢ tendencja starzenia si¢ ludnoSci wojewddztwa
w wyniku malejgcego udzialu os6b w wieku przedprodukcyjnym (ogoétem w wojewodztwie - z 19,4%
do 17,3%, w miastach z 17,2% do 15,6%, a na wsi z 21,3% do 18,6%) oraz rosngcego udzialu osoéb
w wieku poprodukcyjnym ( w woj. - z 17,4% do 19,8%, w miastach z 16,7% do 21,2% a na wsi
z 18,0% do 18,7%). Obcigzenie ludnosci w wieku przedprodukcyjnym ludnoscia w wieku
poprodukcyjnym wzrosto z 89,6 do 114,5 (w miastach z 97,1 az do 135,3 a na wsi z 84,5 do 100,4).
W wojewddztwie  odnotowano  spadek udziatu ludnosci w  wieku  produkcyjnym
z 63,1% do 62,9%, przy czym w miastach z 66,1% do 63,2% a na wsi nastapil wzrost z 60,7% do
62,7%. W Polsce na koniec 2013 r. udzial ludno$ci wedtug ekonomicznych grup wieku ksztattowat
si¢ odpowiednio: 18,2%; 63,4%; 18,4% (w miastach: 16,7%; 63,5%; 19,8%, na wsi: 20,4%; 63,4%;
16,2%) - z tendencja rosnaca dla wieku poprodukcyjnego a malejaca dla wieku przedprodukcyjnego
I produkcyjnego.

Trendy te sa skutkiem przedluzajacych sie trudno$ci ekonomicznych spoteczenstwa
a szczegblnie mtodego pokolenia, ktére w sytuacji braku pracy i mozliwosci zakupu mieszkania
w wielu przypadkach podejmuje decyzje o migracji. Skutkuje to opdznianiem zawarcia matzenstwa
I posiadania potomstwa.

W wojewodztwie §wigtokrzyskim w ostatnim dziesi¢cioleciu odnotowywano ujemne saldo
migracji (-2,2%0 w 2013 r.) z tym, ze w miastach nastepowal odpltyw ludnosci (-5,2%o0)
a na obszarach wiejskich naptyw (4+0,2%o). Ponad polowa ludnosci naptywowej osiedlata si¢ na
obszarach wiejskich, potozonych w poblizu wigkszych osrodkow miejskich. Obszary te
charakteryzuje dodatnie saldo migracji, natomiast gminy wiejskie oddalone od miast — charakteryzuje
saldo migracji ujemne. Odplyw ludnosci nastgpowatl we wszystkich powiatach oprocz powiatu
kieleckiego, na obszarze ktérego odnotowywano naplywy ludno$ci (+2,2%o). Problem migracji
dotyczy szczegdlnie stolicy wojewddztwa Kielc (-4,4%o), z ktorej znaczna czgs$¢ ludno$ci przemiescita
si¢ do gmin sgsiadujgcych. Gminy te oferuja bowiem korzystniejsze warunki zakupu dziatek
budowlanych 1 budowy wilasnego mieszkania. Sytuacja ta wplywa na gwattowny wzrost ruchu
samochodowego 1 narastajace trudnosci z dojazdem z gmin osciennych do strefy centralnej i miejsc
pracy, co jest szczegodlnie ucigzliwe w okresach szczytu komunikacyjnego.

Prognoza ludnosci na lata 2014-2050 przygotowana przez GUS, przewiduje dla wojewodztwa
swigtokrzyskiego poglebienie niekorzystnych tendencji demograficznych. Do roku 2035 i 2050 maleé¢
bedzie zar6wno udziat ludnosci w wieku przedprodukcyjnym (do 13,8% i 12,7%) jak i produkcyjnym
(do 61,1% 1 54,9%). Rosna¢ bedzie natomiast udzial osob w wieku poprodukcyjnym do 25,2%
i 32,4%. Wskazniki te pozostang bardziej niekorzystne od $rednich krajowych. Ogoélna liczba ludnoSci
w wojewodztwie w 2035 r. zmniejszy si¢ do poziomu 1 116,6 tys. oséb (0 12%), w miastach do 456,9
tys. (0 19,6%), a na wsi do 659,7 tys. (0 5,9%). Natomiast na koniec okresu prognozy spadnie do
976,9 tys. (0 23%), w tym w miastach do 368,3 tys. (0 35,1%), a na wsi do 608,7 tys. 0séb (0 13,1%).
W 2050 roku ludnos¢ wojewodztwa s$wietokrzyskiego stanowi¢ bedzie zaledwie 2,87% ogoédtu
ludnosci Polski.

Zatrudnienie i dochody ludnosci
W 2012 roku liczba pracujacych w wojewodztwie §wigtokrzyskim wyniosta 377 054 osob

(3,5% ogotu pracujacych w kraju), w tym 185 975 kobiet (49,3%). Najwigcej 0sob pracowato
w rolnictwie (39,5%), w przemysle i budownictwie (22,1%) oraz w pozostatych ustugach (24,3%).
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Rolnictwo bylo gtéwnym zZrodtem utrzymania dla 21,8% ludnosci wojewodztwa. Wyzszy wskaznik
odnotowano tylko w wojewddztwie lubelskim (26,5%) 1 podlaskim (24,3%). Najwigcej 0sOb
zatrudnionych poza rolnictwem zanotowano w powiatach: kieleckim grodzkim, ostrowieckim,
skarzyskim, starachowickim i koneckim.

W uktadzie powiatéw najwigkszg liczbe pracujacych (bez podmiotdéw gospodarczych o liczbie
pracujacych do 9 osob) odnotowano w powiecie grodzkim w Kielcach — 75 624 osoby oraz
w powiatach: Kieleckim — 46 539 osob, buskim — 28 964 osoby, sandomierskim — 28 633 osoby,
jedrzejowskim — 26 339 os6b, starachowickim — 25 863 osoby i ostrowieckim — 25 598 os6b.

W sektorze publicznym najwiecej osob zatrudnionych byto w sekcjach, tj.: edukacja, opieka
zdrowotna 1 pomoc spoteczna oraz administracja publiczna i obrona narodowa, obowigzkowe
zabezpieczenia spoleczne, administrowanie i dzialalno$¢ wspierajaca. Natomiast sektor prywatny
skupiat pracujacych w jednostkach prowadzacych dziatalno$¢ w zakresie: rolnictwa, lesnictwa,
towiectwa i rybactwa, przemystu i budownictwa oraz handlu, naprawy pojazdéw samochodowych,
transportu 1 gospodarki magazynowej, zakwaterowania 1 gastronomii, a takze informacji
I komunikacji.

W wojewodztwie na koniec 2013 roku stopa bezrobocia wynosita 16,6% (w kraju 13,4%)
I wykazuje nadal tendencj¢ wzrostowg. Najwyzsze bezrobocie od lat wystepuje
w polnocnej 1 centralnej czgsci wojewddztwa, tj. w powiatach: skarzyskim (27,9%), koneckim
(24,2%), opatowskim (23,1%), ostrowieckim (22,5%), kieleckim (20,4%) i starachowickim (18,1%), a
najnizsze w powiecie buskim (9,4%) i pinczowskim (10,7%) oraz w Kielcach (11,3%).

Przecigtne miesigczne wynagrodzenie brutto jest niskie 1 ksztaltowato si¢ w 2013 roku na
poziomie 3349,81 zt., co stanowilo 86,4 % $redniej krajowej (3877,43 zt.).

Wedlug danych GUS w latach 2008-2013 w wojewodztwie zlikwidowano 58,2 tys. miejsc
pracy, a w tym samym czasie zostato utworzonych 76,5 tys. nowych miejsc pracy.

3. Ogolna charakterystyka sieci transportowej wojewodztwa
Sie¢ drogowa

Ogolna dlugos¢ sieci drog publicznych o twardej nawierzchni w wojewddztwie wynosi 13 434,9 km.
Podstawowg sie¢ powigzan komunikacyjnych stanowig: 754,6 km drég krajowych, 1075,4 km drog
wojewodzkich 1 5733,3 km dréog powiatowych. Sie¢ ta uzupetnia 5871,6 km dréog gminnych.
Wskaznik gestosci drog o twardej nawierzchni wynosi dla wojewodztwa 116,2 km/100 km?, co stawia
je na trzecim miejscu w kraju.

Najwazniejszy w regionie cigg komunikacyjny stanowi droga krajowa nr 7 (bedaca
jednocze$nie droga miedzynarodowa E-77, Gdansk - Warszawa - Krakow - Chyzne),
przebudowywana do parametrow drogi ekspresowej. Bardzo wazne dla regionu sg takze drogi
krajowe: nr 74 (Piotrkow Tryb. — Kielce — Opatow), nr 78 (granica panstwa — Gliwice — Siewierz
— Jedrzejow — Chmielnik), nr 9 (E-371, Radom — Rzeszow — Barwinek) i nr 73 (Kielce —
Tarnow — Krosno), ktére stanowig jednoczesnie liczace si¢ w skali kraju powigzania
miedzyregionalne. Swiadczy o tym fakt, ze realizowane drogi ekspresowe S7 i S74 zostaly wlaczone
do transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T), a w Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania
Kraju 2030 =zatozono realizacj¢ drogi ekspresowej S73 Kielce-Tarnow oraz zwigkszenie
przepustowosci drogi ekspresowej lub budowe autostrady w oparciu o drogg nr 7.

Z punku widzenia rozwoju gospodarczego pétnocnych miast wojewodztwa duze znaczenie
posiada, rowniez droga krajowa nr 42 Konskie — Skarzysko-Kamienna — Ostrowiec Swictokrzyski,
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ktora jest odcinkami modernizowana do parametrow drogi gléwnej ruchu przys$pieszonego. Po
zrealizowaniu zachodniej obwodnicy Kielc (w klasie drogi ekspresowej), niezmiernie istotna staje si¢
potrzeba realizacji wschodniego odcinka obwodnicy Kiele, ktora warunkuje uporzadkowanie ruchu
komunikacyjnego w obszarze funkcjonalnym osrodka wojewddzkiego, pretendujacego do petnienia
roli metropolii.

Sie¢ drég krajowych zapewnia, biorgc pod uwage jej gestos¢, dobre powigzania ze wszystkimi
sasiednimi osrodkami wojewodzkimi. Szybki rozwdj motoryzacji, a co za tym idzie rosnacy stale ruch
samochodowy oraz zywiolowy rozwd] mieszkalnictwa, ktoére czgsto lokalizowane jest
w bezposrednim sgsiedztwie istniejacych i1 planowanych korytarzy drogowych, powoduja, ze
przepustowos¢ tych droég w szybkim tempie si¢ wyczerpuje. Gesta obudowa drog skutkuje rdwniez
brakiem mozliwos$ci ich rozbudowy do odpowiednich parametrow.

Ponadto, o ile gestos$¢ sieci drog 1 nasycenie drogami o twardej nawierzchni jest wystarczajace
do wystepujacych potrzeb, wiele odcinkéw wymaga poprawy parametréw (podniesienia klasy) a stan
nawierzchni wielu innych, na ogoét nie przystosowanych do ruchu cigzkich pojazdow towarowych,
moze budzi¢ niepokdj.

Wedtug danych Systemu Oceny Stanu Nawierzchni (SOSN) za rok 2013 w stanie dobrym jest
66.1% drog krajowych, w stanie niezadowalajacym 21,4% a w stanie ztym 12,5%. Wedlug tego samego
systemu w roku 2007 wielkosci te wynosity odpowiednio 54,9%, 22,6% i 22,5%. Najnowszy pomiar
wykazat ze juz prawie 2/3 sieci drog krajowych to drogi w dobrym stanie technicznym. Wyraznie zatem
wida¢ poprawe sytuacji 1 utrzymanie korzystnej tendencji, w ktorej ilo§¢ drog krajowych w dobrym
stanie technicznym systematycznie wzrasta.

Transport kolejowy

Przez wojewodztwo $wiegtokrzyskie przebiega 10 linii kolejowych, ktorych catkowita dlugos¢ na
koniec 2013 roku wynosita 696 km, z czego 426 km stanowity linie znaczenia panstwowego a 270 km
- linie pozostate. Podstawowy uktad komunikacji SZynowej zgodnie
z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 17 kwietnia 2013 roku w sprawie wykazu linii
kolejowych o znaczeniu panstwowym (Dz.U. z roku 2013, poz.569) stanowig linie kolejowe
znaczenia panstwowego:

e nr4 Grodzisk Mazowiecki-Zawiercie

e nr 8 Warszawa Zachodnia-Krakow Gtowny Osobowy,

e nr 25 L6dz Kaliska-Ocice,

e nr 61 Kielce-Fosowskie,

e nr 64 Koztow-Starzyny
oraz pozostate linie:

e nr 73 (Kielce) Sitowka-Nowiny - Wloszczowice — Busko-Zdroj,

e nr 70 Wloszczowice — Staszow — Chmieldow k. Tarnobrzega (jednotorowa).
Przebiegajaca na zachodnim obrzezu wojewodztwa linia kolejowa nr 4 - Centralna Magistrala
Kolejowa (fragment EG65/C-E65 wg AGC/AGTC) prowadzi pociggi migdzynarodowe
i stanowi element transeuropejskiej sieci transportowej ustalonej Rozporzgdzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 roku w sprawie unijnych
wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej
1 uchylajacym decyzje nr 661/2010/UE. Rozporzadzenie to ustala dwupoziomowg strukture
transeuropejskiej sieci transportowej , obejmujaca sie¢ kompleksowa i1 ustanowiong w oparciu o nig
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sie¢ bazowa. Centralna Magistrala Kolejowa, planowana do wiaczenia do sieci Kolei Duzych
Predkosci (KDP) stanowi czgs$¢ korytarza Battyk-Adriatyk. Poza nig elementami europejskiej sieci
kompleksowej sa: linia kolejowa nr 8, linia kolejowa nr 25 i linia kolejowa nr 61. Stanowig one
kolejowe potaczenie Kielc z bazowg siecig europejska, w tym z weztami tej sieci: Warszawg, Lodzia,
Katowicami i Krakowem.

Na terenie wojewodztwa funkcjonuje takze, wybudowana w latach 70-tych XX wieku
niezelektryfikowana Linia Hutnicza Szerokotorowa (LHS) z przeznaczeniem dla transportu rudy
zelaza, siarki oraz wegla do 6wczesnego ZSRR (poczatkowo nazywata si¢ Linia Hutniczo-Siarkowa).
Obecnie LHS - linia nr 65 Stawkow LHS-Hrubieszow Gr. nadal obstuguje wylacznie przewozy
towarowe. W wojewddztwie $wictokrzyskim LHS posiada punkt przestawczy wagondéw
w Sedziszowie oraz stacje: w Grzybowie, Staszowie, Sedziszowie i Goluchowie.

Najwazniejsze znaczenie dla rozwoju gospodarczego regionu posiadaja: wezty kolejowe
w Kielcach i Skarzysku - Kamiennej, wymieniona wyzej stacja w Sedziszowie oraz stacje obshugujace
przemyst wydobywczy 1 zwigzane z nim przetworstwo surowcoéw mineralnych.

Transport lotniczy

W ostatnich latach obserwuje si¢ dynamiczny wzrost potrzeb w zakresie transportu lotniczego.
Istniejgce lotnisko w Mastowie, aktualnie pelni rolg gléwnie lotniska sportowego. Ze wzgledu na
uksztattowanie terenu, istniejaca wokot lotniska gesta zabudowe
a takze trudnosci ze skomunikowaniem tego obszaru z ukladem drogowym, nie ma warunkow do
rozbudowy zapewniajacej mozliwos¢ pelnienia funkcji  regionalnego portu lotniczego.
W takiej sytuacji lotnisko w Mastowie moze petni¢ jedynie funkcje lotniska sportowo -dyspozycyjno -
ratowniczego, a jego docelowa dziatalno$¢ winna stanowi¢ uzupetnienie ustug Regionalnego Portu
Lotniczego Kielce (RPL), ktory planuje si¢ wybudowa¢ w msc. Obice, w gminie Morawica, okoto 20
km na potudnie od centrum Kielc. Budowa RPL Kielce jest zgodna zaréwno ze zaktualizowang
w 2013 roku Strategiq rozwoju wojewddztwa Swietokrzyskiego do roku 2020 jak rowniez
z ustaleniami Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Swietokrzyskiego oraz
Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030. Dotychczas obowigzujgca koncepcja
zaktadata realizacj¢ w Obicach portu lotniczego kodu 4D z pasem startowym o dlugosci 2800 m.
Zatozenia te ulegty jednak zmianie i w chwili obecnej trwaja prace nad modyfikacja projektu, w celu
realizacji lotniska w wersji o ograniczonych parametrach, zapewniajacych jednak regularne przewozy
lotnicze oraz mozliwo$¢ przysztej rozbudowy i rozwoju portu lotniczego.

Transport wodny

Staty transport wodny na obszarze wojewodztwa praktycznie nie wystepuje (poza lokalnymi
przeprawami promowymi oraz rejsami turystycznymi w Sandomierzu). Wista, jedyny szlak wodny
mozliwy do realizacji tego transportu (po wykonaniu odpowiednich urzadzen), z uwagi na ochrong
srodowiska oraz wysoka amplitude stanow wod nie wchodzi w rachubg. Nie mniej posiada
niewykorzystany potencjal przewozow turystycznych. Jego pelne wykorzystanie wymaga jednak
znacznych inwestycji w budowe nowej oraz ~ modernizacj¢ istniejacej infrastruktury. Przed
przystapieniem do ewentualnej organizacji transportu wodnego na Wisle wskazuje si¢ na potrzebe
wykonania specjalistycznego opracowania, ujmujacego catosciowo zagadnienia zwigzane
z potencjalnym zagospodarowaniem omawianego szlaku wodnego.
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4. Aktualizacja obszaréw decydujacych o rozwoju spoleczno-gospodarczym

Obowigzujaca obecnie terytorializacja planowania spoleczno — gospodarczego sprowadza si¢ do
planowania funkcjonalnego na obszarach charakteryzujacych si¢ wspdlnymi cechami geograficznymi,
podobnymi uwarunkowaniami spoteczno-gospodarczymi a tym samym zblizonymi problemami jak
tez potencjatem rozwoju.

Obszary funkcjonalne w Wojewédztwie Swigtokrzyskim zostaly wyznaczone w Planie
zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa Swietokrzyskiego, przyjetym uchwala Sejmiku
Wojewoddztwa Swigtokrzyskiego nr XLVII/833/14 z dnia 22 wrzesnia 2014 r. Nawiazujac do
okreslonych w czescei diagnostycznej Planu obszaréw problemowych oraz
w oparciu o wskazania zawarte w KPZK 2030 w wojewddztwie $wigtokrzyskim wyrdzniono
8 gtownych obszaréw funkcjonalnych i 4 podobszary funkcjonalne decydujace o rozwoju spoteczno-
gospodarczym wojewodztwa.

Miejski Obszar Funkcjonalny Osrodka Wojewodzkiego (MOF OW)

W sklad Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Osrodka Wojewddzkiego wchodzi
11 gmin: Miedziana Goéra, Zagnansk, Mastow, Gorno, Daleszyce, Morawica, Sitkoéwka-Nowiny,
Checiny,  Piekoszéw,  Strawczyn,  Chmielnik  oraz  rdzen @ —  miasto  Kielce.
W  dokumentach krajowych MOF OW Kielce zostal zakwalifikowany réwniez do miast
0 niskim nasileniu probleméw, kwalifikujacych si¢ do rewitalizacji, w Strategii Rozwoju
Wojewodztwa Swigtokrzyskiego do roku 2020 jest to Obszar Strategicznej Interwencji.

Glownym kierunkiem zagospodarowania MOF OW bedzie dynamizacja proceséw
gospodarczych  oraz  porzadkowanie  ksztaltujacego  si¢  zywiotlowo  mieszkalnictwa
1 przedsigbiorczosci. Szczegodlne preferencje w zintegrowanym procesie inwestycyjnym powinny
odgrywa¢ inwestycje stuzace metropolizacji oraz ~wzmocnieniu oddzialywania osrodka
wojewodzkiego na caty obszar regionu.

Kielce winny sta¢ si¢ krajowym weztem komunikacyjnym (przez miasto przebiegaja glowne
trasy komunikacyjne taczace: Lo6dz z Lublinem 1 Rzeszowem oraz = Warszawe
z Krakowem i Katowicami) co predysponuje je do rozwoju logistyki transportowej
| turystycznej w oparciu 0 nowoczesne rozwigzania intermodalne. Ze wzgledu na specyficzne warunki
srodowiskowe procesy te nie moga jednak zachodzi¢ zywiotowo. Zaklada si¢ opracowanie
kompleksowego planu dla tego obszaru, uwzgledniajagcego m.in. aspekty ekologiczne i wymagania
tadu przestrzennego, a takze strategii rozwoju tego obszaru.

Poniewaz w oparciu o metodologi¢ MRR, nie mozna aktualnie wyodrebni¢ zwartego obszaru
funkcjonalnego osrodkow subregionalnych, w Planie wojewo6dztwa wskazuje si¢, na podstawie KPZK
2030 i KSRR  2010-2020, jedynie  same  o$rodki  subregionalne,  zaliczone
w Strategii Rozwoju Wojewoddztwa Swietokrzyskiego do roku 2020 do Obszaréw Strategicznej
Interwencji: Ostrowiec Swietokrzyski, Starachowice, Skarzysko-Kamienna, Sandomierz. Jako
potencjalne osrodki subregionalne wskazuje si¢: Konskie, Busko-Zdro;.

Pozostate o$rodki powiatowe zakwalifikowane w KPZK 2030 do o$rodkéw lokalnych rowniez
nie wykazujg na tyle Scistych powigzan z otaczajacymi je gminami, by wyznaczy¢ dla nich odrgbne
obszary funkcjonalne. Wraz z administracyjnie obstugiwanymi terenami wiejskimi w Strategii
Rozwoju Wojewodztwa Swietokrzyskiego do roku 2020 zalicza si¢ je do Obszaréw Strategicznej
Interwencji.
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Zgodnie z KPZK 2030, wiejskie obszary funkcjonalne uczestniczace w procesach
rozwojowych, powinny charakteryzowa¢ si¢ wysokim potencjalem rozwoju rolnictwa oraz
potozeniem w strefie oddzialywania miejskich procesoOw urbanizacyjnych. Z uwagi na brak
mozliwosci powigzania obszaroOw zurbanizowanych ze strefami o najwigkszym potencjale rolniczym
A4 wojewodztwie swietokrzyskim nie wyznacza si¢ WOF uczestniczacych
w procesach rozwojowych. W tej sytuacji zdecydowano si¢ na wyodrebnienie w zmianie Planu
jedynie wiejskich obszaréw funkcjonalnych wymagajacych wsparcia procesdOw rozwojowych
roznicujagc  je  pod  wzgledem  typu  potencjalu  rozwojowego  oraz  charakteru
1 nasilenia problemow zagospodarowania przestrzennego.

W ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Swietokrzyskiego na lata
2014-2020 rozwojowi miast stuzy¢ ma o§$ priorytetowa 6. Na podstawie przeprowadzonej diagnozy
strategicznej Kieleckiego Obszaru Funkcyjnego (KOF) bedacej podstawa sformutowania Strategii
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych KOF glownym celem Osi Priorytetowej 6 Rozwoj Miast
jest stworzenie warunkoéw do zrownowazonego rozwoju miasta Kielce i jego obszaru funkcjonalnego
oraz poprawa jako$ci zycia mieszkancow z uwzglednieniem zasad ochrony $rodowiska.

Bioragc pod uwage delimitacj¢ obszaru funkcjonalnego, jego diagnoze strategiczng
1 wynikajace z niej potrzeby podjecia dziatan shuzacych zrownowazonemu rozwojowi Kieleckiego
Obszaru Funkcjonalnego, wyrazonych w Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych KOF na
lata 2014 — 2020, stworzono 0§ priorytetowg obejmujaca nastepujace cele tematyczne:

e cel tematyczny 4. Wspieranie przejscia na gospodarke niskoemisyjng we wszystkich
sektorach;

e (Cel tematyczny 6. Zachowanie 1 ochrona Srodowiska naturalnego oraz wspieranie
efektywnego gospodarowania zasobami

e Cel tematyczny 7. Promowanie zréwnowazonego transportu i usuwanie niedoboréw
przepustowosci w dzialaniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej;

e Cel tematyczny 10. Inwestowanie w edukacje¢, umiejetnosci i uczenie si¢ przez cale zycie.
Przedmiotowa 0§ priorytetowa ukierunkowana jest na dzialania zwigzane ze wsparciem
w ramach ZIT projektéw majacych na celu:

o zwigkszenie efektywno$ci energetycznej 1 wykorzystywania odnawialnych Zrdédet energii
w budynkach uzytecznos$ci publicznej; zwigkszenie efektywnos$ci energetycznej i ograniczenie
emisji gazow cieplarnianych poprzez poprawe stanu infrastruktury o$wietlenia miejskiego
1 inwestycje w zrownowazong mobilnos¢ miejska;

e ochrong 1 przywrdcenie roznorodnosci biologicznej zbiornikéw wodnych. Wsparcie nastapi
poprzez dofinansowanie inwestycji przyczyniajacych si¢ do ochrony, poprawy oraz
udostepnienia do celow turystycznych cennych przyrodniczo obszaréw znajdujacych si¢ na
terenie Kielc i jego obszaru funkcjonalnego;

e realizacje inwestycji, stuzacych podniesieniu standardow potaczen drogowych na drogach
o roznej kategorii w Kieleckim Obszarze Funkcjonalnym, przy czym inwestycje te beda
zgodne z wymogami zawartymi w Umowie Partnerstwa;

e wsparcie infrastruktury edukacyjnej, stuzacej ksztalceniu zawodowemu i uczeniu si¢ przez
cate zycie z uwzglednieniem infrastruktury os§rodkdéw i centrow egzaminacyjnych;

Koncentracja dzialan w wymiarze przestrzennym KOF zapewni wickszg efektywnosé
1 warto§¢ dodang w odniesieniu do realizacji Strategii ZIT jak réwniez lepszego wykorzystania
potencjatu Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego.
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Przy pomocy instrumentu Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych, mozliwe bedzie
realizowanie zintegrowanych przedsigwzie¢, laczacych dzialania finansowane z EFRR 1 EFS,
odpowiadajace w sposob kompleksowy na potrzeby i problemy tych miasta i obszaru powigzanego.
Podstawowym warunkiem realizacji ZIT jest opracowanie Strategii ZIT, dokumentu okres$lajagcego
m.in. cele, kierunki rozwoju, zasady wspOlpracy oraz najwazniejsze dziatania i przedsigwzigcia
przewidziane do realizaciji.

Z uwagi na ograniczong skalg srodkow dedykowanych dla ZIT, zarowno Miasto Kielce, jak
1 gminy wchodzace w sklad KOF, beda mogly ubiegaé si¢ o wsparcie takze
w pozostatych osiach priorytetowych RPOWS 2014-2020. Wsparcie obszaru funkcjonalnego Kielc
w formule ZIT (EFRR) prowadzone bedzie w ramach Osi 6. Rozwoj miast, w zakresie EFS
dedykowane beda nabory w obszarach dot. edukacji, rynku pracy i wigczenia spotecznego.

ZIT beda realizowane zgodnie z Art. 7 ust. 4 Rozporzadzenia 1301/2013 EFRR. Zwigzek ZIT
w szczegdlnosci odpowiedzialny beda za:

e przygotowanie Strategii ZIT 1 przediozenie jej do pozytywnego zaopiniowania IZ RPO oraz

Ministrowi wtasciwemu ds. rozwoju regionalnego,

e  udzial w programowaniu RPO w zakresie ZIT,
e przygotowanie propozycji szczegdlowych kryteriow wyboru projektow (realizowanych

w formule ZIT) i uzgodnienie ich z IZ RPO,

e przygotowanie rocznego raportu monitoringowego nt. wdrazania Strategii ZIT,

I przedstawienie go do oceny i zatwierdzenia KM RPO,

e udzial w pracach/posiedzeniach KM RPO.
Niezaleznie od trybu wyboru projektow, proponowane projekty beda musiaty spetni¢ kryteria wyboru
projektow ustanawiane przez Komitet Monitorujacy RPO. W ramach ZIT znajdzie zastosowanie
zarowno tryb konkursowy jak i pozakonkursowy.

Obszary o najniZszym stopniu rozwoju
i pogarszajacych sie perspektywach rozwoju

Obszary te zostaly wyznaczone w KSRR 2020 i zaliczono do nich wojewodztwa Polski
Wschodniej, w tym cale wojewddztwo s$wigtokrzyskie. W Strategii Rozwoju Wojewodztwa
Swietokrzyskiego do roku 2020 wojewddztwo $wictokrzyskie w catosci zakwalifikowano na tej
podstawie do Obszaru Strategicznej Interwencji. W Planie wojewodztwa obszar ten obejmuje
wszystkie gminy potozone w granicach administracyjnych regionu. Wymaga on wsparcia dziatan
majacych na celu: podnoszenie poziomu innowacyjnosci gospodarki, aktywizacje zasobow pracy
i poprawe jakosci kapitalu ludzkiego, budowe intensywnych powigzan spoteczno-gospodarczych
z lepiej rozwinigtym otoczeniem drogg budowy infrastruktury: komunikacyjnej, transportowej
1 elektroenergetycznej. Dzialania te majg na celu zmniejszenie dystansu rozwojowego wojewodztw
Polski Wschodniej od silniej rozwinigtych regionéw w Polsce.

Obszar predysponowany do wsparcia krajowego
w zakresie odnowy demograficznej

Do tego obszaru wyodrebnionego ze wzgledu na zdiagnozowang w przewazajacej czesci
wojewodztwa Swigtokrzyskiego wysoka koncentracje negatywnych procesow demograficznych
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w Planie zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa $wictokrzyskiego zaliczono caly obszar
wojewodztwa swictokrzyskiego.

Obszar o niekorzystnych warunkach gospodarowania w rolnictwie predysponowany do
wielokierunkowej aktywizacji spoteczno-gospodarczej

W Strategii Rozwoju Wojewodztwa Swietokrzyskiego do roku 2020 omawiany obszar,
w ramach obszarow wiejskich, zakwalifikowano do Obszarow Strategicznej Interwencji. Skupia on
gléwnie mate miasta i gminy rolnicze o niekorzystnych warunkach gospodarowania w rolnictwie.
Kwalifikuje si¢ do modernizacji recesyjnej struktury funkcjonalnej i wprowadzenia nowych funkcji
gospodarczych, przy wykorzystaniu wsparcia regionalnego i krajowego. Procz aktywizacji lokalnych
o$rodkéw obstugi podstawowe znaczenie dla przetamania zjawisk recesyjnych bedzie miato
wykorzystanie wszelkich mozliwosci rozwoju wielofunkcyjnego z preferencja dla turystyki,
gospodarki le$nej oraz nieucigzliwego przemyshu i1 ustug produkcyjnych. Na nowo nalezy
zweryfikowa¢ lokalne programy rozwoju rolnictwa, ktére winny by¢ wiazane z ochrong srodowiska
i dziedzictwa kulturowego wsi. Obszar ten powinien wypracowac¢ ciekawa oferte turystyczno-
rekreacyjng.

Obszary o najwiekszym potencjale rolniczym

Obszary obejmujace gminy o najwyzszej przydatnosci rolniczej gleb zlokalizowane na
potudniu 1 w potocno-wschodniej czgsci regionu $wigtokrzyskiego. Obszary te, jako obszary
wiejskie zostaly zaliczone w Strategii Rozwoju Wojewodztwa Swigtokrzyskiego do roku 2020 do
Obszarow Strategicznej Interwencji. Gtéwnym zadaniem polityki przestrzennej na tych obszarach
bedzie tworzenie warunkéw terenowych do wzrostu efektywnosci gospodarowania w rolnictwie
z jednoczesng ekologizacja produkcji rolniczej oraz ograniczeniem negatywnych zjawisk
w $rodowisku rolniczym.

Obszar turystyczny Goér Swietokrzyskich

Do obszaru tego zalicza si¢ gminy: Bodzentyn, Nowa Stupia, Pawtow, Bieliny, Lagoéw. Obszar
ten obejmuje teren Swietokrzyskiego Parku Narodowego i jego otoczenie oraz okolice zbiornika
Wioéry. Posiada on wyjatkowo cenny potencjat przyrodniczo-krajobrazowy, ktory stwarza mozliwosci
rozwoju réznych form turystyki o wysokim standardzie, zintegrowanych z ochrong Srodowiska
przyrodniczego. Gléwnym zadaniem polityki przestrzennej winno by¢ wsparcie inwestycji
turystycznych podejmowanych w oparciu o kompleksowg strategie rozwoju turystyki, obejmujaca
caty obszar funkcjonalny Gér Swietokrzyskich. Na jej potrzeby nalezatoby uprzednio przeanalizowaé
chtonno$¢ turystyczng i1 rekreacyjng tych obszarow, dokonaé¢ analizy krajobrazowej, ktorej efektem
powinno by¢ okreslenie terendéw do priorytetowej ochrony i wyeksponowania najcenniejszych
walorow. Jak wskazuja bowiem dotychczasowe doswiadczenia, samodzielnie podejmowane 1 stabo
skoordynowane inicjatywy samorzadow lokalnych moga nie przynies¢ oczekiwanych efektow
synergicznych w aktywizacji tej funkcji i generowac kolizje srodowiskowe.
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Obszar turystyczno-uzdrowiskowy

Obszar ten obejmuje kompleks uzdrowiskowy: Busko-Zdroj, Solec-Zdroj, miasto
1 gmin¢ Pinczéw oraz gming Wislica. Dominujacg na tym obszarze bedzie funkcja uzdrowiskowa
wsparta turystyka, zwlaszcza zdrowotng. Rozwdj tej funkcji bazowat bedzie na sanatoriach w Busku-
Zdroju i Solcu-Zdroju oraz walorach turystyczno-kulturowych Nadnidzianskich Parkow
Krajobrazowych z centrami turystycznymi w Pinczowie 1 Wislicy. Urozmaiceniem pobytu turystow
moze by¢ jedna z nielicznych w Polsce, turystyczna kolejka waskotorowa ,,Ekspres Ponidzie”.
Preferowana bedzie takze agroturystyka oraz wypoczynek zwigzany z wodg - zbiornik Radzanow,
Solec-Zdroj, zalew W Pinczowie, a takze rzeka Nida.
W przysziosci nalezaloby wyznaczy¢ i oznakowad szlak wodny na Nidzie oraz kolejne trasy
i $ciezki rowerowe. Uzupetniajaca funkcja gospodarczg bedzie rolnictwo ekologiczne. Obszar
uzdrowiskowy Busko-Zdroj — Solec-Zdroj w powigzaniu z obszarem nadnidzianskim posiada duzy
potencjat uzdrowiskowo-turystyczny, niemniej wymaga wigkszego wypromowania i doinwestowania.

Staszowski obszar aktywnoS$ci gospodarczej

Obszar zlokalizowany na terenach wcze$niejszej eksploatacji siarki w rejonie Grzybowa oraz
na bazie przemyshu energetycznego w Potancu 1 eksploatowanego nadal zloza siarki Osiek. Obejmuje
on nastepujace obszary weztowe:

e podhlocng czes¢ gminy Tuczepy, gdzie oprocz terendow poeksploatacyjnych znajduje sie
najwickszy w Europie zaktad produkcji dwusiarczku wegla (CS2 w Dobrowie);
e Tarnobrzeska Specjalng Strefe¢ Ekonomiczng ,Euro-Park Wistosan” ze Staszowem

1 rejonem inwestycyjnym w Potancu;

e obszary i tereny rozwoju przedsigbiorczosci miasta Staszow;

e miasto Potaniec z elektrownig Potaniec 1 jej strefa przemystowa (skladowisko popiotow,
zaktady towarzyszace);

e most drogowy na Wisle w Potancu w stron¢ Mielca;

e lini¢ LHS z przeprawa mostowa na Wisle w rejonie Matiaszowa.

Obszar ten posiada warunki do przyspieszenia restrukturyzacji i rozwoju spoteczno-
gospodarczego w oparciu 0 nowe innowacyjne projekty inwestycyjne oraz inicjatywy kooperacyjne
stuzace uruchomieniu lokalnych potencjatéw. Nalezy wspiera¢ dziatania majace na celu
uksztaltowanie na tych terenach krajowego o$rodka energetyki konwencjonalnej 1 ze Zrodet
odnawialnych. Gtowna funkcjg obszaru bedzie przedsigbiorczos¢ przemystowa, ktorej towarzyszyc
winna zréwnowazona urbanizacja, wsparcie wielokierunkowych inicjatyw gospodarczych oraz
sukcesywna rekultywacja terenow posiartkowych. Do zadan priorytetowych zalicza si¢ rowniez
usprawnienie systemu komunikacji, w tym szczego6lnie wykorzystanie dla rozwoju obszaru istniejacej
linii kolejowej LHS i statej przeprawy mostowej przez Wiste w rejonie Potanca taczacej region
Z wojewodztwem podkarpackim.
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Podobszar recesji przestarzatej bazy przemystowej,
predysponowany do wielokierunkowej aktywizacji spoteczno-gospodarczej
w oparciu o funkcje nierolnicze.

Podobszar wyodrebniony w ramach obszaru o niekorzystnych warunkach gospodarowania
w rolnictwie predysponowanego do wielokierunkowej aktywizacji spoteczno-gospodarczej. W sktad
tego podobszaru wchodza: miasta tracace swoje dotychczasowe funkcje: Starachowice, Ostrowiec
Swietokrzyski, Skarzysko-Kamienna oraz otaczajace je gminy zurbanizowane. Miasta tego
podobszaru powinny uzyska¢ szanse zwigkszenia oddzialywania na otoczenie funkcjonalne czemu
stuzy¢ powinno: kompleksowe rozwigzanie probleméw infrastrukturalnych, zwtaszcza
komunikacyjnych, koncentracja dziatan rewitalizacyjnych 1 wzmocnienie bazy ekonomicznej
w osrodkach miejskich, a takze kapitatu ludzkiego, tworzenie korzystnych warunkow terenowych do
pozyskania inwestycji zewnetrznych oraz wsparcie lokalnych inicjatyw, szczego6lnie na bazie
rozwigzan innowacyjnych. Podobszar ten jest integralng czeScig historycznej Aglomeracji
Staropolskiej o czym decyduja wielowiekowe powigzania jego rozwoju z obszarem funkcjonalnym
osrodka wojewodzkiego oraz potudniowym obszarem wojewddztwa mazowieckiego. Aktywizacja
tego obszaru powinna by¢ $cisle powigzana z aktywizacja o$rodkéw miejskich. Do gléwnych zadan
polityki przestrzennej naleze¢ bedzie restrukturyzacja majaca na celu przetamywanie regresu
spotecznego i1 gospodarczego, w tym zmniejszenie bezrobocia. Nalezy dazy¢ do utworzenia na tych
terenach centrum nowoczesnego przemystu odlewniczo-metalowego
o zasiggu ponadlokalnym. Wigksze os$rodki, zwlaszcza obstugujace obszary peryferyjne
z innych wojewodztw, winny by¢ doposazone w specjalistyczne ustugi publiczne
o standardzie regionalnym (typu filialnego), co ulatwitoby dostgp do tego rodzaju ustug z tych
terené6w. Obszar ten powinien posiada¢ wlasng strategie rozwoju 1 plan zagospodarowania
przestrzennego, co pozwolitoby na lepsza synchronizacj¢ i1 koordynacj¢ projektéw rozwojowych,
a tym samym tatwiejsze pozyskanie wsparcia zewnetrznego.

Podobszary kumulacji dzialan w zakresie poprawy dostepnosci do ustug

Ze wzgledu na niskie wskazniki dostepnosci do ustug w wielu gminach wojewodztwa,
cechujacych sie¢ rozproszeniem przestrzennym, zdecydowano si¢ na wyznaczenie autonomicznych
podobszarow (o zdiagnozowanej najgorszej dostgpnosci do ustug) kumulacji dziatah w zakresie
poprawy dostgpnosci do ustug, naktadajacych si¢ na inne, gldwne obszary funkcjonalne. Podobszary
te w nieco innym ksztalcie zostaty zaliczone w Strategii Rozwoju Wojewodztwa Swictokrzyskiego do
roku 2020 do Obszaroéw Strategicznej Interwencji.

Podobszary o najwiekszym potencjale rozwoju wydobycia
i przetwdrstwa surowcow mineralnych

Ze wzgledu na to, ze wydobycie 1 przetworstwo surowcOw mineralnych nie stanowi glownej
determinanty rozwoju gmin posiadajacych udokumentowane zasoby tych surowcoéw, w PZPWS
wyznaczono  jedynie  podobszary o  najwigkszym  potencjale  rozwoju  wydobycia
I przetworstwa surowcoOw mineralnych. Podobszary te obejmujg najwazniejsze tereny wystgpowania
oraz wydobycia i przetworstwa surowcoOw mineralnych Szczegdlnie duza koncentracja tych funkcji ma
miejsce na potudnie i potudniowy-zachdéd od Kiele (m.in. ztoza: Bukowa, Malogoszcz, Ostrowka
1 Olowianka, Kowala, Trzuskawica, Radkowice-Podwole, Morawica III i in.), a takze (w mniejszym
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stopniu) w rejonie Lagowa, Backowic i Iwanisk. Autonomiczne obszary wydobycia kopalin tworza:
pénocna czgs¢ gminy Chmielnik (zloze Celiny), ztoze Gliniany-Duranow na poéinocnym-wschodzie
gminy Ozaréw (z Cementownig ,,Ozaréw”), ztoze siarki Osiek na potudniowym-wschodzie wojewodztwa
oraz zloza gipsow Leszcze 1 Borkow-Chwatowice z zakladami przetworczymi na Ponidziu oraz
potencjalny obszar ,,Zaglebia Ceramicznego” (Smykoéw — Mnidw — Radoszyce).

Podobszar Doliny Wisty

Podobszar ten charakteryzuje si¢ specyfika problemdéw przestrzennych, ktérych rozwigzanie
wymaga wspotpracy miedzygminnej i miedzywojewddzkiej, jak rowniez wsparcia polityki krajowej
w zakresie wzmocnienia ochrony przeciwpowodziowej, budowy przepraw mostowych oraz
zachowania cennych obszaréw przyrodniczych 1 krajobrazowych terendw nadwislanskich.
Towarzyszy¢ temu winno zaostrzenie standardow budowlanych, w tym wprowadzenie zakazu
zabudowy na wskazanych w planach miejscowych terenach zalewowych oraz na obszarach
zagrozonych osuwaniem si¢ mas ziemnych.

Na obszarze doliny Wisty, obok rolnictwa ekologicznego oraz nieucigzliwych funkcji
przemystowych rozwijanych, zwlaszcza w pasie Potaniec — Osiek, przewodnim motywem
zagospodarowania bedzie turystyka bazujaca na bogatych zasobach dziedzictwa kulturowego miast
nadwislanskich oraz unikalnych walorach przyrodniczo-krajobrazowych doliny Wisty. Wiodacg role
w aktywizacji tej funkcji odgrywat bedzie Sandomierz, ktory powinien zosta¢ wykreowany na
osrodek turystyczny o znaczeniu krajowym. Glowng o$ gospodarczg obszaru stanowi¢ bedzie
przebiegajacy wzdluz Wisty ciag drog, krajowej nr 79 1 wojewodzkiej nr 777, ktéry po odpowiednim
potaczeniu z podobnymi trasami w sasiednich wojewodztwach moégltby spetnia¢ funkcje krajowe;j
,»park way” — malowniczej drogi.

5. Stan i ocena realizacji inwestycji okreslonych w ,,Programie rozwoju infrastruktury
transportowej wojewodztwa Swietokrzyskiego na lata 2007-2013”

Glownym celem Programu rozwoju infrastruktury transportowej  wojewodztwa
swigtokrzyskiego na lata 2007-2013 bylo zebranie w jednym dokumencie planowanych zadan
inwestycyjnych na sieci transportowej wojewodztwa rozproszonych dotychczas w réznych
dokumentach rzadowych 1 samorzagdowych, w tym w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego gmin i planie zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa. Powstata w ten sposob
kompleksowa wizja rozwoju sieci transportowej wojewodztwa okre$lajaca zadania przewidziane do
realizacji w okresie programowania UE 2007-2013 oraz mozliwie szeroko wskazujaca najwazniejsze
inwestycje na tej sieci w dalszej perspektywie.

Ponizej przedstawiono szczegdtows oceng realizacji zadan wskazanych w Programie rozwoju
infrastruktury transportowej wojewodztwa swietokrzyskiego na lata 2007-2013. Oceny dokonano
w podziale na trzy grupy zadan wymienionych w Programie:

e zadania rzadowe,

e inwestycje planowane w w¢zle krajowym 1 wezlach regionalnych,

e inwestycje planowane w gléwnych korytarzach transportowych.
Wyniki oceny zebrano w trzech nizej przedstawionych tabelach, oddzielnie dla kazdej grupy
inwestycji. Nalezy przy tym nadmieni¢, Zze niektore zadania obejmuja swym zakresem prace na
drogach krajowych (zadania rzadowe), w weztach (miasta 1 miejscowosci) oraz pomiedzy nimi, co
powoduje, ze pojawia si¢ one we wszystkich trzech tabelach.
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Program rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa Swigtokrzyskiego na lata 2007-
2013 wymienia imiennie 27 zadan rzagdowych przewidywanych do realizacji na drogach krajowych
wojewodztwa w latach 2007-2013 oraz po roku 2013. Poniewaz przedmiotowa ocena dotyczy
realizacji inwestycji w okresie lat 2007-2013 dokonujac oceny w ponizszej tabeli uwzglgdniono tylko
te ktorych realizacj¢ Program zaktadat do roku 2013.

Ocena stanu realizacji zadan rzadowych zapisanych w Programie rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa
Swigtokrzyskiego na lata 2007-2013 przewidzianych do realizacji w latach 2007-2013

Lp.

Nazwa zadania

Stan realizacji

Dostosowanie DK 7 na odc. gr. woj. mazowieckiego —
Jedrzejow do parametréw drogi ekspresowej wraz z
realizacjq fragmentow trasy po nowym przebiegu

Zrealizowano odcinek
Skarzysko-Kamienna — Chgciny.
Pozostate odcinki sg w realizacji

Dostosowanie DK 7 na odc. Jedrzejow - gr. woj.
matopolskiego do parametrow drogi ekspresowej

W trakcie realizacji

Dostosowanie DK 74 na odc. Mniow- Kielce-Wola Jachowa
do parametrow drogi ekspresowej wraz z realizacjq
fragmentow trasy po nowym przebiegu

Zrealizowano odcinek
Kielce(DK73)-Cedzyna i wezet
Kostomloty.

Budowa obwodnicy tagowa w ciggu DK 74 na
parametrach klasy S

Nie zrealizowano

Budowa obwodnicy potudniowej Opatowa w ciggu DK 74
do drogi krajowej nr 9(Lipnik) na parametrach drogi
ekspresowej z weztem z DW 756

Nie zrealizowano

Dostosowanie DK 74 na odcinkach. gr. woj. tédzkiego —
Mniow i Wola Jachowa — gr. woj. podkarpackiego do
parametrow drogi ekspresowej wraz z realizacjg
fragmentow trasy po nowym przebiegu

Nie zrealizowano

Dostosowanie DK 78 na odc. gr. woj. §laskiego — Przastaw
do parametrow GP 2/2

Nie zrealizowano

Budowa obwodnicy zachodniej Opatowa w ciggu DK 9,

Nie zrealizowano

Budowa obwodnicy Ostrowca Sw. w ciggu DK 9

Nie zrealizowano

10.

Modernizacja DK 42 na odc. Skarzysko-Kam. — Rudnik
na parametry dwujezdniowej GP wraz z niezb¢dnymi
przelozeniami trasy

Nie zrealizowano

11.

Dobudowa drugiej jezdni na odc. Kielce — Morawica (wraz
z obwodnicqg Morawicy), w ciggu DK 73

Nie zrealizowano

12.

Dobudowa drugiej jezdni DK 73 na odc. Morawica —
Busko-Zdroj wraz z korektg trasy w Piotrkowicach

Nie zrealizowano

13.

Budowa mostu przez rz. Wiste w Sandomierzu wraz z
budowq ul. Lwowskiej — bis w ciggu DK 77

Zrealizowano | etap — budowa
mostu przez Wiste

14.

Przetozenie trasy w Chmielniku w ciggu DK 78,

Nie zrealizowano

15.

Budowa potnocnej obwodnicy Jedrzejowa w ciggu DK78

Zrealizowano
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Podstawg planowania i realizacji inwestycji przez GDDKIiA jest Program Budowy Drég Krajowych
(PBDK) w ktorym znalazta si¢ jedynie cze$¢ zadan wskazanych w Programie rozwoju infrastruktury
transportowej wojewodztwa swigtokrzyskiego na lata 2007-2013.
W powyzszej tabeli zadania te oznaczono kursywq.
Program Budowy Drég Krajowych na lata 2008-2012 zaktadat:
e budowe drogi S7 Radom ( Jedlinsk) — Jedrzejow (odcinek granica wojewddztwa
mazowieckiego-Skarzysko-Kamienna — w  przygotowaniu, odcinek Checiny-Jedrzejow
w trakcie realizacji, pozostate odcinki zrealizowane);
e budowe drogi S7 Jedrzejow- gr. woj. Swietokrzyskiego (w trakcie realizacji);
przebudowe drogi krajowej 12/74 do parametrow drogi ekspresowej Piotrkéw Trybunalski—
Sulejow—Opatoéw (zrealizowano odcinek Kielce-Cedzyna oraz wezet Kostomioty ) ;
budowe drogi S74 Opatow-Nisko;
przejsécie przez Starachowice na drodze Nr 42;
budowe obwodnicy Wachocka na drodze Nr 42;
budowe potnocnej obwodnicy Jedrzejowa na drodze Nr 78 (realizacje zakonczono
w roku 2012);
przebudowe drogi Nr 73 Kielce-Morawica wraz z obwodnicg Morawicy i Woli Morawickiej
e budoweg drugiego mostu przez Wiste w ciggu drogi Nr 77 wraz z ul. Lwowska-bis
w Sandomierzu (zrealizowano | Etap — budowe mostu przez Wiste zakonczono w roku 2011).
Przyjety przez Rade Ministrow w styczniu 2011 roku Program Budowy Drog Krajowych na lata
2011-2015, uwzgledniajac stan zaawansowania inwestycji zapisanych w PDBK na lata 2008-2012
oraz sytuacj¢ finansowg pogorszong kryzysem, obejmowat juz duzo skromniejsza liste zadan,
pogrupowang w nastepujacy sposob:
1.Zadania inwestycyjne, ktorych realizacja rozpocznie si¢ do roku 2013:
e budowa drogi S7 Radom (Jedlinsk) — Jedrzejow (Skarzysko-Wystepa + obwodnica Kielc)
(zrealizowano);
e przebudowa drogi S12/74 Piotrkow Trybunalski — Sulejow — Opatéw na odc. Kielce - Cedzyna
— wylot wschodni z Kielc (zrealizowano);
e budowa pdinocnej obwodnicy Jedrzejowa w ciggu DK 78 (zrealizowano);
e Dbudowa mostu przez rzek¢ Wiste w ciggu DK 77 wraz z ul. Lwowska — bis
w Sandomierzu - etap | (zrealizowano) ;
2.Zadania priorytetowe, ktorych realizacja moze zosta¢ rozpoczeta do 2013 roku:
e budowa drogi S7 Radom (Jedlinsk) — Jedrzejow: (odcinek granica wojewodztwa
mazowieckiego-Skarzysko-Kamienna — W przygotowaniu, odcinek Checiny-Jedrzejow
w trakcie realizacji, pozostale odcinki zrealizowane),
e budowa drogi S7 Jedrzejow - gr. woj. Swictokrzyskiego (w trakcie realizacji);
e budowa obwodnicy Wachocka w ciggu DK 42;
e budowa ul. Lwowskiej-bis w ciggu DK 77 w Sandomierzu wraz ze wzmocnieniem
istniejagcego mostu przez rzeke Wiste;
3.Zadania, ktorych realizacja przewidywana jest po roku 2013:
e przebudowa drogi S12/74 Piotrkéw-Sulejow — Opatdw z wylaczeniem odcinka Kielce -
Cedzyna — wylot wschodni z Kielc;
e budowa drogi S74 Opatow - Nisko;
e przejScie przez Starachowice na drodze Nr 42;;
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przebudowa drogi Nr 73 Kielce - Morawica wraz z obwodnicg Morawicy i Woli Morawickiej

Opdznienia w realizacji zadan w tej grupie dotycza gldwnie realizacji drogi ekspresowej S74, ktora
byta przewidywana do realizacji w PBDK na lata 2008-2012, a na ktoérej do chwili obecnej
zrealizowano jedynie odcinek Kielce-Cedzyna oraz wybudowany w ramach budowy obwodnicy
Kielc, wezetl z drogg ekspresowa S7 w Kostomtotach.

i weztach regionalnych.

Ocena stanu realizacji inwestycji zapisanych w Programie rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa
Swigtokrzyskiego na lata 2007-2013 przewidzianych do realizacji w latach 2007-2013 w wezle krajowym

Lp.

Nazwa zadania

Stan realizacji

Budowa wezla drogowego Kielce Potnoc w Wisniowce w
ciggu drogi S7

zrealizowano

Budowa drugiej jezdni obwodnicy zachodniej Kielc

zrealizowano

Budowa drogi krajowej nr 73 od wezta w Wisnidwce do
wezta w Domaszowicach

nie zrealizowano

Budowa potudniowo-wschodniej obwodnicy Kielc taczacej
DK 7z DK 73 i DK 74 — od we¢zta w Checinach, przez
wezel w Piasecznej Gorce do wezta w Radlinie

nie zrealizowano

Dobudowa drugiej jezdni ul. L.odzkiej w ciggu DK 74 od ul.

Hubalczykow do wezla Niewachlow

nie zrealizowano

Budowa dwujezdniowego odcinka od Al. Solidarnosci do
Cedzyny w ciggu S74

zrealizowano

Modernizacja ul. Sandomierskiej na odcinku od ul.
Szczecinskiej do granic miasta

nie zrealizowano

Budowa skrzyzowania dwupoziomowego ul. Zrodtowej-Al.
Solidarnosci i ul. Sandomierskiej w Kielcach

nie zrealizowano

Realizacja wezta DW 762 z ul. 1-go Maja i potaczenie
dwoma jezdniami ul. Zelaznej i ul. Zagnanskiej z DK 74

zrealizowano

10.

Realizacja drugiej jezdni ul. Zagnanskiej na odcinku od DK
74 do granic miasta

nie zrealizowano

11.

Budowa wezta dwupoziomowego na skrzyzowaniu ul.
Armii Krajowej-Zelazna z ul. Zytnia-Grunwaldzka

zrealizowano

12.

Zmiana przebiegu DW nr 786 poprzez realizacje¢ ulicy
taczacej ul. Piekoszowskg z ul. Nowo-Malikow — wzdhuz
linii kolejowej do Czestochowy - do polaczenia z ulicg
taczaca dzielnice zachodnig z centrum

nie zrealizowano

13.

Korekta przebiegu DW nr 761 w rejonie Biatogonu

nie zrealizowano

14.

Przetozenie DW 764 z ul. Wrzosowej na ulice 1aczaca si¢ z
ul. Wapiennikowg

nie zrealizowano

15.

Rozbudowa ul. Radomskiej na odcinku od granicy miasta
do wezta z ul. bp. Mieczystawa Jaworskiego

nie zrealizowano

16.

Modernizacja linii kolejowej nr 8 Warszawa-Radom-Kielce

nie zrealizowano
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17.

Budowa obwodnicy potnocnej Jedrzejowa w ciggu DK 78

zrealizowano

18.

Budowa drugiej nitki mostu na rzece Wisle w ciggu DK 77
wraz z realizacjq dwujezdniowej ul. Lwowskiej-bis

zrealizowano przeprawe
mostowa

19.

Dobudowa drugiej jezdni na przebiegu DK 77 przez
Sandomierz

nie zrealizowano

20.

Modernizacja ul. Krakowskiej w ciggu DK 79 w
Sandomierzu

zrealizowano

21.

Realizacja drogi ekspresowej S74 miedzy wezlami
 Milczany” i ,, Andruszowice” oraz mostu na rzece Wisle
w rejonie Kocmierzowa

nie zrealizowano

22.

Etapowa realizacja drogi S7 w Skarzysku-Kamiennej
poprzez realizacje drugiej jezdni, budowe wezla na
skrzyZowaniu z Al. Jozefa Pitsudskiego oraz wezla
Skarzysko Ksigzece

zrealizowano drogg S7 w
Skarzysku-Kamiennej

23.

Budowa obwodnicy zachodniej i potudniowej Opatowa w
ciggu DK 9 i DK 74

nie zrealizowano

24,

Budowa potnocnej obwodnicy Opatowa
w ciggu DK 74

nie zrealizowano

25.

Przebudowa DW 757 w Opatowie

zrealizowano

26.

Budowa obwodnicy Ostrowca Swietokrzyskiego w ciagu
DK 9

nie zrealizowano

27.

Modernizacja DW 751 w Ostrowcu Swietokrzyskim

zrealizowano

28.

Przedhuzeniu ul. Samsonowicza w Ostrowcu Sw. w ciagu
DW 754 do potaczenia z DK 9 wraz z budowg mostu na
rzece Kamiennej, wiaduktu nad linig kolejowa nr 25

1 weztow z DK 91 DW 755

w trakcie realizacji

29.

Realizacja przedtuzenia DW 754 w Ostrowcu Sw. do
wlaczenia do planowanej obwodnicy w ciggu DK 9

nie zrealizowano

30.

Budowa obwodnicy Ozarowa w ciggu DK 79

nie zrealizowano

31.

Modernizacja DK 42 w Starachowicach lub jej przetozenie
na nowgq trase

nie zrealizowano

32.

Przetozenie odcinka DW 756 w potudniowej czesci
Starachowic — po terenie bylej kolejki waskotorowej

nie zrealizowano

33.

Etapowa realizacja przetozenia DK 42 w Konskich

nie zrealizowano

34.

Przetozenie trasy DW 728 na odcinku od ul. Krakowskiej
do ul. Warszawskiej po $ladzie ul. Wjazdowej wraz z
budowg wiaduktu kolejowego w Konskich

zrealizowano

35.

Realizacja wiaduktu kolejowego w osi ul. Wojska Polskiego
w Konskich wraz z budowa lacznika do DK 42

nie zrealizowano

36.

Przetozenie DW 746 na przedtuzeniu ul. Staszica w
Konskich

nie zrealizowano

37.

Przetozenie DW 749 w Konskich wraz z realizacja obejscia
Rogowa

nie zrealizowano

38.

Przetozenie DK 73 od Mikutowic na trase DW 973 do
Nowego Korczyna

nie zrealizowano
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39.

Dobudowa drugiej jezdni DK 73 w Chmielniku

nie zrealizowano

40.

Przetozenie trasy DK 78 1 DW 765 wzdluz toréw
kolejowych z budowa wezta na skrzyzowaniu z DK 73 w
Chmielniku

nie zrealizowano

41.

Przedtuzenie DW 757 w Staszowie - trasa poludniowa od
DW 765 wzdluz toréw

nie zrealizowano

42.

Budowa trasy w ciagu DW 764 1 DW 757 w Staszowie

nie zrealizowano

43.

Korekta przebiegu DW 757 w pdétnocnej czesci Staszowa

nie zrealizowano

44.

Budowa obwodnicy Wloszczowy w ciggu DW 786

nie zrealizowano

45.

Budowa obwodnicy poéinocnej Wloszczowy w ciggu
DW742

nie zrealizowano

46.

Przetozenie DW 785 we Wloszczowie od ul. Sienkiewicza
do wlaczenia w obwodnicg potnocng

nie zrealizowano

47.

Budowa wiaduktu kolejowego w ciaggu DW 742 we
Witoszczowie

zrealizowano

48.

Budowa obwodnicy Loniowa w ciggu DK 79

nie zrealizowano

49.

Przebudowa DW 776 w Kazimierzy Wielkiej

zrealizowano

50.

Przebudowa DW 768 w Kazimierzy Wielkiej

nie zrealizowano
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51. | Budowa obwodnicy Pinczowa

Program rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa swietokrzyskiego na lata 2007-
2013 okreslajac  wezty: krajowy, regionalne 1 lokalne okre$lit rowniez planowane
w wezle krajowym oraz wezlach regionalnych inwestycje. Lacznie wskazano 51 inwestycji na
drogach krajowych 1 wojewddzkich regionu. Dotyczyly one inwestycji w samych wezlach, najczgsciej
w miastach. W zakresie drog wojewodzkich, w latach 2007-2013, gtowne naklady inwestycyjne
zostaty skierowane na realizacje catych ciggoéw komunikacyjnych drog wojewodzkich, co miato
wplyw na niskie zaawansowanie realizacji wymienionych wyzej zadan w samych weztach.
W kolejnej perspektywie celowym byloby zatem zwigkszenie nakladéow na realizacje obwodnic i
obej$¢ terendow zurbanizowanych w celu wyprowadzenia z nich ruchu tranzytowego. Inwestycje
wyroznione w tabeli kursywg sa jednocze$nie zadaniami rzagdowymi, w zwigzku z czym pojawily si¢
juz we wczesniejszej tabeli ,, Ocena stanu realizacji zadan rzqdowych zapisanych w Programie
rozwoju  infrastruktury transportowej wojewodztwa  swigtokrzyskiego na lata 2007-2013
przewidzianych do realizacji w latach 2007-20173 .

Ocena stanu realizacji inwestycji koniecznych z punktu wiedzenia potrzeb wojewddztwa zapisanych
W Programie rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa swietokrzyskiego na lata 2007-2013 przewidzianych do
realizacji w latach 2007-2013 w gtéwnych korytarzach transportowych.

Lp. Nazwa zadania Stan realizacji

Dostosowanie DK 7 na odcinku granica wojewddztwa W trakcie realizacji
1. | mazowieckiego-Jedrzejow do parametrow drogi

ekspresowej

Budowa obwodnic miejscowosci. 1.Suchedniow, 2.Ostojow, Zrealizowano 1,213

3.Lgczna i 4. Tokarnia.
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Budowa drogi S7 na odcinku granica wojewodztwa
mazowieckiego — Skarzysko-Kamienna

W trakcie realizacji

Budowa wezla na S7 w Wisniowce

Zrealizowano

Dobudowa drugiej jezdni drogi S7 w ramach zachodniej
obwodnicy Kielc

Zrealizowano

Dostosowanie DK 74 do parametrow drogi ekspresowej na
odcinku Mniow-Kielce-Wola Jachowa

Zrealizowano odcinek
Kielce(DK73)-Cedzyna i wezet
Kostomtoty.

Przebudowa DK 74 na odcinku Al. Solidarnosci do Cedzyny

Zrealizowano

Modernizacja DK 74 — budowa drugiej jezdni ul. L.odzkiej
od ul. Zagnanskiej do zachodnich granic miasta

Nie zrealizowano

Budowa drogi §74 na odcinku granica wojewodztwa
todzkiego-Mniow i Opatow-granica wojewddztwa

podkarpackiego

Nie zrealizowano

10.

Budowa obwodnicy Lagowa (S74)

Nie zrealizowano

11.

Budowa obwodnicy Opatowa w ciggu D74 i DK 9

Nie zrealizowano

12.

Budowa drogi S74 na odcinku Przetom/Mniéw-wezet
Niewachlow

Nie zrealizowano

13.

Budowa drogi S74 na odcinku Cedzyna-Wola Jachowa

Nie zrealizowano

14.

Budowa drogi S74 na odcinku Wola Jachowa-£agow

Nie zrealizowano

15.

Budowa drogi S74 na odcinku tagow-Opatow

Nie zrealizowano

16.

Budowa obwodnicy Ostrowca Swietokrzyskiego w ciggu DK
9

Nie zrealizowano

17.

Dobudowa drugiej jezdni DK 9 na odcinku granica
wojewoOdztwa mazowieckiego-Opatdw

Nie zrealizowano

18.

Budowa obwodnic Parszowa i Wgchocka w ciggu DK 42

Nie zrealizowano

19.

Budowa obwodnicy Konskich w ciggu DK 42

Nie zrealizowano

20.

Budowa przejscia DK 42 przez Starachowice

Nie zrealizowano

21.

Dobudowa drugiej jezdni DK 73 na odcinku Kielce-
Morawica wraz z obwodnicg Morawicy

Nie zrealizowano

22.

Dobudowa drugiej jezdni DK 73 na odcinku Morawica-
Busko-Zdroj wraz z korektq trasy w Piotrkowicach

Nie zrealizowano

23.

Przetozenie DK 73 na obejsciu Kielc po stronie wschodniej

Nie zrealizowano

24.

Realizacja obwodnic miejscowosci; Tartow, Ozarow,
Koprzywnica, Loniow, Osiek, Potaniec, Ostrowce,Nowy
Korczyn, Opatowiec dla uzyskania przez DK 79
parametrow drogi klasy GP

Nie zrealizowano

25.

Budowa obwodnicy Jedrzejowa w ciggu DK 78

Zrealizowano

26.

Rozbudowa DK 78 do parametrow drogi klasy GP na
odcinku granica wojewodztwa $laskiego-obwodnica
potnocna Jedrzejowa wraz z obwodnicami
miejscowosci Jaronowice i Nagltowice

Nie zrealizowano

27.

Budowa potudniowo-wschodniej obwodnicy Kielc

Nie zrealizowano
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Program rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa swigtokrzyskiego na lata 2007-2013
okreslajac  korytarze  transportowe  okreslit  rowniez liste  postulowanych  inwestycji
w glownych korytarzach transportowych. Ich zestawienie, obejmujace 27 zadan, przedstawione
zostalo w tabeli powyzej. Za zrealizowane mozna uzna¢ 5 z nich. Kolejne osiem stanowig
poszczegolne etapy realizacji drogi S74 w ciagu ktorej dotychczas zrealizowano wylot wschodni
z Kielc do Cedzyny oraz we¢zet z drogg S7 w Kostomtotach. Nalezy zwr6ci¢ uwage na zadania,
ktorych realizacja miata nastapi¢ w okresie do 2013 roku, a ktore z réznych przyczyn do chwili
obecnej nie powstaty. Wymienié¢ tu mozna budowe obwodnic: Ostrowca Swietokrzyskiego (DK 9),
Wachocka i Parszowa (DK 42) czy przebudowe DK 73 na odcinku Kielce-Morawica wraz
z obwodnicg Morawicy 1 Woli Morawickiej. Wszystkie te zadania pojawity si¢ w Programie Budowy
Droég Krajowych.

Inwestycje wyroznione w tabeli kursywg sa jednocze$nie zadaniami rzagdowymi lub
inwestycjami w wezle krajowym i weztach regionalnych, w zwiazku z czym pojawity sie juz we
wczesniejszej tabeli ,, Ocena stanu realizacji zadan rzqdowych zapisanych w Programie rozwoju
infrastruktury transportowej wojewodztwa swigtokrzyskiego na lata 2007-2013 przewidzianych do
realizacji w latach 2007—2013 " lub tabeli ,, Ocena stanu realizacji inwestycji zapisanych w Programie
rozwoju  infrastruktury transportowej wojewodztwa  swigtokrzyskiego na lata  2007-2013
przewidzianych do realizacji w latach 2007-2013 w wezle krajowym i weztach regionalnych”.

Program nie wskazywal imiennie zadan w zakresie budowy i przebudowy drog wojewodzkich
tworzacych gtéwnie korytarze taczace wezly regionalne. Z najwazniejszych, zrealizowanych w latach
2007-2013(2015) wymieni¢ nalezy:

e rozbudowa DW 776 na odcinku od granicy wojewodztwa do Buska-Zdroju wraz
z rozbudowag DW 973 (obwodnica Buska-Zdroju) i rozbudowe DW 768
w Dziatoszycach,
rozbudowa DW 786 od granicy wojewddztwa do Kielce,
rozbudowa DW 764 — budowa obwodnicy Rakowa,
rozbudowa DW 755 na odcinku Ostrowiec Swigtokrzyski-Cmielow,
rozbudowa DW 751 na odcinku Nowa Shupia - Ostrowiec Swictokrzyski Wwraz
z obwodnicg Nowej Stupi,

e Mala Petla Swictokrzyska etap 2: przebudowa DW 756 na odcinku Nowa Stupia-Wolka

Milanowska, przebudowa DW 753 na odcinku Huta Nowa-Woélka Milanowska, przebudowa

DW 752 — przejscie przez Swicta Katarzyne,

e rozbudowa DW 765 Chmielnik-Osiek wraz z obwodnicg Osieka,

e budowa mostu na rzece Wisle w Potancu wraz z rozbudowa DW 764 oraz potaczeniem z DW

875,

e budowa obwodnicy Konskich w ciggu DW 728,

Ponadto w omawianym okresie na sieci kolejowej wojewoddztwa zrealizowano zadania inwestycyjne
zwigzane z:

e modernizacja linii kolejowej nr 25 na odcinkach Skarzysko-Kamienna — Cmielow,

Jakubowice-Dwikozy, Zalesie Gorzyckie-Sandomierz,

e modernizacja linii kolejowej nr 8 na odcinkach Szydlowiec - Skarzysko-Kamienna,

Skarzysko-Kamienna — Suchedniéw, stacje Skarzysko-Kamienna, stacje Suchedniow,

e modernizacja linii kolejowej nr 64 Psary-Koztoéw i tacznicy nr 570 Psary-Starzyny,

e modernizacja linii kolejowej nr 4 (CMK),
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e rewitalizacjg linii kolejowej nr 61 i 572 na odcinku Wloszczowa Pétnoc — Czestochowa
Stradom.
Zadania te obejmowaly rozny zakres prac, a wsrod nich: przebudowe i wymian¢ nawierzchni,
przebudowe sieci trakcyjnej, przebudowe i likwidacje perondéw, przebudowe infrastruktury
w zakresie automatyki, telekomunikacji i elektroenergetyki, przebudowe obiektow inzynieryjnych.

6. Podsumowanie

W okresie realizacji Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa
swietokrzyskiego na lata 2007-2013 nastapit wyrazny wzrost inwestycji realizowanych na sieci
drogowej. W zamieszczonych powyzej tabelach wskazano inwestycje zrealizowane oraz te ktorych,
z roznych powoddéw, nie udato si¢ zrealizowaé. Inwestycje niezrealizowane nalezy podda¢ analizie
pod katem zasadnosci ich realizacji i po jej stwierdzeniu wprowadzi¢ do niniejszego Programu jako
zadania na perspektywe lat 2014-2020 (lub pdzniej).

W obszarze drog krajowych dane GUS pokazuja, ze ilo$¢ drog ekspresowych wzrosta z 23,7
km w roku 2007 do 54 km w roku 2012. Nalezy przy tym zaznaczyé, ze wskazane
w 2007 roku 23,7 km drog ekspresowych to zrealizowana w latach 80-tych XX wieku jednojezdniowa
zachodnia obwodnica Kielc, ktora w zasadzie jedynie formalnie byla droga ekspresowa. W chwili
obecnej, po wybudowaniu drugiej jezdni i realizacji trzech weztow, w tym jedynego w regionie -
wezta zespolonego drog ekspresowych S7 i S74, droga ta na odcinku od Skarzyska-Kamiennej do
Checin posiada pelne parametry drogi ekspresowej. Pozostale odcinki sa w trakcie realizacji.
W najblizszej perspektywie nalezy zatem skupi¢ si¢ na realizacji drugiej drogi ekspresowej
w regionie, drogi S74 oraz realizacji obwodnic i obejs¢ terenéw zurbanizowanych.

Pozostale drogi krajowe, modernizowane stopniowo do parametréw GP obok standardowych
dziatah wykonywanych w istniejacych pasach drogowych, podlegaly lub miaty podlega¢ na
niektorych odcinkach, zwlaszcza przechodzacych przez tereny zabudowane, przebudowie w zakresie
realizacji obwodnic miejscowosci i lokalnych przetozen trasy. W tym zakresie zrealizowano potnocna
obwodnice Jedrzejowa w ciggu DK 78, nie udato si¢ natomiast zrealizowa¢ planowanych obwodnic:
Wachocka, Parszowa, Opatowa czy Ostrowca Swietokrzyskiego.

W zakresie drog wojewodzkich wida¢ wyrazne efekty realizacji calych odcinkow, lub duzych

ich czesci. Przebudowano miedzy innymi DW 776 od granicy wojewodztwa do Buska-Zdroju, DW
786 od granicy wojewodztwa do Kiele, DW 764 od Staszowa do Potanca wraz z budowa nowe;j
przeprawy mostowej przez rzeke Wiste w Potancu, DW 765 na odcinku od Chmielnika przez Staszéw
do Osieka wraz z obwodnica Osieka, DW 751 na odcinku Nowa Stupia-Ostrowiec Swigtokrzyski
wraz z obwodnicag Nowej Stupi, DW 728 na odcinku DK 42-Konskie wraz z obwodnica Konskich.
Niewiele z wymienionych zadan obejmowalo jednak wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza
obszary zurbanizowane poprzez realizacje obwodnic. Zatem w biezace] perspektywie jako wazne
zadanie jawi si¢ realizacja niezbednych obwodnic oraz lokalnych przetozen tras, z ktoérych za
najwazniejsze nalezy uzna¢ odcinek potudniowy 1 wschodni ukladu obwodnicowego Kielc oraz
obwodnice: Cmielowa, Daleszyc, Sukowa, Kazimierzy Wielkiej, Jedrzejowa, Lopuszna, Wloszczowy,
Staszowa, Radkowic, Brzezin, Chmielnika, Morawicy, Pinczowa.
Program okreslit réwniez podstawowg sie¢ drog powiatowych zapewniajacych gtowne potaczenia
osrodkow ustlugowych réznych szczebli, ktére kwalifikowaly si¢ do modernizacji w pierwszej
kolejnosci. Poniewaz drogi te nie byly uyymowane w zadnych dokumentach programowych, nie mozna
bylo precyzyjnie okresli¢ termindéw ani skali ich modernizacji. Dlatego w niniejszym dokumencie nie
mozna ustali¢ stopnia zaawansowania realizacji inwestycji na tych drogach.
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Jak wida¢ nastgpito szereg przesunie¢ w czasie realizacji inwestycji wskazanych
w Programie na lata 2007-2013. Spowodowane one byly opdznieniami przygotowania inwestycji
(czesto wynikajacych z koniecznos$ci rozpatrzenia licznych protestOw na etapie uzgodnien
srodowiskowych), braku srodkow finansowych jak rowniez protestow wiascicieli wykupywanych pod
drogi gruntow. O ile malo jest instrumentdéw mogacych wpltywaé na zwickszenie $rodkow na
realizacje¢ inwestycji, o tyle w zakresie przygotowania inwestycji, opracowania dokumentacji,
uzgodnien $rodowiskowych, uzgodnien z wiascicielami gruntow i wykupow terenu pod inwestycje
znaczaca, jesli nie decydujaca role nalezy przypisa¢ planowaniu. Ustalenie wlasciwego programu
inwestycyjnego, a potem jego przeniesienie do planow miejscowych i konsekwentne wdrazanie
wydaje si¢ by¢ elementem niezbednym do ,,ptynnej” realizacji inwestycji.
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II. CZESC STRATEGICZNA
1. Cel opracowania

Misja zaktualizowanej w lipcu 2013 roku Strategii Rozwoju Wojewddztwa Swietokrzyskiego do roku
2020 jest ,, pragmatyczne dgzenie do najpetniejszego i innowacyjnego wykorzystania przewag i szans,
odwrdcenia niekorzystnych tendencji demograficznych oraz podniesienia jakosci Zycia mieszkancow
przy jednoczesnej dbalosci o stan srodowiska”. Odbywacé si¢ to bedzie poprzez realizacje celow
strategicznych w tym miedzy innymi koncentracji na poprawie infrastruktury regionalnej.
Inwestowanie w systemy infrastruktury technicznej uznano bowiem za zadanie niezbedne dla
poprawy atrakcyjnos$ci wojewoddztwa, co znalazto odbicie w okresleniu jednego z celow operacyjnych
za ktéry uznano ,,poprawe infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej, czyli blizej siebie
i Swiata”.

Realizujac wybrane cele zapisane w Strategii Rozwoju Wojewédztwa Swietokrzyskiego do roku
2020, a tym samym cele Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Swietokrzyskiego na
lata 2014-2020 oraz wpisujac si¢ w ustalenia Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju
2030 za cel Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa Swigtokrzyskiego na lata
2014-2020, zwanego dalej Programem, przyj¢to:

Poprawe infrastruktury transportowej regionu z zachowaniem spdjnoéci przyrodniczo-kulturowej
stuzacej realizacji konstytucyjnej zasady zrOwnowazonego rozwoju.

Wojewodztwo $wietokrzyskie na tle innych regiond6w ma stosunkowo dobrze rozwinigte
wewnetrzne uktady komunikacyjne , zarowno drogowe jak i kolejowe. Konieczne jest jednak
stworzenie spojnego uktadu komunikacyjnego taczacego wojewddztwo z najblizszymi o$rodkami
metropolitalnymi 1 usprawniajacego sie¢ polaczen wewnatrz regionu oraz uzyskania sprawnych
i systematycznie rozwijanych potaczen lotniczych z gtdéwnymi miastami Polski oraz, w miarg
rodzacych si¢ potrzeb, Europy.

Za najwazniejsze zadania stuzace osiagnigciu powyzszych celow nalezy uznaé realizacje
planowanych drog ekspresowych S7, S73 1 S74, ktore maja zapewni¢ potaczenie
z wezlami komunikacyjnymi w Warszawie, Lodzi, Krakowie, Tarnowie 1 Rzeszowie,
a poprzez nie z autostradami Al, A2 i A4, modernizacj¢ linii kolejowej nr 8 Warszawa-Kielce-
Krakow i linii kolejowej nr 61 Kielce-Czarnca wraz budowa tacznicy do stacji Wloszczowa Poinoc,
w celu uzyskania polaczenia z Centralng Magistralg Kolejowg oraz realizacja Regionalnego Portu
Lotniczego Kielce w Obicach. Rownie waznymi zadaniami be¢dzie modernizacja i rozbudowa
pozostatych drog krajowych w celu uzyskania pelnych parametrow klasy GP, modernizacja
1 rozbudowa drog wojewodzkich w celu uzyskania pelnych parametréw klasy G i wyprowadzenia
ruchu tranzytowego z obszaré6w zabudowanych poprzez realizacj¢ obwodnic i obej$¢ miejscowosci,
modernizacja i rozbudowa linii kolejowej nr 25 £6dz - Skarzysko Kamienna - Sandomierz - Ocice,
budowa linii kolejowej relacji Kielce-Tarnow oraz rozwdj lotniska lokalnego w Mastowie i Linii
Hutniczej Szerokotorowe;.

Celem Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa swietokrzyskiego na lata
2014-2020,tak jak w przypadku Programu... na lata 2007-2013, jest rowniez zebranie w jednym
dokumencie planowanych zadan inwestycyjnych na sieci transportowej wojewodztwa rozproszonych
dotychczas w réznych dokumentach rzadowych i samorzadowych, w tym w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego gmin i planie zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa.
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Powstata w ten sposob kompleksowa wizja rozwoju sieci drog krajowych i wojewodzkich oraz linii
kolejowych okreslajaca zadania przewidziane do realizacji w okresie budzetowym UE 2014-2020 + 2
(okres niezbedny w celu zakonczenia, odbioru i rozliczenia inwestycji), wskazujaca czeSciowo
I mozliwie szeroko, najwazniejsze inwestycje na tej sieci w dalszej perspektywie. Nie wyklucza si¢
jednoczesnie innych, nie wymienionych w niniejszym dokumencie inwestycji z zakresu infrastruktury
transportowej, ktorych potrzeba realizacji moze wynikna¢ w okresie programowania.

2. Zalozenia programu

Program opracowano przy nastepujacych zatozeniach:

1. Zgodno$¢ z misjg oraz celami strategicznymi i operacyjnymi Strategii Rozwoju Wojewodztwa
Swietokrzyskiego do roku 2020 dotyczacymi:
e  koncentracji na poprawie infrastruktury regionalnej,
e  koncentracji na kluczowych gateziach i branzach dla rozwoju gospodarczego regionu,
e koncentracji na budowie kapitatu ludzkiego i bazy dla innowacyjnej gospodarki regionu,
e koncentracji na zwigkszeniu roli osrodkéw miejskich w stymulowaniu rozwoju gospodarczego

regionu,

e koncentracji na rozwoju obszarow wiejskich,
e koncentracji na ekologicznych aspektach rozwoju regionu

2. Doprowadzenie sieci drogowe;j wojewddztwa do Wymogow okreslonych
w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz. U. 99.43.430 z pdzniejszymi zmianami).

3. Program na lata 2014-2020 powstanie poprzez aktualizacj¢ zapisoOw i ustalen Programu rozwoju
infrastruktury transportowej wojewodztwa swigtokrzyskiego na lata 2007-2013

4. Projekt Programu zostanie przyjety zgodnie z wymogami Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostgpnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (jt. Dz.U. 2013, poz. 1235
z pozn. zm.), zgodnie z ktora projekty polityk, strategii, planéw lub programow
w dziedzinie m.in. transportu opracowywane lub przyjmowane przez organy administracji,
wyznaczajace ramy dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywac na
srodowisko wymagajg przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko. Projekt
Programu wraz z prognoza oddziatywania na $rodowisko, podlega¢ bgdzie opiniowaniu przez
wlasciwe organy odpowiedzialne za kwestie srodowiskowe. Zostanie takze zapewniona mozliwo$¢
udziatu spoleczefistwa w strategicznej ocenie oddziatywania na $rodowisko. Przy opracowaniu
Programu zostang wzi¢te pod uwagg ustalenia zawarte w prognozie oddzialywania na srodowisko,
opinie organéw odpowiedzialnych za kwestie §rodowiskowe oraz rozpatrzone zostang uwagi
1 wnioski zgloszone w zwigzku z udzialem spoleczenstwa. Program wraz z prognoza
oddziatywania na $§rodowisko bgda podane do publicznej wiadomosci.

3. Analiza SWOT

W celu dokonania stosownej weryfikacji oraz dostosowania oceny mocnych 1 stabych stron
infrastruktury transportowej wojewodztwa do zmieniajacych si¢ uwarunkowan polityczno-prawnych
i programowych postuzono si¢ metodg analizy SWOT. Polega ona na posegregowaniu posiadanej
informacji na cztery grupy (obszary oddziatywan), ktérymi sa:
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e mocne strony-obejmujace wszystko co stanowi atut, przewage, zalete wojewddzkiego uktadu
transportowego,

e slabe strony-to stabosci, bariery i mankamenty tego uktadu,

e szanse-wszystko co stwarza dla analizowanego uktadu szans¢ rozwoju lub korzystnej zmiany,

e zagrozenia- wszystko co stwarza niebezpieczenstwo niekorzystnej zmiany lub ograniczenia
osiggniecia zaktadanych celow
W najczesciej stosowanych ujeciach mikroekonomicznych dwa pierwsze obszary odnosza si¢

najczesciej do srodowiska wewngtrznego 1 zawieraja najistotniejsze uwarunkowania wewngtrzne,
natomiast dwa ostatnie odnosza si¢ analogicznie do oddzialywania zewngtrznego.

W wyniku dokonanej ww analiza SWOT identyfikacji gtownych obszaréw oddziatywan, na

rozwdj infrastruktury transportowej wojewodztwa ustala si¢ nastepujace elementy, ktoére powinny
wspotdecydowac o kierunkach rozwoju tej dziedziny infrastruktury w latach 2014 — 2020:

Mocne strony

1.

no

Centralne potozenie wojewodztwa w stosunku do najszybciej rozwijajacych si¢ polskich
metropolii (Warszawa, Krakow, Katowice, L0dz) oraz metropolii potencjalnych (Lublin,
Rzeszow) oraz w bliskosci znaczacych korytarzy transportowych.

Relatywnie dobra wewngtrzna dostepnos$é komunikacyjna.

Stosunkowo rownomierne rozmieszczenie 1 polaczenie siecig drog odpowiednich kategorii
gléwnych os$rodkoéw osadniczych regionu, stanowigcych jednoczesnie wezly transportowe,
sprzyjajace ksztattowaniu si¢ pasm rozwoju i1 poglebianiu wzajemnych wigzi gospodarczych,
rozwojowi drobnego przemystu 1 rolnictwa stosownie do lokalnych predyspozycji 1 funkcji
spelnianych w gospodarce wojewddztwa. Szczegolna rola przypada tu obszarowi funkcjonalnemu
Kielc oraz obszarowi duzych miast potozonych w dolinie Kamiennej.

Mozliwos¢ pelniejszego wykorzystania waloréw turystycznych wojewodztwa dzigki gestej sieci
drég (3-cie miejsce w kraju w km/100km?, 1-sze w km/10 tys. ludnosci), pod warunkiem dalsze;
poprawy ich stanu technicznego i lepszego dostosowania do potrzeb turystyki.

Istniejgce na terenie wojewoddztwa wazne dla ruchu tranzytowego przeprawy mostowe na rzece
Wisle w Annopolu, Sandomierzu, Nagnajowie, Szczucinie, uzupetnione przez nowe przeprawy
mostowe w Sandomierzu 1 Potafcu.

Sie¢ kolejowa w wiekszosci dwutorowa, zelektryfikowana i mato obcigzona ruchem.

Lotnisko lokalne w Mastowie, zlokalizowane tuz za granicg administracyjng stolicy wojewodztwa,
ktore do czasu realizacji portu lotniczego w Obicach k.Kielc, moze obstlugiwa¢ maty ruch lotniczy
zwlaszcza w zakresie lotow dyspozycyjnych i biznesowych.

Stabe strony

1.

2.
3.

Stabe skomunikowanie wojewddztwa z gldéwnymi korytarzami transportowymi powodujace
relatywnie stabg dostgpnos¢ zewnetrzng regionu.

Staby stan techniczny duzej czesci drog i obiektow mostowych, zwlaszcza nizszych kategorii.
Brak portu lotniczego o0 zasiggu regionalnym i migdzynarodowym z jednoczesnym brakiem
mozliwosci rozbudowy istniejagcego lotniska lokalnego w Mastowie dla obstugi wigkszych
samolotow oraz lokalizacji towarzyszacych funkcji gospodarczych w jego otoczeniu, znaczgco
obnizajace atrakcyjnos¢ tego obszaru dla potencjalnych inwestoréw.

Brak rozdzielenia ruchu lokalnego od dalekobieznego, co wplywa na obnizenie predkosci
komunikacyjnych, stwarza zagrozenie wypadkami oraz pogarsza warunki zamieszkiwania
w miastach i miejscowo$ciach potozonych bezposrednio przy drogach tranzytowych.
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5. Niewydolne uklady drogowe na wylotach miast stanowigcych wezly komunikacyjne oraz w ich
strefach centralnych (braki przekrojéw dwujezdniowych 1 odpowiednio rozbudowanych
skrzyzowan).

6. Niedobor miejsc parkingowych na obrzezu stref centralnych wigkszosci duzych miast.

7. Brak normatywnych parametrow przypisanych danej kategorii drég na catych ciggach drogowych
- niskie klasy drog.

8. Niezadowalajaca liczba mostow na gtownych rzekach wojewodztwa (Wista, Nida, Kamienna), co
tworzy bariery wspolpracy miedzyregionalnej i wewnatrz wojewodzkie;.

9. Wysoki udziat drog o nawierzchni twardej nieulepszonej na drogach powiatowych
i nawierzchni gruntowych na drogach gminnych.

10. Zbyt mata ilo$¢ chodnikow i $ciezek rowerowych, szczegdlnie wzdluz drég tranzytowych,
stwarzajaca kolizje ruchu pieszego 1 rowerowego z ruchem pojazdéw samochodowych.

11. Niski poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego.

12. Mate wykorzystanie transportu kolejowego do przewozéw masowych.

13. Infrastruktura kolejowa, zdekapitalizowana i w wigkszo$ci niemodernizowana od lat.

14. Nie wykorzystanie rzeki Wisty jako szlaku transportowego.

Szanse

1. Realna szansa skorzystania z funduszy pomocowych Unii Europejskiej w celu wzrostu spojnosci
terytorialnej wojewddztwa poprzez rozbudowe i modernizacj¢ infrastruktury transportowej,
a w szczegolnosci:

a) rozbudowg i modernizacjg sieci kolejowej wojewodztwa,

b) dokonczenia budowy drog ekspresowych S7 i S74,

c) budowy i przebudowy tras migdzyregionalnych — drog krajowych i najwazniejszych drog
wojewodzkich,

d) budowy nowych przepraw mostowych przez rzek¢ Wiste w Koémierzowie i Nowym
Korczynie,

e) realizacji obwodnic i przetozen tras,

f) uzyskania wsparcia rozbudowy gléwnego uktadu komunikacyjnego w najwigkszych miastach,
w tym potudniowo-wschodniej obwodnicy Kielc waznej dla rozwoju funkcji metropolitalnych
stolicy wojewoOdztwa,

2. Budowa w Obicach k.Kielc Regionalnego Portu Lotniczego Kielce o znaczeniu krajowym
1 miedzynarodowym.

3. Realizacja inwestycji w zakresie infrastruktury transportowej zgodnie z Dokumentem
Implementacyjnym do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do
2030 r.), Programem Budowy Drog Krajowych, Wieloletnim Programem Inwestycji Kolejowych
do roku 2015 (WPIK 2015) oraz Krajowym Programem Kolejowym 2014-2023 Infrastruktura
kolejowa zarzadzana przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.(KPK).

4. Wsparcie rozwoju miasta wojewoddzkiego 1 obszarow powigzanych z nim funkcjonalnie
ukierunkowane poprzez instrument Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych, realizowanych ze
srodkow Regionalnego Programu Operacyjnego i uzupelnianych przez przedsiewzigcia
w obszarze niskoemisyjnego transportu publicznego.

5. Lokalizacja funkcji gospodarczych i logistycznych w poblizu istnicjgcego wezta na skrzyzowaniu
realizowanych drog ekspresowych S7 i S74; efekt moglby zostaé wzmocniony realizacja
postulowanej tacznicy kolejowej Szczukowice-Kostomtoty.
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6. Wykorzystanie turystycznych waloréw wojewddztwa w tym: obszaru Gor Swigtokrzyskich,
doliny rzeki Kamiennej, rzeki Wisty, Ponidzia.

7. Zwigkszenie wykorzystania walorow 1 mozliwosci transportowych Linii  Hutniczej
Szerokotorowej, w szczegolnosci w rozwinigciu kontaktow handlowych z partnerami ze wschodu.

8. Sprzezenie dziatan oraz $rodkoéw finansowych samorzadu, w tym funduszy pomocowych,
z dziataniami i $rodkami finansowymi zarzadcow sieci transportowych w celu zwigkszenia
efektywnosci interwencji; w szczegolnosci winno dotyczy¢ to dzialan na sieci kolejowe;.

9. Podejmowanie inicjatyw samorzagdowych w celu aktywowania tzw. ,,Szlaku Staropolskiego”
w oparciu o droge ekspresowg na Kkierunku Lublin-Kielce-Czestochowa-Opole, ktora
wzmocnitaby range Kielc jako krajowego wezla transportowego.

Zagrozenia

1. Zbyt mate, w stosunku do realnych potrzeb, naklady finansowe na modernizacj¢
i rozbudowe drog i kolei, co moze wplywac niekorzystnie na dalszy rozwoj wojewodztwa.

2. Brak na dzien dzisiejszy finansowania lub wspoétfinansowania budowy RPL Kielce
w Obicach ze $srodkoéw unijnych.

3. Bariery dla ruchu tranzytowego spowodowane stabym tempem realizacji obwodnic, zwlaszcza na
obszarach weztow komunikacyjnych, takich jak Kielce, Sandomierz, Opatow, Konskie, Staszoéw
1 przejazdu przez mniejsze miejsCOWOoSCI.

4. Mate wykorzystanie walorow turystycznych regionu spowodowane stabym stanem infrastruktury
turystycznej, w tym stabym przystosowaniem tras turystycznych do obslugi zwigkszajacego si¢
ruchu przejazdowego.

5. Odczuwalny brak lotniska regionalnego, zaspakajajacego aktualne 1 docelowe potrzeby
wojewodztwa w aspekcie rozwoju Targoéw Kielce, turystyki migedzynarodowej, metropolizacji
osrodka wojewddzkiego czy przyciggania inwestorow zagranicznych.

6. Potozenie wojewodztwa w oddaleniu od planowanego uktadu autostrad oraz ograniczenie
realizacji drog ekspresowych tylko do drogi S7 moze spowodowac peryferyzacje regionu.

7. Niedobor mocy wykonawczych przedsigbiorstw drogowych, nadmierne przedluzanie si¢ prac
przygotowawczych, trudnosci z wykupem gruntow.

4. Odniesienia do dokumentow strategicznych
Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK), podstawowy dokument
strategiczny dotyczacy zagospodarowania Polski, zostata przyje¢ta przez Rad¢ Ministrow w dniu 13
grudnia 2011 roku. Okresla ona cel strategiczny polityki przestrzennego zagospodarowania kraju,
ktorym jest ,,Efektywne wykorzystanie przestrzeni kraju i jej terytorialnie zréznicowanych
potencjatow rozwojowych dla osiggania ogolnych celow rozwojowych - konkurencyjnosci,
zwigkszenia zatrudnienia, sprawnosci funkcjonowania panstwa oraz spojnosci w wymiarze
spotecznym, gospodarczym i terytorialnym w diugim okresie”. Osiggnigcie tego celu ma odbywac si¢
z zachowaniem spdjnosci przyrodniczo-kulturowej stuzacej realizacji konstytucyjnej zasady
ZrOwnowazonego rozwoju.

Oprocz celu strategicznego KPZK zaklada realizacje sze$ciu celow czastkowych, ktérych
jednak nie mozna traktowac roziacznie, bowiem odnoszac si¢ do elementow struktury przestrzennej
kraju, sg one ze sobg $cisle powigzane i dopelniajg si¢ wzajemnie:
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e podwyzszenie konkurencyjnosci gldéwnych osrodkow miejskich Polski w przestrzeni europejskiej
poprzez ich integracje funkcjonalng przy zachowaniu policentrycznej struktury systemu
osadniczego sprzyjajacej spojnosci;

e poprawa spdjnosci wewnetrznej i terytorialne rownowazenie rozwoju kraju poprzez promowanie
integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkéw dla rozprzestrzeniania czynnikoéw rozwoju,
wielofunkcyjny rozwoj obszaréw wiejskich oraz wykorzystanie potencjalu wewnetrznego
wszystkich terytoriow;

e poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w roznych skalach przestrzennych poprzez rozwijanie
infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej;

e ksztaltowanie struktur przestrzennych wspierajacych osiggnigcie i utrzymanie wysokiej jako$ci
srodowiska przyrodniczego i walorow krajobrazowych Polski;

e zwigkszenie odpornosci struktury przestrzennej na zagrozenia naturalne i utrat¢ bezpieczenstwa
energetycznego oraz ksztattowanie struktur przestrzennych wspierajacych zdolnosci obronne
panstwa.

e przywrdcenie i utrwalenie tadu przestrzennego.

Kierunki dzialan polityki przestrzennej zmierzajacych do realizacji celu szczegotowego
w zakresie dostgpnosci transportowej 1 telekomunikacyjnej beda realizowane w ramach
4 dziatan:
Poprawa dostepnosci polskich miast i regiondw

Dziatania obejma poprawe wzajemnej dostepnosci czasowe] miedzy miastami wojewodzkimi
1 pozostatymi miastami regionalnymi. Nastapi to poprzez modernizacj¢ systemu istniejacych kolei
umozliwiajaca osiggniecie Sredniej predkosci 120-160 km/h, zwigkszenie roli duzych osrodkow
poprzez budowe ich obwodnic, zwigkszenie liczby przepraw mostowych przez rzeke¢ Wiste (Nowy
Korczyn, Potaniec), realizacje drogi ekspresowej S73 oraz linii kolejowej relacji Kielce-Tarnow,
podjecie dzialan zmierzajacych do uruchomienia cywilnych portow lotniczych w Polsce Wschodniej,
w tym w zaleznosci od wynikoéw analiz optacalnosci ekonomicznej, takze w Kielcach, przy zatozeniu,
ze wszystkie istniejace 1 planowane porty lotnicze obslugiwane bgda przez transport szynowy.
Otwarta pozostaje kwestia wskazania lokalizacji i ewentualnej realizacji lotniska centralnego dla
kraju. W tym aspekcie celowym wydaje si¢ rozwazenie podj¢cia dzialan zmierzajacych do
zlokalizowania Centralnego Portu Lotniczego dla Polski w podkieleckich Obicach, gdzie planowana
jest realizacja Regionalnego Portu Lotniczego Kielce.
Zmniejszenie zewnetrznych kosztéw transportu

Winno si¢ ono odbywaé¢ za pomoca dzialan organizacyjnych 1 inwestycyjnych.
W obszarze inwestycji temu celowi stuzy¢ bedzie modernizacja sieci kolejowej prowadzona pod
katem wysokiego jej standardu i skrocenia czasu przejazdu, niezbednych dla uzyskania rzeczywistej
konkurencyjnosci transportu szynowego W stosunku do motoryzacji indywidualnej. W zakresie
dziatanh organizacyjnych za najwazniejsza uzna¢ nalezy integracj¢ systemow transportu publicznego
w skali miasta, jego obszaru funkcjonalnego i regionu, w tym doskonalenie i rozwoj systemow
transportu szynowego i szybkiego autobusu.
Poprawa dostepnosci teleinformatycznej

Na szczeblu krajowym wspierany bedzie rozwdj infrastruktury przewodowe;j
1 bezprzewodowe] zwickszajacej dostep do szerokopasmowego internetu, przede wszystkim na
obszarach wiejskich 1 stabiej zaludnionych, co ma zapewni¢ dostep do informacji
1 mozliwo$¢ wykorzystania internetu dla prowadzenia dzialalno$ci gospodarczej, niezaleznie od
miejsca zamieszkania.
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Zarzadzanie strategiczne i etapowanie inwestycji

Na podstawie wskazanych celow i kierunkow dziatan zostal nakreslony zakres inwestycji
niezbednych do realizacji. Wdrozenie ustalonego pakietu inwestycyjnego pozwoli na osiggniecie
1 realizacje rozwoju sieci powigzan funkcjonalnych gtownych osrodkoéw miejskich, ktore tworza
otwarty uklad z siecig europejskich osrodkéw metropolitalnych. Realizacja dziatan inwestycyjnych
bedzie si¢ odbywac poprzez etapowanie przedsiewzig¢ a w miar¢ zmian uwarunkowan mogg by¢
dokonywane przesunigcia aktualizacyjne. Kluczowym zalozeniem jest osiggniecie w roku 2030
szkieletowe] sieci polaczen o standardzie drog szybkiego ruchu dla sieci powigzan gltownych
o$rodkéw miejskich wraz z otwartym uktadem zagranicznym.

W kontekscie zapiséw powyzszego dokumentu nalezy stwierdzi¢, ze podejmowane dzialania
na terenie wojewddztwa S$wigtokrzyskiego sa komplementarne do wymienionych celow
strategicznych wyszczegdlnionych w KPZK?2030.

Strategia Rozwoju Kraju 2020

Strategia Rozwoju Kraju 2020 (Sredniookresowa Strategia Rozwoju Kraju - SSRK) zostala
przyjeta uchwata Rady Ministréw w dniu 25 wrzesnia 2012 roku. Za cel gldéwny uznano w niej
Wzmocnienie i wykorzystanie gospodarczych, spotecznych i instytucjonalnych potencjatow
zapewniajgcych szybszy i zrownowazony rozwoj kraju oraz poprawe jakosci ZzZycia ludnosci.
Dokonany w SSRK wybor trzech obszarow strategicznych (Sprawne
i efektywne panstwo, Konkurencyjna gospodarka, Spojnos¢ spoleczna i terytorialna) oraz
w ich ramach poszczegdlnych celéw 1 priorytetowych kierunkdéw interwencji jest odpowiedzia na
kluczowe wyzwania w najblizszym dziesigcioleciu, zmierzajace do zintensyfikowania procesow
rozwojowych. Z zapiséw tego dokumentu wynika, ze infrastruktura transportowa kraju stanowi jeden
ze slabszych elementow jego gospodarki, niedostosowany do przedsigbiorczosci Polakow,
intensywnos$ci produkcji 1 wymiany oraz mobilnosci mieszkancow. Dhlugookresowym celem dla
Polski jest osiagnigcie takiej gestoSci 1 przepustowos$ci sieci transportowej, ktéra odpowiada
potrzebom rozwojowym Kraju i regionéw. Planowane inwestycje infrastrukturalne zmierza¢ beda do
stworzenia zintegrowanego 1 spdjnego systemu transportowego. Oznacza to wyznaczenie
dwupoziomowej struktury: sieci bazowej, okreslonej przez wskazanie wezlow 1 polaczen
0 kluczowym znaczeniu dla naszego kraju oraz sieci uzupetniajacej, ktorej celem jest zapewnienie
spojnosci terytorialnej. Najwazniejszym celem Polski w perspektywie do roku 2020 jest zwigkszenie
zewngtrznej 1 wewngtrznej dostepnosci terytorialnej. Dziatania powinny zatem by¢ ukierunkowane na
likwidacje peryferyjnosci, zarowno catego kraju, jak i jego poszczegdlnych regiondéw. Drugim
wiodacym celem wigzacym si¢ z poprawa dostgpnosci terytorialnej jest stworzenie spojnego systemu
transportowego, umozliwiajacego sprawne przewozy towarow 1 ludnosci przy uzyciu rdéznych
rodzajow transportu, z uwzglednieniem ekologicznych wtasciwosci transportu szynowego i wodnego
srodladowego.

W kontekscie zapisow powyzszego dokumentu nalezy oceni¢, Ze zamierzenia inwestycyjne
przewidywane do realizacji na sieci transportowej wojewodztwa swigtokrzyskiego w perspektywie lat
2014-2020 stuzy¢ beda realizacji celow okreslonych w Strategii Rozwoju Kraju 2020.

Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025
Polityka transportowa panstwa jest dlugofalowa strategia rozwoju systemu transportu

w Polsce. Jako podstawowy jej cel przyjmuje si¢ zdecydowang poprawe jakoSci systemu

Id: F1D90B44-A899-4487-AD8E-72A0FF625682. Podpisany Strona 37



38 PROGRA,M ROZWQ]U INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWE]
WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO NA LATA 2014-2020

transportowego i jego rozbudowe zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Jako$¢ systemu
transportowego  traktuje si¢ jako jeden z  kluczowych czynnikow, decydujacych
o warunkach zycia mieszkancow i o rozwoju gospodarczym kraju i regionéw. Podstawowy cel
polityki transportowej zostanie osiggni¢ty przez skoncentrowanie si¢ na realizacji sze$ciu celow
szczegdtowych:
e poprawa dostgpnosci transportowej i1 jakosci transportu jako czynnika poprawy warunkéw
zycia i usuwania barier rozwojowych gospodarki,
e wspieranie konkurencyjno$ci gospodarki polskiej jako kluczowy instrument rozwoju
gospodarczego,
e poprawa efektywnos$ci funkcjonowania systemu transportowego,
e integracja systemu transportowego — w uktadzie gateziowym i terytorialnym,
e poprawa bezpieczenstwa prowadzaca do radykalnej redukcji liczby wypadkow

i ograniczenia ich skutkow (zabici, ranni) oraz — w rozumieniu spotecznym — do poprawy

bezpieczenstwa osobistego uzytkownikow transportu i ochrony tadunkow,

e ograniczenie negatywnego wplywu transportu na srodowisko i warunki zycia.

Zgodnie z Politykg Transportowa Panstwa na lata 2006-2025 kierunki rozwoju transportu
obejmowaé winny dziatania w obszarach: transportu kolejowego, transportu drogowego, transportu
lotniczego, transportu morskiego, transportu wodnego $rodladowego, transportu intermodalnego,
bezpieczenstwa w transporcie, transportu w miastach, postgpu technicznego oraz zaawansowanych
systemOw organizacji 1 zarzgdzania w transporcie.

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)

Strategia Rozwoju Transportu jest sredniookresowym dokumentem planistycznym, ktdrego istotg jest
wskazanie celéw oraz nakreSlenie kierunkéw rozwoju transportu tak, aby etapowo do 2030 roku
mozliwe bylo osiagnigcie celow zatozonych w Diugookresowej (DSRK) i Sredniookresowej Strategii
Rozwoju Kraju (SSRK).

Transport stanowi jeden z najistotniejszych czynnikow wptywajacych na rozwoj gospodarczy
kraju, a dobrze rozwini¢ta infrastruktura transportowa wzmacnia spdjnos¢ spoteczng, ekonomiczng
I przestrzenna kraju. Gtownym celem krajowej polityki transportowej jest zatem zwigkszenie
dostgpnosci terytorialnej oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikoéw ruchu 1 efektywnosci sektora
transportowego poprzez utworzenie spdjnego, zrownowazonego i przyjaznego uzytkownikowi
systemu transportowego w wymiarze krajowym (lokalnym), europejskim i globalnym.

Gloéwny cel Strategii Rozwoju Transportu odnosi si¢ zarbwno do utworzenia zintegrowanego
systemu transportowego poprzez inwestycje w infrastrukture transportowa (cel strategiczny 1), jak
I wykreowania sprzyjajacych warunkéw dla sprawnego funkcjonowania rynkow transportowych
i rozwoju efektywnych systemow przewozowych (cel strategiczny 2). Realizacja gtdéwnego celu
transportowego w perspektywie roku 2020 i dalszej, wigze si¢ z realizacjg pigciu celow
szczegdtowych wlasciwych dla kazdej z galezi transportu:

e cel 1: stworzenie nowoczesnej i spdjnej sieci infrastruktury transportowej,
e cel 2: poprawa sposobu organizacji 1 zarzadzania systemem transportowym,
e cel 3: poprawa bezpieczenstwa uzytkownikéw ruchu oraz przewozonych towarow,
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e cel 4: ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko,

e cel 5: zbudowanie racjonalnego modelu finansowania inwestycji infrastrukturalnych.
Wyzwaniem dla Polski jest zatem w pierwszej kolejnosci usunigcie zaleglosci w rozbudowie,
modernizacji 1 rewitalizacji infrastruktury transportowej oraz polaczenie infrastrukturalne
najwazniejszych osrodkéw wzrostu z obszarami o nizszej dynamice rozwoju i wlaczenie ich w sie¢
transportu europejskiego (TEN-T). W drugim okresie nalezy skupi¢ si¢ na zwigkszaniu poziomu
nasycenia infrastrukturg i stworzeniu zintegrowanego systemu transportowego.

Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku
(z perspektywa do 2030 r.)

Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transport do 2020 (z perspektywg do 2030 roku)
jest uszczegdlowieniem Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku).
Okresla on cele operacyjne do realizacji w perspektywie 2014-2020 w obszarze transportu
drogowego, kolejowego, morskiego i wodnego srodladowego przy wykorzystaniu srodkéw funduszy
UE. W §lad za celami operacyjnymi zidentyfikowano oraz oszacowano w nim wartosci planowanych
rezultatow podejmowanych dziatan.

Struktura celow DI SRT2020
KONEURENCYINA GOSPODAREA

ZINTEGROWANY | TROWNOWAZONY
SYSTEM TRANSPORTOWY

Zwigkszenie dostepnosci transportowej / tworzenie wysokiej jakosci polaczen
pomiedzy gliwnymi ofrodkami aglomeracyjnymi przy jednoczesnej poprawie
bezpieczenstwa ruchu

Stworzenie nowoczesnej, spojnej sieci infrastruktury transportowej
Poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym
Bezpieczenstwo i niezawodnosc
Ograniczanie negatywnegoe wplywu transportu na srodowisko
Zbudowanie racjonalnege modeln finansowania inwestycji
infrastrukturalnych

Uzupelnienie sieci transportowej, w tym TEN-T
Skrdcenie sredniego czasn przejazdu migdzy miastami wojewodzkimi
Zwiekszenie poziomn bezpieczenstwa ruchu

Wkaznili produkiu dla poszezegolnych galezi transportu

Zrddto: Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku (MIiR)
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Zgodnie z zatozeniami Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030 r.) cel
glowny zdefiniowany zostal, jako zwiekszenie dostepno$ci transportowej przy jednoczesnej poprawie
bezpieczenstwa uczestnikow ruchu oraz efektywnosci sektora transportowego. Ma on zostac
osiggniety poprzez tworzenie spojnego, zrOwnowazonego i przyjaznego uzytkownikom systemu
transportowego w wymiarze krajowym, europejskim oraz globalnym.

Aby osiggna¢ wskazany cel strategiczny dotyczacy stworzenia nowoczesnej, spojnej sieci
infrastruktury transportowej, poprawy sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym
oraz zwigkszenia bezpieczenstwa i niezawodno$ci, zidentyfikowano kilka celéw operacyjnych, takich,
jak uzupelienie sieci TEN-T, skrocenie czasu podréozy pomiedzy gldéwnymi osrodkami
aglomeracyjnymi oraz wzrost wskaznika bezpieczenstwa ruchu.

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Swietokrzyskiego do roku 2020

Za nadrzedng ide¢ dziatan podejmowanych w regionie w perspektywie 2020 roku Strategia
uznaje pragmatyczne dgzenie do najpelniejszego i innowacyjnego wykorzystania przewag i szans,
odwrdcenia niekorzystnych tendencji demograficznych oraz podniesienia jakosci Zycia mieszkancow
przy jednoczesnej dbatosci o stan srodowiska. Realizacji misji Strategii przyporzadkowano szes¢
celow strategicznych, z ktorych pierwszy dotyczy  koncentracji na poprawie infrastruktury
regionalnej. Obejmowac¢ ona winna rozbudowe , modyfikacje 1 usprawnienie elementow szeroko
pojetej infrastruktury w tym transportowej. Dostepnos¢ zewnetrzna i wewnetrzna regionu warunkuje
osiggniecie odpowiednich efektow inteligentnych specjalizacji, rozwoju innowacyjnosci czy poprawy
jakosci kapitatu ludzkiego.

Pomimo przewartosciowania priorytetow UE w perspektywie finansowej na lata 2014—2020,
zmierzajacego do wyraznego przeniesienia akcentu na dzialania zorientowane na poprawe
konkurencyjnosci, nalezy dazy¢ do jak najlepszego wykorzystania przysziej transzy wsparcia
unijnego na poprawe infrastruktury. Wszystkie inwestycje powinny mie¢ racjonalny charakter
bazujacy na dlugookresowym rachunku ekonomicznym (uwzgledniajagcym m.in. koszt utrzymania
nowych elementow infrastruktury, przyszly popyt na korzystanie z nich, itp.). Majac na uwadze
powyzsze dla Celu strategicznego 1 sformulowano nastgpujace cele operacyjne:

1.1. Poprawa infrastruktury transportowej 1 telekomunikacyjnej, czyli blizej siebie

1 $wiata;

1.2. Poprawa infrastruktury spotecznej i ushug publicznych, czyli wzrost kapitatu spotecznego,
wsparcie zatrudnienia 1 wyzsza jakos$¢ Zycia w regionie;
1.3. Rozw¢j harmonijny i tad przestrzenny czyli nie zapominajmy o tym co juz jest.

Cel operacyjny 1.1. Za bardzo istotne w kontekScie niekorzystnego usytuowania wojewodztwa
w krajowym systemie autostrad uznano sprawne skomunikowanie regionu z migdzynarodowymi
o$rodkami wzrostu i aglomeracjami, m.in. poprzez budowe portu lotniczego o znaczeniu krajowym
i miedzynarodowym. Poprawe jakosci wewnatrz-regionalnych potaczen drogowych i kolejowych
uznano natomiast za szczego6lnie istotng w kontek$cie wzrostu dostepnosci do lokalnych rynkéw
pracy. W tym za kluczowe uznano postulaty:
e osiggnigcie standardéw drog ekspresowych S7 1 S74, umozliwiajace wlaczenie regionu
w system autostrad,;
e dalsza rozbudowa drog krajowych usprawniajgca zewnetrzne powigzania gospodarcze regionu
(droginr9, 42, 73, 74, 78, 79);
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e podnoszenie standardow drog wojewodzkich (m.in. poprzez budowe obwodnic miejscowosci,
realizacje nowych przepraw mostowych, poprawe bezpieczenstwa poprzez przebudowe drog przy
przejsciach przez tereny zabudowane) oraz stworzenie spojnej sieci drég wojewodzkich
stymulujacej rozwdj regionu;

e poprawa komunikacji kolejowej z otoczeniem regionu, szczegdlnie poprzez modernizacje¢ linii
kolejowej nr 8 (na odcinku Radom — Sedziszoéw - poludniowa granica wojewodztwa - Krakow
obejmujaca, zardéwno rozbudowe uktadow torowych, jak i budowe nowych systemow sterowania
i zarzadzania ruchem) oraz modernizacj¢ linii nr 25 (m.in. elektryfikacja na odc. Skarzysko -
Kamienna — Tomaszow Mazowiecki z dostgpem do budowane;j stacji Opoczno Potudnie);

e polaczenie linii kolejowej nr 61 z linig kolejowa nr 4 (CMK) poprzez budowe odcinka taczacego
posterunek odgalezny Czarnca ze stacja Wloszczowa Péinoc;

e rozwoj infrastruktury technicznej systemu utrzymania pasazerskiego taboru kolejowego;

e umacnianie znaczenia i dalsza modernizacja Linii Hutniczej Szerokotorowej(LHS)
z uwzglednieniem skutecznej kooperacji migedzywojewddzkiej oraz migdzynarodowej
(w szczeg6lno$ci migdzy Polska, Ukraing i Rosja);

e powstanie Metropolitalnej Kolei Swictokrzyskiej — spoéjnego potaczenia kolejowego,
umozliwiajacego wyrazny wzrost wewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej regionu;

e kontynuacja dziatan zmierzajacych do powstania infrastruktury lotniskowej w wojewodztwie
swigtokrzyskim (budowa portu lotniczego o znaczeniu krajowym i migdzynarodowym);

e rozbudowa sieci szerokopasmowego Internetu.

Cel operacyjny 1.2. Dziatlania w tym obszarze koncentrowa¢ si¢ beda na poprawie jakosSci
1 dostepnosci ustug spotecznych, poprzez inwestycje w infrastrukture spoteczng (edukacyjna, zdrowia,
pomocy spotecznej, kultury). Jest to szczegodlna sfera oddziatywania na rozwoj regionalny, poniewaz
wigze si¢ ze stosunkowo szybko odczuwalnymi efektami przez spoleczno$¢ regionu.

Cel operacyjny 1.3. Koncentracja na tworzeniu nowych elementéow infrastruktury nie powinna
prowadzi¢ do zaniechan w zakresie juz istniejagcego majatku i co za tym idzie do jego dekapitalizacji.
Innymi stowy, nie wolno dopusci¢ do sytuacji, gdy korzysci z nowych rozwigzan infrastrukturalnych
beda redukowane, a nawet rownowazone przez koszty nieodpowiedniego traktowania juz istniejgcego
majatku.

Kontrakt Terytorialny dla Wojewédztwa Swietokrzyskiego

Uchwatg nr 3171/14 Zarzad Wojewodztwa Swictokrzyskiego z dnia 12 listopada 2014 roku
zatwierdzil wynegocjowany z Ministerstwem Infrastruktury i Rozwoju Kontrakt Terytorialny dla
Wojewoddztwa Swietokrzyskiego. Zgodnie z zapisami Kontraktu jego przedmiotem jest ,, okreslenie
celow i przedsiewzieé priorytetowych o istotnym znaczeniu dla rozwoju kraju oraz Wojewoddztwa
Swietokrzyskiego, co do ktérych Strony deklarujq wspélprace w ramach realizacji wlasciwych
programow operacyjnych na lata 2014 — 2020, stuzgcych realizacji Umowy Partnerstwa w zakresie
polityki spojnosci oraz innych instrumentow, z ktorych mogq byé finansowane przedsigwziecia
priorytetowe przyczyniajgce si¢ do osiggniecia celow Kontraktu”. Wspotpraca ta stuzy¢ ma realizacji
celow rozwojowych 1 kierunkow dzialan obejmujacych podnoszenie standardow i stworzenie
spojnego uktadu komunikacyjnego stymulujgcego rozwdoj regionu:
e usprawnienie sieci powigzan drogowych w uktadzie miedzynarodowym i regionalnym,
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o budowa drog ekspresowych wigzgcych osrodki regionalne,

o budowa {tgcznikow sieci drog szybkiego ruchu z sieciq drog wojewddzkich /powiatowych
I miejskich,

e przebudowa odcinkow drog stanowigcych wagskie gardla w dostepnosci regionow,

e rozbudowa i modernizacja transportu kolejowego;

Majac na uwadze wyzej okreslone cele rozwojowe i kierunki dziatan, strony Kontraktu deklaruja
wspotprace w celu podnoszenie standardow 1 stworzenie spojnego uktadu komunikacyjnego
stymulujacego rozwdj regionu:

e strona rzqdowa bedzie dgzy¢ do realizacji inwestycji w zakresie infrastruktury transportowej
zgodnie z Dokumentem Implementacyjnym do Strategii Rozwoju Transportu, przyjetym przez
Rade Ministrow w dniu 24 wrzesnia 2014 r., zwanym dalej ,,DI”, Programem Budowy Drog
Krajowych, zwanym dalej ,,PBDK” Ilub Wieloletnim Programem Inwestycji Kolejowych,
zwanym dalej ,, WPIK ", w ramach dostgpnych srodkow finansowych, pod warunkiem, ze zostang
spetnione wszystkie wymagania formalnoprawne niezbedne do realizacji tych inwestycji,

e strona samorzgdowa bedzie dqzyc¢ do realizacji inwestycji w zakresie drog wojewodzkich
zgodnie z opracowanym planem inwestycyjnym w ramach warunkowosci ex-ante do RPO, na
zasadach okreslonych w Umowie Partnerstwa, w ramach dostepnych srodkow finansowych, pod
warunkiem, zZe zostanq spetnione wszystkie wymagania formalnoprawne niezbedne do realizacji
tych inwestycji,

e strony podejmq starania na rzecz uzyskania dodatkowych srodkow innych niz zZrodia dostepne
w ramach wilasciwych programow operacyjnych na lata 2014 — 2020 stuzqcych realizacji
Umowy Partnerstwa w zakresie polityki spojnosci na finansowanie inwestycji transportowych,

e strona rzgdowa podejmie starania na rzecz kontynuacji finansowego wsparcia inwestycji na
drogach lokalnych na zasadach okreslonych dla wiasciwych ZzZrodet finansowania, pod
warunkiem dostgpnosci srodkow finansowych w ramach tych zZrodet;

Kontrakt Terytorialny, w zakresie sieci transportowych, ustala liste przedsiewzie¢ priorytetowych
obejmujacych nastepujace przedsigwzigcia:

e S7 Warszawa — Rabka odcinki: Radom - Skarzysko Kamienna, Checiny — granica
wojewodztwa, Igotomska — Christo Botewa, Lubien — Rabka — odcinki na terenie wojewodztwa

swietokrzyskiego;

e rozbudowa drogi wojewodzkiej Nr 764 Kielce — Staszow wraz z budowg obwodnic
miejscowosci Sukoéw, Daleszyce, Ociesgki, uktad obwodnicowy Staszowa; dt. odcinka ok. 45
km,

e obwodnica Opatowa w ciggu drogi S74;
e obwodnica Morawicy w ciggu DK-73;
e obwodnica Ostrowca Swigtokrzyskiego (2,7 km),
e prace na linii kolejowej Nr 8 odcinek Skarzysko-Kamienna — Kielce — Koztow — odcinki na
terenie wojewodztwa Swigtokrzyskiego;
e prace na linii kolejowej Nr 25 na odcinku Skarzysko-Kamienna — Sandomierz;
e kompleksowe przedsigwziecia z zakresu zrownowazonej mobilnosci miejskiej/ekologicznego
transportu;
oraz przedsigwzi¢¢ warunkowych, ktorych realizacja jest uzalezniona mi¢dzy innymi od dostgpnosci
srodkow finansowych, obejmujacych nastepujace przedsiewzigcia:
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e rozbudowa drog krajowych Nr 42 i Nr 9 na odcinku: gr. gminy Brody - obwodnica Ostrowca
Sw. — granica gminy Opatow (Etap I: Budowa obwodnicy Ostrowca Swictokrzyskiego w ciagu
drog Nr421i9, dt. 12,4

e droga krajowa Nr 42 Namystow — Radomsko — Konskie — Skarzysko Kamienna — Rudnik

(budowa obwodnicy Wachocka w ciggu drogi krajowej Nr 42 - dt. 12 km);

S74 Sulejow — Kielce — odcinki na terenie wojewodztwa §wietokrzyskiego;

S74 Kielce — Nisko — odcinki na terenie wojewodztwa $wigtokrzyskiego;

budowa obwodnic w msc. Radkowice i w m. Brzeziny w ciagu DW 763 dt. ok. 13 km;

budowa potudniowej obwodnicy Morawicy w ciggu DW 766 do skrzyzowania

z projektowang obwodnicg DK 73 dt. ok.4 km;

e rozbudowa drogi wojewodzkiej Nr 762 od wezta w Checinach do Maltogoszezy; db. ok. 10,25
km.;

e rozbudowa drogi wojewodzkiej Nr 745 w msc. Mastéw wraz z rozbudowa i poprawa

bezpieczenstwa sgsiadujacej infrastruktury transportowe;;

budowa poinocnej obwodnicy Chmielnika w ciagu DW 765;

prace na linii kolejowej Nr 25 na odcinku Konskie — Skarzysko-Kamienna;

prace na liniach kolejowych Nr 61 i Nr 567 odcinek Kielce — Zelistawice,

budowa linii kolejowej Nr 582 Czarnca - Wioszczowa Poinoc (tacznica linii kolejowej Nr 61

z linig Nr 4).

Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-2020

Diagnoza wyzwan, potrzeb 1 potencjalow obszaréw oraz sektorow objetych Regionalnym Programem
Operacyjnym Wojewodztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-2020 wykazala, ze pozycja
konkurencyjna regionu, wigzaca si¢ z relatywnie niewielka odlegloscia od sasiednich miasta
wojewodzkich, nie jest w pelni wykorzystywana w duzej mierze z powodu stabej sieci potaczen
transportowych z tymi osrodkami. Obecny stan drég krajowych i1 ekspresowych, przebiegajacych
przez wojewddztwo $wigtokrzyskie, pomimo realizacji projektdéw inwestycyjnych z udzialem
srodkéw unijnych na lata 2007-2013, nie pozwala nadal na sprawne potaczenie z siecig autostrad oraz
najwiekszymi polskimi aglomeracjami. Bez efektywnego i sprawnego transportu nie jest za§ mozliwe
przyspieszenie wzrostu gospodarczego regionu. Dodatkowo sprawnos$¢ uktadu transportowego
wojewodztwa jest obnizana przez przyrost liczby samochoddéw 1 przewozdéw transportem
samochodowym, ktory ma miejsce w sytuacji znacznego spadku przewozéw kolejowych. Sieé
kolejowa wskutek wieloletniego niedoinwestowania nie stanowi liczacej si¢ alternatywy dla
transportu drogowego. Istniejacy system potgczen kolejowych w wojewodztwie $wigtokrzyskim,
zaréwno pod katem jakos$ci infrastruktury i taboru, czasu podrdzy oraz potrzeb komunikacyjnych
mieszkancow w zdecydowany sposob odbiega od potrzeb regionu $wigtokrzyskiego 1 podmiotow
gospodarczych w nim zlokalizowanych. Kwestig o najwyzszym znaczeniu dla zwigkszenia potencjatu
konkurencyjnego gospodarki wojewodztwa Swietokrzyskiego jest zatem kontynuacja inwestycji,
majacych na celu poprawg jako$ci infrastruktury transportowej w wojewddztwie, zaréwno
o charakterze regionalnym, jak i1 krajowym, w celu stworzenia spdjnego 1 sprawnie funkcjonujacego
systemu transportowego.

Program podkresla ze, dla rozwoju 1 otwarcia komunikacyjnego regionu $wigtokrzyskiego
niezmiernie wazne jest wsparcie transportu kolejowego. Poprawa infrastruktury kolejowej pozwoli na
bardziej efektywne wykorzystanie istniejgcych potaczen w transporcie pasazerskim, towarowym,
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odcigzenie potaczen drogowych i usprawnienie komunikacji zbiorowej w regionie. Rozwdj
wojewodztwa swietokrzyskiego w sektorze transportu kolejowego pozwoli na zwigkszenie wymiany
towarowej regionu a tym samym  tworzenie nowych miejsc pracy i pobudzenie rozwoju
gospodarczego w innych sektorach. Projekty z sektora transportu kolejowego, co do zasady, beda
przedmiotem interwencji w programie krajowym. Jednak w RPOWS 2014-2020 zaktada sig
dofinansowanie minimum dla jednego projektu — budowy tacznicy kolejowej w rejonie Czarncy
pomiedzy linig kolejowa nr 61 Kielce-Fosowskie i Centralng Magistralag Kolejowa — majacej stanowié
polaczenie wojewodztwa z planowang Koleja Duzych Predkosci.

Program wskazuje roéwniez na coraz wigksze znaczenie W regionie Linii Hutniczej
Szerokotorowej relacji Stawkoéw LHS — Hrubieszoéw Gr., ktora od kilku lat systematycznie zwigksza
ilosci przewozonych tadunkéw. Nastepstwem tego procesu jest rosngce, ze strony przedsigbiorcoOw
rozwijajacych swa dziatalno§¢ w najblizszym otoczeniu stacji przeladunkowych pekiacych role
centréw logistycznych, zapotrzebowanie na rozwoj infrastruktury kolejowej i logistycznej LHS.
Interwencja RPOWS 2014-2020 w tym kontekécie dotyczyé bedzie budowy i modernizacji
infrastruktury, sprzyjajacej tworzeniu stref aktywnosci gospodarczej oraz powinna by¢
komplementarna w stosunku do inwestycji prowadzonych przez PKP LHS, w tym ze $rodkow
pomocowych Unii Europejskiej.

Jako cel gltéwny RPOWS 2014-2020 przyjeto ,,Wojewddztwo swietokrzyskie, jako region
efektywnie wykorzystujgcy swoje potencjaly rozwojowe, w oparciu o postep technologiczny,
odpowiedzialne czerpanie z zasobow srodowiska, oraz budowe kapitatu spotecznego.” Cel
uzupelniajacy powyzszy, odnoszacy si¢ do dziedziny transportu, to ,,Wojewddztwo swietokrzyskie
dysponujqce infrastrukturqg, podnoszqcqg jego zdolnos¢ do budowy nowoczesnej i konkurencyjnej
gospodarki”. Osiggnieciu powyzszych celow stluzy¢ ma gtownie o$ priorytetowa 5 — Nowoczesna
komunikacja, ktora zaktada realizacje inwestycji, ktore stuzy¢ bedq poprawie funkcjonowania
kluczowego systemu transportowego w regionie. Realizacja przedmiotowej osi za pomocg priorytetow
inwestycyjnych, stanowic¢ bedzie jeden z gtownych krokow do usuwania barier przestrzennych z jakimi
nieustannie borykajq sie¢ mieszkancy regionu. Dostepnos¢ transportowa jest istotnym czynnikiem
atrakcyjnosci inwestycyjnej regionu, ale i czynnikiem wplywajgcym na wieloptaszczyznowy rozwoj
samego regionu. Im wigksza dostgpnosc transportowa, tym lepsze potencjalnie warunki rozwoju
demograficznego i gospodarczego.

W ramach Osi wsparcie uzyskajq inwestycje z zakresu budowy, rozbudowy, przebudowy
najistotniejszych elementow infrastruktury drogowej regionu, poprawiajgcych dostepnos¢ do drog
znajdujgcych sig¢ w sieci TEN-T.

Wsparcie skoncentrowane zostanie przede wszystkim na drogach wojewodzkich poza obszarem
KOF, ktore tqczq sieci lokalne z drogami krajowymi, ekspresowymi i autostradami.

Z punktu widzenia rozwoju regionu wazne jest rowniez indywidualne podejscie do transportu
kolejowego. Inwestycje w transport kolejowy bedg stanowié istotne ogniwo zaréwno w kontekscie
rozwoju pod wzgledem gospodarczym i spotecznym jak rowniez ekologicznym. Transport kolejowy
odgrywa szczegolng role w zahamowaniu negatywnego oddzialywania calego transportu na
srodowisko, a co za tym idzie, na zdrowie ludzi. Ze wzgledu na fakt, iz kolej jest znacznie mniej
ucigzliwa dla srodowiska, anizeli transport samochodowy zachodzi koniecznos¢ glebszego spojrzenia
na rozwdj kolei, co przyniesie znaczqce korzysci zarowno dla mieszkancow regionu jak i dla
srodowiska naturalnego.

Realizacja przedmiotowej osi za pomoca priorytetow inwestycyjnych, stanowi¢ bedzie jeden
z gléwnych krokow do usuwania barier przestrzennych. Priorytety te obejmowac maja:
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o 7b zwigkszanie mobilnosci regionalnej poprzez lgczenie wezlow  drugorzednych
i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi
o 7d rozwdj i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakosci i interoperacyjnych systemow

transportu kolejowego oraz propagowania dziatan stuzgcych zmniejszeniu hatasu,
Priorytet inwestycyjny 7b ukierunkowany jest na wsparcie inwestycji dotyczgcych drog wojewodzkich
poza obszarem KOF, ktore ze wzgledu na swoj przebieg odgrywajq istotng role w rozwoju spoteczno
— gospodarczym regionu oraz bedq stanowic¢ potgczenie z siecig TEN-T. Rezultatem podjetych dziatan
bedzie podniesienie poziomu skomunikowania ukiadu transportowego regionu co wplynie na
podniesienie jakosci podrozowania, zmniejszenie korkow i niwelowanie wqskich gardel. W ramach
priorytetu uzupetnieniem bedg dziatania wspierajgce poprawe bezpieczenstwa i przepustowosci ruchu
drogowego na tych drogach jako element wiekszego projektu.

Priorytet inwestycyjny 7d zaktada wsparcie inwestycji dotyczqcych budowy, modernizacji oraz
w uzasadnionych przypadkach rewitalizacji sieci kolejowej poza sieciq TEN-T oraz wsparcie
infrastruktury dworcowej tj. budowa, przebudowa zintegrowanych weztow przesiadkowych
kolejowych i kolejowo-drogowych poza siecig TEN-T.

Interwencja, ukierunkowana jest na inwestycje polegajgce na modernizacji, rehabilitacji
a takze budowie nowych odcinkow sieci kolejowej poza siecig TEN-T stanowiqc uzupetnienie stuzgce
dolgczeniu do sieci TEN-T pozostatych obszarow, nieznajdujqcych si¢ w bezposrednim zasiggu sieci
kolejowej wigczonej do transeuropejskiej sieci transportoweyj.

Realizacja interwencji przyczyni si¢ do poprawy regionalnej lgcznosci oraz pozytywnie
wplynie na poprawe bezpieczenstwa i efektywnosci sieCi kolejowej.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewédztwa Swietokrzyskiego

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Swictokrzyskiego za glowny cel
w zakresie rozwoju systemu transportowego i komunikacji uznaje ,,Uksztattowanie spdjnego systemu
korytarzy i weztow komunikacyjnych zapewniajgcych integracje z europejskq sieciq TEN-T”.
Oznacza¢ to bedzie stworzenie w okresie najblizszych 20-25 lat systemu nowoczesnych powigzan
komunikacyjnych ze wszystkimi o$ciennymi metropoliami oraz gtownymi miastami regionu
z jednoczesnym wyeliminowaniem najwigkszych barier transportowych, organizacja zintegrowanego,
multimodalnego systemu transportowego oraz uruchomieniem w wojewodztwie funkcji transportu
lotniczego.

Biorgc pod uwage fakt, ze problem dostgpnosci komunikacyjnej stal si¢ obecnie jedng

z najwazniejszych barier rozwoju regionu, jako zadania priorytetowe w najblizszych 10 latach Plan
przyjmuje:

e zapewnienie dogodnej dostepnosci do najblizszych weztéw transportowych europejskiej siect
TEN-T drogami ekspresowymi S-7 i S-74,

e uksztattowanie systemu obwodnic gléwnych osrodkow systemu osadniczego, w tym Kielc,
spetniajacych standardy ruchu bezkolizyjnego(DRB). W przypadku koniecznosci realizacji
niektérych odcinkéw obwodnic w nizszych klasach technicznych winna by¢ zachowana
mozliwo$¢ uzyskania standardu DRB w okresie pozniejszym,

e budowe Regionalnego Portu Lotniczego Kielce w Obicach wraz z systemem drog
dojazdowych i potaczeniem kolejowym,

e budowe przepraw mostowych przez rzeke Wiste w rejonie Ko¢mierzowa i Nowego Korczyna,
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e podjecie staran o kompleksowa modernizacj¢ (w klasie GP) drogi krajowej nr 42, szczeg6lnie
na odcinku Konskie - Rudnik,

e wypracowanie z regionalnym przewoznikiem kolejowym, w uzgodnieniu z Organizatorem,
nowej konkurencyjnej oferty rynkowej w zakresie transportu kombinowanego, w potgczeniu
z modernizacjg infrastruktury linii kolejowej nr 8 i nr 25, w tym przystankowej,

e zainicjowanie rozwoju funkcji logistycznych i terminali intermodalnych w Kielcach,
Skarzysku-Kamiennej i w innych gtéwnych weztach komunikacyjnych, posiadajacych
najwickszy potencjal rozwoju tych funkcji,

e wsparcie dzialan samorzaddéw najwigkszych miast w zakresie poprawy funkcjonowania
transportu publicznego m.in. drogg tworzenia weztow integracyjnych obstugujacych rézne
srodki transportu,

e wsparcie realizacji systemu parkingdw zbiorczych na obrzezach stref centralnych gtéwnych
miast.

Realizacja powyzszych pozwoli na rownolegly realizacje =zapisanych w Planie... celow
komplementarnych o charakterze wewnetrznym: ,,Poprawy dostepnosci  komunikacyjnej
w obrebie obszarow funkcjonalnych poprzez podniesienie standardow technicznych glownych drog,
budowe systemu obwodnic i bezkolizyjnych skrzyzowan oraz stworzenia multimodalnego systemu
transportowego w najwigkszych wezlach transportowych” oraz ,Rozbudowy sieci drogowej na
obszarach niedostuzonych komunikacyjnie oraz realizacji dodatkowych przepraw mostowych na
glownych rzekach wojewodztwa”.

Program Operacyjny Polska Wschodnia 2014-2020 (POPW)

Glownym celem interwencji Programu Rozwoju Polski Wschodniej na lata 2014-2020, biorgc pod
uwage zdiagnozowane wyzwania i potencjaty makroregionu Polski Wschodniej, bedzie wzrost jego
konkurencyjnosci 1 innowacyjnosci. Cel ten zostanie osiaggnigty poprzez koncentracje dzialan
Programu na wsparciu:
matych i §rednich przedsiebiorstw(MSP) w zakresie dziatalno$ci innowacyjnej;
tworzenia warunkow sprzyjajacych powstawaniu innowacyjnych MSP w Polsce Wschodniej;
tworzenia nowych modeli biznesowych w celu umiedzynarodowienia dziatalnosci MSP;
poprawy efektywnos$ci uktadow transportowych oraz zrownowazonego transportu miast
wojewodzkich 1 ich obszarow funkcjonalnych;
e zwiekszenia dostepnosci makroregionu w zakresie infrastruktury transportowe;.
W zakresie rozwoju infrastruktury transportowej POPW ustala o$ priorytetowa Il obejmujgcg swoim
zakresem interwencji cele tematyczne 4 i 7, priorytety inwestycyjne:
e Jde  promowanie  strategii  niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajow  terytoriow,
w szczegdlnosci dla obszarow miejskich, w tym wspieranie zrownowazonej multimodalnej
mobilnosci miejskiej i dzialan adaptacyjnych majgcych oddzialywanie tagodzqce na zmiany
klimatu;
o 7b zwigkszanie mobilnosci regionalnej poprzez {Iqczenie weztow  drugorzednych
i trzeciorzednych z infrastrukturq TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi.
oraz o$ priorytetowa III obejmujaca swoim zakresem interwencji cel tematyczny 7, priorytet
inwestycyjny 7d rozwdj i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakosci i interoperacyjnych
systemow transportu kolejowego oraz propagowanie dziatan stuzqcych zmniejszeniu hatasu.
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Priorytet inwestycyjny 4E za cel szczegdtowy stawia sobie zwigkszone wykorzystanie
transportu  miejskiego w  miastach  wojewodzkich i ich  obszarach  funkcjonalnych
a oczekiwanymi efektami winno by¢ zwigkszenie zréwnowazonej mobilno$ci mieszkancow
makroregionu, poprawy warunkow zycia na obszarze Polski Wschodniej, lepszej kondycji
ekologicznej miast, a tym samym wzrostu ekonomicznej aktywno$ci poszczegdlnych regionow.
Wymiernym rezultatem realizacji przedsiewzig¢ bedzie podniesienie efektywnosci uktadow
transportowych miast wojewddzkich i ich obszarow funkcjonalnych, wyrazone przez poprawe jakosci
swiadczonych ushug transportu miejskiego oraz zwigkszenie jego atrakcyjnosci, co powinno przetozy¢
si¢ na wzrost roli transportu zbiorowego na ww. obszarze. Jednoczes$nie zaklada sie, ze do
istniejacego systemu transportu miejskiego wiaczone zostang obszary dotad nim nieobstugiwane, za$
potencjat funkcjonujacej komunikacji publicznej zostanie maksymalnie wykorzystany w celu obstugi
pasazerow.

Priorytet inwestycyjny 7B za cel szczegotowy stawia sobie zwigkszong dostepnosc¢ miast
wojewodzkich i ich  obszarow  funkcjonalnych ~w  zakresie infrastruktury  drogowej
a oczekiwanymi efektami winno by¢ podniesienie poziomu efektywnosci funkcjonowania ukladow
transportowych miast wojewodzkich i ich obszarow funkcjonalnych lub obszarow realizacji
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych miast wojewodzkich, skutkujace skroceniem czasu
dojazdow. Ponadto, rozszerzenie dostgpnosci transportowej tych obszaréw wptynie pozytywnie na
rozw0j konkurencyjnosci i przyczyni si¢ do ozywienia przedsigbiorczosci w makroregionie.

Priorytet inwestycyjny 7D za cel szczegdlowy stawia sobie zwigkszong dostgpnosé Polski
Wschodniej w zakresie infrastruktury kolejowej a oczekiwanymi efektami winna by¢ poprawa
parametréw technicznych sieci, w tym zwigkszenie jej przepustowosci, poziomu bezpieczenstwa
ruchu oraz dopuszczalnej predkosci przejazdu pociggow, umozliwiajagca rozwdj transportu
kolejowego oraz podniesienie jego konkurencyjnosci wobec transportu drogowego. Zmniejszenie
ruchu samochodéw bedace skutkiem rozwoju transportu kolejowego w S$rednio- i dlugookresowe;j
perspektywie czasowej przyczyni si¢ do ograniczenia poziomu emisji zanieczyszczen
w makroregionie Polski Wschodnigj

5.Whioski

Wojewddztwo  $wigtokrzyskie, = mimo  stalego  rozwoju  sieci  transportowej
1 stosunkowo bliskiej odlegtosci do najwiekszych metropolii Polski centralnej i potudniowej, nadal
cechuje si¢ staba dostgpnoscia komunikacyjng do tych osrodkéw, spowodowang wyczerpujaca si¢
przepustowoscig gtownych szlakow drogowych a takze nadal niezadowalajgcg, pomimo widocznej
poprawy, jakoscig nawierzchni duzej czesci drog tranzytowych.

Na obecnym etapie programowania sieci transportowej wojewodztwa na lata 2014 — 2020,
dzigki przyjeciu w polityce krajowej za podstawowy cel zdecydowanej poprawy jakosci systemu
transportowego 1 jego rozbudowy zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju, wojewodztwo
zyska  szans¢ na  dalsza rozbudowe 1  udroznienie  polaczen  komunikacyjnych
Z pozostala czescig kraju. W obszarze wojewddztwa gldwne dzialania rozwojowe winny zmierzaé¢ do
zakonczenia realizacji drogi S74, modernizacji linii kolejowych w celu dostosowania ich do
prowadzenia ruchu z predkosciami 120-200 km/h, uruchomienia portu lotniczego i utworzenia,
zgodnie z Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, nowego korytarza
transportowego podinoc-potudnie poprzez polaczenie Kielc 1 Tarnowa drogg ekspresowag S73 1 linig
kolejowa.
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Zachodzi, wigc potrzeba odpowiedniej modyfikacji  niektérych  uwarunkowan
1 kierunkéw  polityki rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa ustalonych
w pierwszej edycji niniejszego programu. Potrzebna jest takze weryfikacja i dostosowanie priorytetow
inwestycyjnych w omawianej dziedzinie gospodarki regionu do rozwigzan przyjetych
w zaktualizowane] ,Strategii rozwoju wojewddztwa §wigtokrzyskiego do roku 2020” oraz
w ,,Regionalnym Programie Operacyjnym Wojewodztwa Swietokrzyskiego na lata 2014 — 20207
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III. CZESC MERYTORYCZNA
1. Wprowadzenie

Proponowany w niniejszym Programie uklad korytarzy transportowych nawigzuje do sieci
paneuropejskiej ustalonej Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 1315/2013
z dnia 11 grudnia 2013 roku w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej
sieci transportowej i uchylajacym decyzje nr 661/2010/UE. W obszarze Polski ustala ona dwa
korytarze europejskie: Baltyk-Adriatyk 1 Morze Poéinocne-Battyk oraz dwupoziomowsa strukture
transeuropejskiej sieci transportowej, obejmujacg sie¢ kompleksowsg i ustanowiong w oparciu o nig
sie¢ bazowa. Elementem korytarza Baltyk-Adriatyk zlokalizowanym na obszarze wojewodztwa
swietokrzyskiego, jest linia kolejowa nr 4 — Centralna Magistrala Kolejowa, planowana do wtaczenia
do sieci Kolei Duzych Predkosci (KDP). Elementami europejskiej sieci kompleksowej s3: linia
kolejowa nr 8, linia kolejowa nr 25, linia kolejowa nr 61, Centralna Magistrala Kolejowa oraz droga
ekspresowa S-7 i droga ekspresowa S-74. Stanowia one potaczenie Kielc z bazowa siecig europejska,
w tym z weztami tej sieci: Warszawa, L.odzig, Katowicami i Krakowem.

Potrzebom wojewodztwa generalnie wychodzi naprzeciw dokument rzadowy z 13 grudnia
2011 roku ,,Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju 20307, w ktorym przewidziano
budowg 3 drog ekspresowych taczacych §wigtokrzyskie z europejskimi korytarzami transportowymi.
Sa to drogi: S7 (Warszawa - Krakow), S74 (L6dz - Rzeszow) oraz S73 (Kielce - Tarnow). Dokument
przewiduje przebudowe wszystkich w regionie linii kolejowych i podniesienie na nich predkosci
ruchu oraz budowe nowego potaczenia kolejowego pomiedzy Kielcami 1 Tarnowem. Polaczenie to,
wraz z planowang droga ekspresowa S73, stworzy¢ ma nowy korytarz pédinoc-potudnie.
Problematycznie w KPZK odniesiono si¢ do planow budowy w Obicach Regionalnego Portu
Lotniczego Kielce. Realizacja bowiem inwestycji zapisanych w KPZK bedzie uzalezniona od polityki
transportowej Rzadu a dodatkowo, realizacja w rejonie Kielc nowego lotniska, zostala uzalezniona od
analizy oplacalno$ci ekonomicznej. Korzystnym natomiast wydaje si¢ by¢ fakt, ze dokument ten
pozostawia otwartg kwesti¢ wskazania lokalizacji lotniska centralnego dla kraju dla obstugi potaczen
mig¢dzykontynentalnych. Stwarza to mozliwo$¢ podjecia zabiegéw dla uzyskania takiego wlasnie
statusu przez planowany RPL Kielce.

W realizowanej obecnie polityce transportowej panstwa gtownym celem bedzie stworzenie
spojnego systemu transportowego, ktory zblizy Polske do rozwigzan przyjetych w krajach Unii
Europejskiej. Dziataniom tym towarzyszy¢ winno dostosowywanie przewozow do spodziewanego
ruchu drogowego, a takze uniwersalnych potrzeb 1 aspiracji rozwojowych spoteczenstwa. W praktyce
oznaczac¢ to bedzie kreowanie zrbwnowazonego systemu transportowego, w ktorym:

» kolej odgrywa znacznie wigksza role i konkuruje z transportem drogowym W przewozach
pasazerskich oraz w przewozach towarowych, zwlaszcza tranzytowych;

» transport drogowy koncentruje ruch na sieci autostrad i drog ekspresowych odgrywajac
decydujaca role dla odleglosci nie przekraczajacych 300-500 km;

» transport lotniczy laczy siecig lotnisk regionalnych lotniska migdzynarodowe;

» transport pasazerski w duzych i $rednich miastach preferuje rozwiagzania oparte na transporcie
zbiorowym;

> logistyka transportowa integruje przeptyw zasobow i informacji i tworzy system centrow ustug
logistycznych, oferujacych podstawowy pakiet ustug w zakresie transportu, sktadowania,
serwisu, oraz informacji i rozliczen finansowych.
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Podsumowujac mozna stwierdzi¢, ze aktualna polityka transportowa panstwa ma na celu
zdecydowang poprawe jakosci systemu transportowego kraju poprzez realizacje sieci drog szybkiego
ruchu oraz modernizacj¢ sieci kolejowej, w tym w pierwszej kolejnosci, tych

zlokalizowanych w paneuropejskich korytarzach transportowych. Dopuszcza jednak budowe
niektorych drog ekspresowych na obszarach niedostuzonych, ktére cechuja sie najstabszym
wyposazeniem w infrastrukturg transportowg. Stwarza to szans¢ wykreowania Kielc jako duzego
wezta transportowego, skupiajacego ruch tranzytowy realizowany miedzy sze§cioma metropoliami
Polski potudniowo-wschodniej i dalej do granicy wschodniej i potudniowej. Osiagnigcie tych
zamierzen wymaga jednak konsekwentnych i skutecznych staran 0 uzyskanie potaczen drogowych
Klasy GP/S ze wszystkimi sgsiadujagcymi metropoliami oraz budowy rejsowego lotniska regionalnego.

Program niniejszy przewiduje realizacje zadan:
» priorytetowych - przez ktore nalezy rozumie¢ zadania wymienione w zalgcznikach nr 1 i 2
do niniejszego Programu, ktorych realizacja planowana jest do roku 2020(+2);
» uzupeliajacych - przez ktore nalezy rozumie¢ zadania, inne niZ wymienione
w zalgcznikach nr 1 lub 2, uj¢te w Programie lub realizujace cele niniejszego programu
i spelniajace wymogi w nim okreslone, ktorych realizacja moze nastapi¢ do roku 2020(+2);

Przy przyznawaniu dotacji na realizacj¢ inwestycji wymienionych w niniejszym Programie,
oraz inwestycji realizujacych cele niniejszego Programu i spelniajacych wymogi w nim
okreslone, zastosowanie znajdzie zaré6wno tryb konkursowy jak i pozakonkursowy.

Mapy wchodzace w sklad niniejszego Programu, lub bedace zalacznikami do niego,
przedstawiaja istniejaca sie¢ drog i kolei zgodnie ze stanem na dzien 31 grudnia 2014 roku. Nie
wskazuja one ani nie obrazuja postulowanych, planowanych lub projektowanych zmian
przebiegu drog. W tym zakresie obowigzujace sa ustalenia miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego gmin oraz Planu Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewédztwa Swietokrzyskiego uchwalonego uchwata Nr XLV11/833/14 Sejmiku Wojewodztwa
Swietokrzyskiego z dnia 22 wrze$nia 2014 roku.

2. Ocena stanu technicznego sieci drog/mostow (krajowych, wojewddzkich)

Na stan techniczny drég 1 mostow ma wpltyw szereg uwarunkowan, ktoére mozna podzieli¢ na trzy
podstawowe grupy.
1. Uwarunkowania wynikajace z oddziatywania ruchu drogowego.

Ruch pojazdow cigzarowych i pojazdéw z nadmiernym obcigzeniem (przecigzanych) oraz
z nadmierng predkoscig zwigkszajg efekt dynamiczny oddziatywania zardwno na konstrukcje obiektu
mostowego jak i infrastruktur¢ drogowa. Przejazdy takich pojazdow w konsekwencji przyspieszaja
proces niszczenia konstrukcji mostowych i nawierzchni jezdni.

2. Uwarunkowania wynikajace z klimatu i zanieczyszczen srodowiska naturalnego.

Naturalne warunki eksploatacji drég i obiektéw mostowych w naszym klimacie nalezg do
niekorzystnych, bowiem zmienne warunki atmosferyczne (zwtlaszcza przejscia temperatur dodatnich
w ujemne 1 odwrotnie) destrukcyjnie oddzialuja na nawierzchni¢ drogi oraz konstrukcje mostu.
Zamarzanie i rozmarzanie wody powoduje zniszczenia w postaci spekan. Ponadto pod wptywem
srodkow chemicznych (w tym chlorku sodu) stosowanych do zwalczania $lisko$ci zimowej na
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drogach zachodza procesy korozji, ktore niszcza konstrukcje mostowe. Straty powoduja takze
powodzie oraz szkody powodowane eksploatacja gérnicza.

3. Uwarunkowania wynikajace z naturalnego zuzycia konstrukcji, przyjetych rozwigzan
konstrukcyjnych oraz jako$ci zastosowanych materialow.

Na sieci drog krajowych w woj. $wigtokrzyskim funkcjonujg jeszcze obiekty mostowe
wybudowane w 1936 r. (np. w Jedrzejowie na DK 78)) 1 okresie powojennym, ktorych konstrukcje
nie wytrzymujg wspotczesnego znacznie ci¢zszego ruchu. Przestarzata infrastruktura (drogi i mosty
budowane w latach 70-tych, ktorych okres uzytkowania zbliza si¢ do konca) wraz z przestarzata
technologig oraz czgsto stabg jakoScig wykonania skutkuje w konsekwencji czgstymi remontami.

Wykonywanie cyklicznej oceny stanu technicznego drog i obiektéw mostowych ma na celu
okreslenie potrzeb remontowych stuzacych poprawie bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Stan techniczny nawierzchni drogowych na koniec 2013 roku zgodnie z klasyfikacja Systemu
Oceny Stanu Nawierzchni (SOSN)

Pomiary cech eksploatacyjnych nawierzchni drog krajowych wykonuje GDDKiA w ramach Systemu
Oceny Stanu Nawierzchni (SOSN). Przedmiotowym systemem objete sg drogi krajowe o nawierzchni
bitumicznej oraz betonowej. Zaznaczy¢ nalezy, ze system nie uwzglednia informacji nt. stanu
odwodnienia, stanu poboczy czy kondycji obiektow inzynierskich, znajdujacych si¢ w ciggu drogi.
W Systemie Oceny Stanu Nawierzchni rokrocznie zbierane sg dane o nastgpujacych cechach
eksploatacyjnych nawierzchni:

e spekaniach oraz czeSciowo o ugigciach [wstepna ocena nos$nosci],

e rownosci podtuzne;j,

e glebokosci kolein [rownosci poprzecznej],

e stanie powierzchni,

e wlasciwos$ciach przeciwposlizgowych [szorstkosci].
Poszczegdlne parametry stanu nawierzchni s3 wyznaczane na podstawie pomiardw automatycznych
| pétautomatycznej oceny wizualnej i odnoszone do czterostopniowej klasyfikacji (klasy: A, B, C, D).

Elasa C — stan Mawierechnie z usgkodzeniami wymagajace
niezadowalajacy zaplanowania remaontdw

Laczne potrzeby
remontowe

Matyohmiastowe
potrzeby remontowe

Na potrzeby niniejszego opracowania analizowano wylacznie stan powierzchni wg klas: ,,A”, ,,B”
1 ,,C”, bowiem klasa ,,D” nie wystgpita na obszarze wojewodztwa S$wigtokrzyskiego. Nalezy
podkresli¢, ze badaniem nie objeto drég krajowych na terenie miast na prawach powiatu, za

Id: F1D90B44-A899-4487-AD8E-72A0FF625682. Podpisany Strona 51



59 PROGRA,M ROZWQ]U INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWE]
WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO NA LATA 2014-2020

wyjatkiem  fragmentdow S7 1 S74). Generalnie stan nawierzchni drog krajowych
w regionie mozna uzna¢ za dobry, bowiem w klasie ,,A” byto okoto 641 km, czyli 81,4% dlugosci
wszystkich drog krajowych, za§ w nieco gorszym stanie ,,zadowalajacym” byto 145 km, co daje
18,4%. Nawierzchnie z uszkodzeniami wymagajace remontow (klasa ,,C”) posiadato tylko 0,2% drog
krajowych (okoto 2 km) potozonych w gminach: Wodzistaw (DK 7) i Morawica (DK 73). Zadna
z drog krajowych przebiegajacych przez wojewodztwo $wigtokrzyskie na catym odcinku nie byla
w stanie dobrym (klasie ,,A”).

Najwiecej drog krajowych przebiega przez teren powiatow: kieleckiego i opatowskiego.
W powiecie skarzyskim i m. Kielce 100% droég krajowych odznaczato si¢ dobrym stanem
nawierzchni. Nieco mniej, bo 95% drog krajowych na terenie powiatu opatowskiego posiadato klase
»A”. Ocene stanu nawierzchni drog krajowych w poszczegdlnych powiatach prezentuje ponizsza

tabela.
. dlugosé¢ drog , x . .
powiat - Ocena/dlugos¢ odcinka udzial
krajowych

: A —56 km 76%

buski 74 km B_ 18 km 24%

A -65 km 80%

jedrzejowski 81 km B—15km 19%

C—-1km 1%

__ : A—-3km 25%
kazimierski 12 km B_9km 75%
A -141 km 84%

kielecki 168 km B -26 km 15%

C—1km 1%

: A-109 95%

opatowski 115 km B_6km 5%
L A—18 km 78%
ostrowiecki 23 km B — 5km 2204,
. . A-3km 23%
pinczowski 13 km B_ 10 km 77%

. : A —58 km 66%
sandomierski 88 km B — 30 km 34%
skarzyski 64 km A-64 100%
_ A —28 km 72%
starachowicki 39 km B_ 11 km 28%
staszowski 34 km A —34 Kkm 100%

. A—2km 20%
wloszczowski 10 km B_8km 80%
: A —67 km 85 %
konecki 79 km B 12 km 15 %
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m. Kielce 16 km A —16 km 100%

Analiza parametréw techniczno-eksploatacyjnych nawierzchni takich jak stan spgkan wykazata, ze
513,7 km drog krajowych (65,2% dtugosci wszystkich drog krajowych
z obszaru woj. $§wigtokrzyskiego) odznaczato si¢ klasa ,,A”, czyli ,stanem dobrym”. W stanie
zadowalajacym” pod tym wzgledem bylo 2413 km (30,7%), za$§ ,stan zly”
i ,,niezadowalajacy” charakteryzowatl 32,2 km (4,1%). W zwiazku z powyzszym nalezy w pierwszej
kolejnosci przeprowadzi¢ prace remontowe na odcinkach w ,,stanie ztym” (gminy: Samborzec — 2,4
km; Gérno — 1,3 km; Bieliny — 0,97 km; Starachowice i Wachock — 0,94 km oraz Chmielnik — 0,7
km), a nastgpnie w ,,stanie niezadowalajagcym”. Ponadto w ,,stanie niezadowalajacym” pod wzgledem
spekan byly odcinki drog krajowych przebiegajace przez nastepujace gminy: Bieliny, Brody,
Chmielnik, Goérno, Kije, Lipnik, Lagéw, Morawica, Samborzec, Solec-Zdroj i Wodzistaw oraz
miasta: Sandomierz, Starachowice, Skarzysko-Kamienna, Wachock

Opublikowany ,,Raport o stanie technicznym sieci dréog krajowych na koniec 2013 r.”
w ,,Zataczniku Nr 1 ,,Lokalizacja odcinkéw wytypowanych do zabiegow remontowych nawierzchni
w oddziatach GDDKiA” wskazuje zabiegi zalecane i konieczne na sieci drég wojewddztwa
swietokrzyskiego. Najpilniejsze zabiegi nalezy wykona¢ na: DK 77 (najwigcej odcinkow wskazanych
jako zabiegi konieczne), nastgpnie DK 79, DK 78, DK 42 oraz na niewielkich fragmentach DK 7, DK
9, DK 74 1 DK 73. Najwigcej odcinkow wskazanych do zabiegéw koniecznych i zalecanych znalazto
si¢ na DK 77(caly odcinek na obszarze regionu) oraz na DK 74.

W zwiazku z tym, ze Swigtokrzyski Zarzad Drog Wojewodzkich nie posiada zgromadzonych
w formie baz danych aktualnych ocen stanu technicznego sieci drog wojewodzkich nie zostaty one
poddane analizie w niniejszym rozdziale.

Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, ze stan nawierzchni drog krajowych na obszarze woj.
Swigtokrzyskiego mozna uzna¢ za dobry, niemniej jednak nalezy dazy¢ do catkowitego
wyeliminowania odcinkow w klasie ,,C”.

Stan istniejacych obiektow mostowych

Jednolity system punktowej oceny konstrukcji mostowych pozwala na poréwnanie wszystkich
drogowych obiektéw mostowych pod wzgledem stanu technicznego. Poszczegdlne elementy obiektu

mostowego sg oceniane w szesciostopniowej skali od ,,0” do ,,5”.
Skala i kryteria ocen elementow

Ocena Stan Opis stanu elementu
L bez uszkodzen 1 zanieczyszczeh mozliwych do
5 odpowiedni ; .
stwierdzenia podczas przegladu
4 zadowalajacy wykazuje zanieczyszczenia lub pierwsze objawy

uszkodzen pogarszajacych wyglad estetyczny

wykazuje uszkodzenia, ktorych nienaprawienie
3 niepokojacy spowoduje skrocenie okresu bezpiecznej
eksploatacji

wykazuje uszkodzenia obnizajace przydatnosé
uzytkowa, ale mozliwe do naprawy

2 niedostateczny
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1 rzedawarvin wykazuje nieodwracalne uszkodzenia
P yiny dyskwalifikujace przydatnos¢ uzytkowsa
0 awaryjny ulegl zniszczeniu lub przestat istnie¢

Pozyskane z GDDKIiA oraz SZDW w Kielcach dane zostaly polaczone w jedna baze danych
i analizowano je w kategoriach: most, wiadukt, ktadka dla pieszych przy zastosowaniu do oceny stanu
obiektu liczb catkowitych.

Liczba obiektéw zlokalizowanych na drogach krajowych i wojewddzkich wynosi 408,
z czego w ciagu drog krajowych potozone sg 243 obiekty, a w ciggu drog wojewodzkich 165.
Znacznie wigcej obiektow w ,,odpowiednim” stanie technicznym znajduje si¢ w ciggu drég
wojewodzkich (39%, podczas gdy na krajowych 28%). Jesli chodzi o ,,stan zadowalajacy” wynik jest
porownywalny, bowiem na drogach wojewoddzkich bylo to 46%, a na krajowych 49%. Stan
»hiepokojacy” na drogach wojewddzkich wykazywalo 15% a na krajowych 20%. Stan
,hiedostateczny” i ,,przedawaryjny” wystapit tylko w przypadku mostéw potozonych w ciggu drég
krajowych.

W oparciu o pozyskane dane przeprowadzono analize, ktora wykazala, ze 33% wszystkich
obiektow potozonych w ciagu drog krajowych 1 wojewddzkich na terenie wojewddztwa
swietokrzyskiego jest w stanie ,,odpowiednim”, 48% w stanie ,,zadowalajacym”, zas 18% wykazuje
stan ,,niepokojacy”. Stan ,,awaryjny” nie zostal odnotowany dla zadnego z obiektow. Tylko 1 most,
w  Woli Jachowej, =zakwalifikowany zostal jako ,przedawaryjny” (zniszczony wodami
wezbraniowymi w 2013 roku, odbudowany w roku nastgpnym). Stanem ,,niedostatecznym” opisano
mosty potozone w miejscowosciach: Sandomierz (na DK 77, rok budowy 1973), Jacentow
1 Cieklinsko (DK 74, rok budowy 1975) oraz Skornice (DK 42, rok budowy 1941 r.).

Z analizy danych wg kategorii obiektu wynika, Zze najwiecej wiaduktow znajduje si¢
w ciggu DK 7 (64% ogoélu tego rodzaju obiektow na drogach krajowych), podobnie jak
1 ktadek dla pieszych (62% wszystkich kitadek na drogach krajowych). DK 7 rowniez wyrdznia si¢
pod wzgledem ilo$ci obiektow mostowych, bowiem skupia 10% wszystkich mostow polozonych
w ciggu drég krajowych 1 wojewodzkich. Zblizona liczba mostéw wystepuje na DK 74 oraz DK 42.
Sposrod drog wojewddzkich pod wzgledem liczby obiektow mostowych wyrdznia sig¢ DW 756 (6%
wszystkich mostow potozonych w ciggu drég krajowych 1 wojewoddzkich) oraz DW 728, DW 764,
DW 768 i DW 786 (po niespelna 4% wszystkich mostow potozonych w ciggu drog krajowych
1 wojewodzkich).

Stan obiektow mostowych na drogach krajowych i wojewodzkich w regionie $wigtokrzyskim
ogotem nalezy uzna¢ za zadowalajacy.

3.Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Komenda Wojewodzka Policji w Kielcach rokrocznie gromadzi dane na temat zdarzen na
drogach w woj. $wigtokrzyskim. Na potrzeby niniejszego opracowania szczegoétowej analizie poddano
zdarzenia na drogach krajowych 1 wojewodzkich, ktore miaty miejsce w 2013 r. Ponadto positkowano
si¢ rowniez danymi za rok 2007 z zakresu statystyki ogo6lnej. W 2013 r. na drogach krajowych
odnotowano 2800 zdarzen (w tym: 374 wypadki 1 2426 kolizji), a na drogach wojewddzkich 2347
zdarzen (w tym: 318 wypadkéw i 2029 kolizji). Dla poréwnania w 2007 r. doszto do 3958 zdarzen na
drogach krajowych (w tym: 531 wypadkéw 1 3427 kolizji) oraz 3147 zdarzen na drogach
wojewddzkich (w tym: 544 wypadkow 1 2603 kolizji). W 2013 r. w wypadkach zycie stracito 51 osob
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(w 2007 r. 122 osoby) na drogach krajowych 1 37 (w 2007 r. 63) na drogach wojewddzkich. Liczba
rannych w wypadkach na drogach krajowych wyniosta w 2013 r. 494, za$ na drogach wojewddzkich
420 0s6b. W 2007 r. rany odniosto 731 oséb na drogach krajowych i 677 na drogach wojewddzkich.
Jak wynika z powyzszych danych statystycznych na przestrzeni ostatnich siedmiu lat zmniejszeniu
ulegta zarowno liczba wszystkich zdarzen, jak i wypadkoéw oraz osob, ktore stracity zycie badz
odniosty rany, pomimo rosngcego natezenia ruchu.

najechanie na dziure, wyboj, garb

Skala 1:1 200000

-3% e WA egenda
B S *“'" === ngjechanie na dziwre, wybdj, garb
S P Siec drogowa
~— drogikrajowe

drogi wojewcdzkie
Podziat administracy jny
m granica wojewodztwa
% granica powistu
3 granicagminy

Sposrod drog krajowych w 2013 r. najwiecej zdarzen odnotowano na DK 73 — 672 i DK 74 -
603 (wykres ponizej). Drogi te wyrozniaty sie takze pod wzgledem liczby wypadkéw drogowych: DK
73 — 92, DK 74 — 86. Najniebezpieczniejsza okazata si¢ DK74 — 17 ofiar $miertelnych, a w dalszej
kolejnosci DK 9 i DK 7 — po 7 ofiar. Do najbardziej kolizyjnych drég mozna zaliczy¢ DK 73 i DK 74,
odpowiednio 582 i 517 kolizji. Z powyzszego wynika, ze najbardziej niebezpieczng sposrod drog
krajowych jest DK 74.
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Statystyka ogdlna - zdarzenia na drogach krajowych
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Jesli chodzi o drogi wojewodzkie, to najwiecej wszystkich zdarzen zanotowano na DW 786 -
483 i DW 762 -339 (wykres ponizej). Réwniez na obydwu drogach miata miejsce podobna liczba
wypadkow (odpowiednio 54 i 56). Najwigcej, bo 4 ofiary $miertelne, odnotowano na: DW 751, DW
753, DW 757 i DW 786. Do najbardziej kolizyjnych drég mozna zaliczy¢: DW 786 — 427 kolizji, DW
762 - 285 kolizji, DW 764 — 127 kolizji.

Statystyka ogdlna - zdarzenia na drogach wojewddzkich
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Id: F1D90B44-A899-4487-AD8E-72A0FF625682. Podpisany Strona 56



PROGRAM ROZWO]JU INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWE] 57
WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO NA LATA 2014-2020

z ﬂ najechanie na pieszego
3 5

Skals 1:1 200000

=== najechanie na pieszego
Siec drogowa
~— drogikrajowe

drogi wojewodzkie
Podziat administracyjny
w granica wojewodztws
3 granica powistu
3 granicagminy

Statystyka ogdlna Policji wyodrgbnia szereg rodzajow zdarzen, ktéore na potrzeby niniejszego
opracowania zostaty pogrupowane w nastgpujace kategorie:
e najechanie na pieszego;
e najechanie na dziurg, wyboj, garb;
e najechanie na pozostale przeszkody: pojazd unieruchomiony, zwierzg, drzewo, stup, znak,
barier¢ ochronng, zapore¢ kolejowa;
e zderzenia pojazdow: czolowe, tylne, boczne;
e pozostale (wywrdcenie si¢ pojazdu, wypadek z pasazerem, itd.).
Ponadto statystyki policyjne dokonuja podzialu zdarzen w oparciu o stan nawierzchni, na ktérej miato
miejsce dane zjawisko. Dane pogrupowano w tym przypadku w dwie kategorie:
e stan powierzchni jezdni (dziury, wyboje, koleiny, garby);
e czynniki atmosferyczne i1 zanieczyszczenia (nawierzchnia: mokra, oblodzona, za$niezona,
katuze, rozlewiska, zanieczyszczona).
Ostatnig poddang analizie kategorig byly wypadki spowodowane z winy pieszego:
e zachowanie pieszego (nieostrozne wejscie na jezdni¢: przed nadjezdzajacym pojazdem, z za
pojazdu lub przeszkody, przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym, stanie lub lezenie na
jezdni).
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Analizujac ,,najechania na pieszego” zauwaza si¢ wystgpowanie tego zjawiska na obszarach
wiekszosci miast oraz licznych odcinkach zaréwno drég krajowych, jak 1 wojewoddzkich. Tabela
ponizej zawiera wykaz gmin, na obszarze ktorych miato miejsce ww. zjawisko.

nr drogi gmina

DK 42 | Konskie, Staporkow i Skarzysko-Kamienna

DK 7 | Wodzistaw, Checiny i Skarzysko-Kamienna

DK 73 | Stopnica, Morawica, Kielce i Mastow

DK 74 | Miedziana Gora, Gorno, Bieliny, Lagdéw, Opatow, Wojciechowice, Kielce

DK 77 | Sandomierz

DK 78 | Moskorzew, Nagtowice, Kije

DK 79 | Nowy Korczyn, Solec-Zdr6j, Lubnice, Potaniec, Samborzec i Ozar6w

DK 9 | Loniow, Klimontow, Lipnik, Opatow, Bodzechow, Ostrowiec Sw., Brody

DW 728 | Konskie, Lopuszno

DW 742 | Kluczewsko, Wtoszczowa

DW 744 | Starachowice

DW 746 | Konskie

DW 748 | Strawczyn

DW 749 | Konskie

DW 751 | Bodzechow

DW 753 | Bieliny

DW 754 | Ostrowiec Swietokrzyski

DW 755 | Cmieléw, Ozarow

DW 756 | Lagow

DW 757 | Opatdéw, Staszow

DW 761 | Piekoszow

DW 762 | Kielce, Malogoszcz

DW 763 | Checiny

DW 764 | Kielce, Daleszyce, Rytwiany

DW 765 | Staszow

DW 766 | Pinczow, Morawica

DW 767 | Pinczow, Busko- Zdroj

DW 768 | Jedrzejow, Dzialoszyce

DW 770 | Czarnocin

DW 771 | Nowy Korczyn

DW 776 | Busko-Zdroj, Wislica, Kazimierza Wielka

DW 777 | Dwikozy, Sandomierz

DW 786 | Wioszczowa, Piekoszow, Kielce, Lopuszno

,»Najechanie na dziurg, wyboj garb” bylo przyczyna zdarzen na drogach krajowych: DK 42
(gmina Konskie), DK 73 (gminy: Pacandéw, Busko-Zdroj, Kielce), DK 74 (gminy: Gorno, Opatéw);
DK 77 (Sandomierz), DK 79 (gminy: Nowy Korczyn, Solec-Zdréj, Samborzec), DK 7 (gminy:
Chgciny, Gorno, Kielce). Znacznie wigcej zdarzen spowodowanych ubytkami w nawierzchni miato
miejsce na drogach wojewddzkich, ale dlugos¢ tych drog stanowi 70% dhlugosci wszystkich drog
analizowanych w tym opracowaniu przebiegajacych przez region. Dotyczylo to drég: DW 728
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(gminy: Gowarczéw, Konskie, Lopuszno), DW 742 (gmina Wloszczowa), DW 744 (gmina Mirzec),
DW 746 (gmina Konskie), DW 751 (gmina Suchedniow), DW 755 (gminy: Ozaréw, Zawichost), DW
756 (gmina tagow), DW 757 (gmina Bogoria), DW 762 (gminy: Kielce, Sitkowka-Nowiny,
Checiny), DW 764 (gminy: Kielce, Daleszyce, Staszow), DW 768 (gmina Kazimierza Wielka), DW
777 (gminy: Sandomierz, Zawichost), DW 785 (gmina Wloszczowa), DW 786 (gminy: Secemin,
Wtoszczowa, Krasocin, Lopuszno, Piekoszow, Kielce). Najwigcej zdarzen spowodowanych przez
»hajechanie na dziurg, wybdj, garb” miato miejsce na DW 786 i dotyczylo 11 miejscowosci, co
$wiadczy o niezadowalajacym stanie nawierzchni ww. drogi.

i “i.¢ najechanie na pozostate przeszkody

Skals 1:1 200 000

nsjechanie na: pojazd, zwierze,
e arzewo, stup, znak, bariere
ochronng, zapore kolejows
Siec drogowa
~— drogikrajowe
drogi wojewodzkie
Podziat administracyjny
C8 o=nicawojewodztwa
CS granica powiatu
C2 granicagminy

,Najechania na pozostate przeszkody”, takie jak: pojazd, zwierze, drzewo, stup, znak, bariere
ochronng, czy zapor¢ kolejowa mialy miejsce na wszystkich drogach wojewddzkich
1 krajowych. Na drogach wojewo6dzkich odnotowano w sumie 190 przypadkow, a na krajowych 195.
»Zderzenia pojazdow” (czotowe, tylne i boczne) odnotowano réwniez na wszystkich drogach
krajowych 1 wojewo6dzkich. Na drogach krajowych zdarzenia te wystapity w 225 miejscowosciach,
przy czym najwigcej byto na: DK 79 (w 49 miejscowosciach), DK 74 (w 41 miejscowosciach) i DK 9
(w 35 miejscowosciach). Na drogach wojewodzkich ww. zdarzenia dotyczyly 272 miejscowosci,
z czego na DW 728 odnotowano 24 zdarzenia i po 22 na DW 756 i DW 764 oraz na DW 756.
,Pozostate” zdarzenia (wywrdcenie si¢ pojazdu, wypadek z pasazerem i inne) wystapity w 177
miejscowos$ciach na drogach krajowych, w tym w 37 miejscowosciach na DK 74, 34 na DK 79127 na
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DK 7. Za$ na drogach wojewodzkich odnotowano tego rodzaju zdarzenia w 191 miejscowosciach,
przy czym najwicksza liczba miejscowosci wystgpita na DW 786 — 20, DW 764 — 16 i DW 756 — 14.

Zdarzenia spowodowane przez ,,nieodpowiedni stan powierzchni jezdni” takie jak: dziury, garby
mialy miejsce w 8 miejscowosciach na drogach krajowych (DK 73, DK 77, DK 78 i DK 79), przy
czym na DK 79 zjawisko to dotyczylo 5 miejscowosci, to jest ponad 60% przypadkéw. Na drogach
wojewodzkich tego rodzaju przyczyna zdarzen wystagpita w 31 miejscowosciach na: DW 768, DW
777, DW 785, DW 786 i DW 973. Najgorzej pod tym wzgledem wypadta DW 786, gdzie zdarzenie
spowodowane zla powierzchnia jezdni wystgpito w 4 miejscowosciach 1 DW 777
w 3 miejscowosciach.

pozostate (wywrocenie sie pojazdu,
:’B wypadek z pasazerem, inne)

Sksla 1:1 200 000

N

w— pOZOstalE
Siec drogowa
-~ drogikrajowe

drogi wojewodzkie
Podziat administracy jny
“ granica wojewodztwsa
CA granica powistu
3 granica gminy

,»Czynniki atmosferyczne i zanieczyszczenia” byly przyczyna zdarzen w 211 miejscowo$ciach na
drogach krajowych (po 41 miejscowosci na: DK 74 1 DK 79 oraz 35 na DK 9), jak réwniez 262
miejscowosciach na drogach wojewddzkich (23 zjawiska mialy miejsce na DW 756, 22 na DW 728,
i po 19 na DW 764 i DW 786).

»Niewlasciwe zachowanie pieszego” stato si¢ w 2013 r. przyczyng zdarzeh w 34
miejscowosciach na drogach krajowych i 39 na drogach wojewddzkich. Najniebezpieczniejsze pod
tym wzgledem okazaly si¢: DK 9 (8 miejscowosci) oraz DK 73 1 DK 74 (po 6 miejscowosci), a takze
DW 776 1 DW 786 (po 4 miejscowosci), DW 728 i DW 755 (po 3 miejscowosci).

Podsumowujac  statystyki  Policji dot. wypadkdéw nalezy stwierdzi¢, ze do
najniebezpieczniejszych drog w woj. swigtokrzyskim mozemy zaliczy¢: DK 74, DK73, DK 79 oraz

Id: F1D90B44-A899-4487-AD8E-72A0FF625682. Podpisany Strona 60



PROGRAM ROZWO]JU INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWE] 61
WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO NA LATA 2014-2020

DW 786. Jako nieco mniej niebezpieczne mozemy uznaé¢: DK 9, DW 728, DW 764, DW 785
i DW756.

zderzenia pojazdow

Skala 1:1 200 000

zderzenia pojazdow:
czotowe, tylng, boczne

Siec drogowa
-~ drogikrajowe

drogi wojewodzkie
Podziat administracyjny
w oranica wojewodztws
3 ganica powiatu
3 granicagminy

Ponadto w opracowaniu wykorzystano dane z GDDKIiA dot. kosztow wypadkéw oraz
koncentracji wypadkow z ofiarami $miertelnymi dla drog krajowych. Statystyki te uwzgledniaja
wypadki  drogowe, ktore mialy miejsce na  istniejgcej sieci  droég  krajowych,
z wyjatkiem tych odcinkow drog, dla ktorych zarzadcami sg prezydenci miast na prawach powiatu.
GDDKIiA wyodrebnia sze$¢ klas koncentracji wypadkow $miertelnych na odcinkach drég:

Klasa A - bardzo mata

Klasa B — mata

Klasa C — srednia

Klasa D — duza

Klasa E1 - bardzo duza

Klasa E2 - najwigksza
Klase E podzielono na dwie podklasy — (E1) bardzo duzo koncentracja wypadkow
I (E2) — najwigksza koncentracja wypadkow, ktora obejmuje ok. 10% najbardziej niebezpiecznych
odcinkéw analizowanych drog. Zaproponowana klasyfikacja stanowi podstawe do przygotowania
listy odcinkow drog o najwiekszym ryzyku uwiktania w wypadek z ofiarami $miertelnymi
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Analiza drog krajowych w wojewodztwie $wietokrzyskim pod tym wzgledem wykazuje, ze
najwieksza koncentracja wypadkoéw wystepuje na DK 79 (dotyczy okoto 48 km, czyli 33% dhugoscil),
nastepnie DK 74 (34 km — 58% dtugosci) i DK 73 (33 km - 43% dlugosci). Z powyzszego wynika, ze
najwicksze skupienie wypadkow w stosunku do dhlugosci drogi wystepuja na DK 74. Najdluzszy
odcinek o ,,bardzo matej” klasie koncentracji wypadkow $miertelnych potozony byt w ciggu: DK 79
(okoto 79 km, co daje 55% ogoétu dtugosci), DK 42 (68 km — 67% ogotu dlugosci), DK 78 (43 km —
61% ogotu dlugosci), DK 9 (42 km — 53% og6tu dhugosci). Biorac pod uwage powyzsze dane mozna
wnioskowac, ze najwigkszym udziatem najbezpieczniejszych odcinkow odznaczaja si¢ drogi krajowe:
DK 42 i DK78

Skala 1:1 200 000

Legenda

w== {mokra, sucha, oblodzona, zas niezona,
kstuze, rozlews ks, zanieczyszczona)

Sie¢ drogowa
~— drogikrajowe

drogi wojewodzkie
Podziat administracyjny
€3 granica wojewddztwa
€3 granica powiatu
C3 granica gminy

Koncentracja kosztow wypadkéw jest miara uzupelniajaca, ktéra pozwala na uwzglednienie
1 uwypuklenie skutkow 1 ciezkosci wypadkow na odcinkach drog miejskich lub na drogach o duzej
liczbie wypadkéw z ofiarami rannymi. Koszty wypadkow silnie zaleza od wielkosci PKB liczonej na
mieszkanca, tzn. sg zmienne w czasie, dlatego GDDKiA wykorzystuje metody obliczeniowe oparte
o szereg wskaznikow celem ustandaryzowania danych i mozliwosci ich wizualizacji. Podobnie jak
powyzej zastosowano szes¢ klas koncentracji kosztéw wypadkow (A, B, C, D, E1 i1 E2). Granice klas
okreslono na podstawie rozktadu skupisk kosztow wypadkoéw na drogach krajowych z lat 2008 - 2010
oraz cen stalych kosztow wypadkow z roku 2011 Ostatnia klasa (E2) obejmuje ok. 10% najbardziej
niebezpiecznych odcinkéw analizowanych drég. Klasyfikacja ta stanowi podstawe do przygotowania
listy odcinkow drog o najwiekszych kosztach wypadkow tj. wypadkow z duzg liczbg ofiar rannych
1 zabitych. Opracowana w ten sposob lista rankingowa daje podstawe¢ do prowadzenia dziatan
nakierowanych na zmniejszenie liczby ofiar rannych 1 $miertelnych wypadkow drogowych.
Informacja ta przydaje si¢ zarzadom drog, a takze poszczegdlnym uzytkownikom drogi do wyboru
najbardziej bezpiecznych tras przejazdu.

! Bez odcinkéw w miastach na prawach powiatu
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Jesli chodzi o koszty wypadkéw na drogach krajowych, oszacowanych wg GDDKIA,
w wojewoOdztwie $wietokrzyskim, to w najwyzszym stopniu dotyczg one: DK 74 (44 km — 34%) i DK
79 (38, 5 km — 27% dtugosci). ). Szacuje sig, ze najnizsze koszty dotycza 48 km DK 79 (33% ogotu
dhugosci) 1 20 km DK 78 (28% ogotu diugosci).

i a zdarzenia - stan powierzchni jezdni

A

e 2!
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Skals 1:1 200 000

Legenda
w—— dziury, wyboje, koleiny, garby
Sie¢ drogowa
-~ drogikrajowe
drogi wojewodzkie
Podziat administracyjny
€3 osnicawojewédztwa
2 granica powiatu
C3 ganicagminy

Srednie dobowe natezenie ruchu dla drég krajowych i wojewédzkich

W czasie pomiaru rejestracji podlegaly wszystkie pojazdy silnikowe korzystajace z drog
publicznych takie jak: motocykle, samochody osobowe, lekkie samochody ci¢zarowe (dostawcze),
samochody ciezarowe bez przyczep, samochody ci¢zarowe z przyczepami, autobusy, ciggniki rolnicze
oraz rowery. W ostatnich latach nie ewidencjonowano pojazdéw zaprzegowych. Sredni dobowy ruch
oznacza liczbe pojazdow przejezdzajacych przez dany przekroj drogi w ciggu 24 godzin, $rednio
w ciggu 1 roku. W przypadku drég wojewodzkich badaniem nie objeto drog o numerach: 753 oraz
763, dlatego tez nie uwzgledniono ich na wykresie. Ponadto DW 751 roéwniez nie przedstawiono na
wykresie, ze wzgledu na to, Ze nie zostata w cato$ci objgta pomiarem.

Najwyzszy $redni dobowy ruch odnotowano na: DK 9 (Ostrowiec Swietokrzyski - 22185
pojazdéw/dobe), DK 74 (Miedziana Goéra - 22167 pojazdow/dobe), DK 7 (gminy: taczna - 21001
pojazdéw/dobe, Zagnansk - 20146 pojazdow/dobe), 1 DK 77 (Sandomierz-20083 pojazdéw/dobg). Na
drogach wojewddzkich: Nr 762 (Sitkowka-Nowiny - 17657 pojazdéow/dobe), Nr 744 (Starachowice -
12360 pojazdow/dobe), Nr 754 (Ostrowiec Swietokrzyski - 11388 pojazdow/dobe), Nr 777 (Dwikozy
- 10310 pojazdow/dobe, Sandomierz-10310 pojazdéw/dobg), Nr 764 (Daleszyce-9793
pojazdéw/dobe), Nr 757 (Staszéw - 9677 pojazdow/dobe), Nr 766 (Pinczow - 9183 pojazddéw/dobe),
Nr 755 (Cmielow - 8306 pojazdow/dobe, Bodzechow - 8306 pojazdow/dobe, Ostrowiec
Swietokrzyski - 8306 pojazdow/dobg), Nr 723 (Sandomierz - 8266 pojazdéw/dobe), Nr 786

Id: F1D90B44-A899-4487-AD8E-72A0FF625682. Podpisany Strona 63



64 PROGRAM ROZWOJU INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWE]
WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO NA LATA 2014-2020

(Wtoszczowa - 8190 pojazdow/dobe), Nr 728 (Jedrzejow - 7729 pojazdow/dobe), Nr 728 (Konskie -
7040 pojazdow/dobg 1 Radoszyce - 7040 pojazdow/dobe).

W celu wyodregbnienia drog najbardziej obcigzonych ruchem obliczono $rednig warto§¢ SDR dla
danej drogi wedlug wzoru:

SDR=(SDR1xL1+SDR2xL2+...+SDRnxLn)/(L1+L2+..+Ln)

SDR-érednia warto$¢ SDR dla danej drogi
SDR1, SDR2, ...SDRn-wartosci SDR na poszczegdlnych odcinkach
L1, L2,.., Ln-dlugos¢ kolejnych odcinkéw drogi

Sredni dobowy ruch dla drég
krajowych w 2010 r.

20000

10000.
Al EEms=

K7 DK73 DK79 DK74 DK77 DK9 DK42 DK78

pojazdy/doba

numer drogi

Jak wynika z obliczen najwigkszym $rednim dobowym ruchem obcigzona jest DK 7 (ponad 15 tys.
pojazdoéw na dobe), a w dalszej kolejnosci DK: 73, 79, 74 1 77 (ponad 10 tys. pojazdéw na dobg).

Sredni dobowy ruch dla drég wojewédzkich w 2010 r.
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Z powyzszego wykresu wynika, ze najbardziej obcigzone ruchem sg: DW 723 (ponad 8 tys. pojazdow
na dobg¢) oraz DW 754 (blisko 8 tys. samochodéw na dobg). Jednak poroéwnujgc wartosci sredniego
dobowego ruchu na drogach regionu $wictokrzyskiego mozna stwierdzi¢, ze drogi wojewddzkie sa
obcigzone dwukrotnie mniejszym ruchem niz drogi krajowe.

Najwieksze obcigzenie ruchem samochodow cig¢zarowych zaobserwowane zostato na DK 7
(Suchedniéw - 4624 pojazdoéw/dobe, Skarzysko-Kamienna - 4624 pojazdoéw/dobe, Laczna-4411
pojazdéw/dobe, Zagnansk - 4166 pojazdéw/dobeg). Na drogach wojewodzkich: Nr 762 (Sitkéwka-
Nowiny - 1430 pojazdow/dobe), Nr 746 (Konskie - 1279 pojazdéw/dobg).

W oparciu o strukture rodzajowa ruchu w niniejszym opracowaniu wyodrgbniono jedynie ruch
cigzki w pojazdach ogoétem. Udziat ruchu cigzkiego. samochodow cigzarowych w $rednim dobowym
ruchu przewyzszat prog 30% na DK 74 (Ruda Maleniecka, Radoszyce, Ozarow i Wojciechowice),
DK 9 (Klimontéw, Koprzywnica, Loniow), DK 78 (Moskorzew, Naglowice i DK 79 (Tartow,
Ozarow) oraz na drogach wojewoddzkich: DW 728 (Lopuszno, Radoszyce) i DW 786 (Secemin).

Wzmozony ruch samochodow cigzarowych generowany jest glownie w gminach, na obszarze
ktérych znajduja si¢ zaktady zajmujace si¢ wydobyciem i przetworstwem surowcéw mineralnych oraz
pozostate zaklady produkcyjne a nastepnie w gminach potozonych na trasie przewozu tychze
fadunkéw. Sezonowy wzrost udziatu ruchu cigzarowego w ruchu ogdétem zwigzany jest takze
z produkcja rolng i dotyczy obszarow wojewodztwa o najlepszych glebach.

4.0cena potencjalu infrastruktury lotniskowej

Wojewodztwo Swigtokrzyskie jest w chwili obecnej regionem o najstabszym stopniu wyposazenia
w infrastrukture lotniczg o charakterze ogdlnodostepnym. Dynamiczny rozwoj gospodarczy kraju
skutkuje wzrostem zapotrzebowania na szybki i niezawodny transport. Wymusza to dziatania
zmierzajace do usprawnienia istniejgcego systemu transportowego, zwlaszcza w tych gateziach gdzie
braki sg szczegolnie widoczne. Jak wskazano w Koncepcji lotniska centralnego dla Polski z czerwca
2010 roku, na dzien dzisiejszy zadne z polskich lotnisk nie posiada infrastruktury wystarczajacej do
obstuzenia zapotrzebowania na transport powietrzny w roku 2035 ani do spelnienia wymagan
infrastrukturalnych. Stad pojawia si¢ konieczno$¢ budowy nowych obiektow jako uzupelnienia
istniejgcej sieci portow lotniczych. Nie bez znaczenia jest rowniez towarzyszacy lokalizacji portu
lotniczego rozwoj wokot terendow z przeznaczeniem na ustugi okoto lotniskowe.

W chwili obecnej transport lotniczy w regionie opiera si¢ gtownie na lokalnym lotnisku
potozonym w miejscowosci Mastow koto Kielc, zarejestrowanym w Swiatowej Organizacji Lotnictwa
Cywilnego /ICAQ/. Infrastrukture ta uzupelniaja ladowiska cywilne 0 charakterze sportowym,
sanitarnym 1 wielofunkcyjnym zlokalizowane w Pinczowie, Starachowicach, Jedrzejowie, Kielcach
I Staszowie, umieszczone w wykazie ladowisk cywilnych wpisanych do ewidencji prowadzonej na
podstawie art.93, ust. 2 ustawy Prawo Lotnicze (Dz.U. 2013, poz.1393 z po6zniejszymi zmianami)
oraz Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie ewidencji
ladowisk (Dz. U.2013, poz.795).

Istniejace lokalne lotnisko w Mastowie
Transport lotniczy w regionie opiera si¢ glownie na lokalnym lotnisku Mastow, zlokalizowanym
w odleglosci okolo 8 km na pdocny-wschod od centrum Kielc, zarejestrowanym w Swiatowej

Organizacji Lotnictwa Cywilnego /ICAO/ jako lotnisko komunikacji cywilnej pod migdzynarodowym
numerem rejestrowym EP KA. Dzigki posiadaniu migdzynarodowego przejscia granicznego lotnisko

Id: F1D90B44-A899-4487-AD8E-72A0FF625682. Podpisany Strona 65



PROGRAM ROZWO]JU INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWE]
WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO NA LATA 2014-2020

umozliwia przeprowadzanie odprawy celno-paszportowej a tym samym loty migdzynarodowe.
W istniejagcym stanie pozwala ono na obstuge nieregularnego ruchu o charakterze sportowym
I biznesowym, na liniach o matych potokach ruchu. Lotnisko posiada pas asfaltowy o dtugosci 1155m
1 szerokosci 30m z nawrotniami na jego koncach, pas trawiasty o dtugosci 900m 1 szerokosci 200
metrow, $wiatta podej$cia do DS 1 duzej intensywnos$ci na obydwu kierunkach oraz §wiatta progow
DS i swiatta krawegdziowe DS i1 DK. Jednoczes$nie trwajg prace nad modernizacjg lotniska, ktore maja
doprowadzi¢ do nadania mu statusu lotniska publicznego.

Regionalny Port Lotniczy Kielce

Od 2007 roku trwaja prace przygotowawcze zmierzajace do wybudowania od podstaw
Regionalnego Portu Lotniczego Kielce w catkowicie nowej lokalizacji. Miatby on za zadanie nie tylko
zapewni¢ lepsza mobilno$¢ mieszkancow, ale rowniez zwigkszy¢é mozliwosci aktywizacji
gospodarczej regionu, poprawi¢ dostepnos¢ komunikacyjng do centrum wystawienniczego Targi
Kielce oraz uzdrowisk i miejscowosci turystycznych. Port lotniczy moze sta¢ si¢ impulsem
stymulujacym rozwoj funkcji metropolitalnych stolicy regionu oraz zwigkszenie atrakcyjnosci
inwestycyjnej i turystycznej wojewoddztwa a takze katalizatorem wzrostu gospodarczego poprzez
kreowanie nowych miejsc pracy. Jednoczesnie, dzigki swojej lokalizacji i potencjatowi rozwojowemu,
jest doskonalg odpowiedzig na istniejace braki w systemie transportowym Polski 1 moze stanowic
w przysztosci doskonate ogniwo transportu intermodalnego, zarowno pasazerskiego jak 1 cargo.

Projektowany Regionalny Port Lotniczy Kielce znajdowa¢ si¢ bedzie w odlegtosci okoto 25
km na potudnie od miasta wojewddzkiego, na terenach miejscowosci Obice (gm. Morawica) oraz
Grabowiec (gm. Chmielnik). Planuje si¢ potaczenie go z istniejacymi drogami: wojewddzka nr 766
i krajowa nr 73 poprzez wybudowanie nowej drogi - tacznika, ktora przebiegaé bedzie wzdtuz granicy
potnocnej lotniska 1 zapewni bezposredni dojazd do terminala pasazerskiego i1 cargo. Planuje si¢
réwniez potaczy¢ lotnisko z siecig kolejowa z wykorzystaniem przebiegajacej w poblizu linii
kolejowej Kielce-Busko poprzez wybudowanie przystanku kolejowego oraz bocznicy.

Dotychczasowa Koncepcja budowy lotniska w podkieleckich Obicach zaktadata nastepujace
parametry projektowanego Regionalnego Portu Lotniczego:

e kod referencyjny portu lotniczego - 4 D,

e Wymiary drogi startowej - dtugosé: 2800 m, szerokos$¢: 60 m (45 m +2 x 7,5 m),

e parametry drogi niezbedne do wykonywania operacji lotniczych przez samoloty kodu D (B
767-300 i A 300-600),
klasyfikacja lotniska - publiczne, o zakresie ruchu migdzynarodowym,
powierzchnia lotniska - ok 500 ha,
obstuga drogi startowej - Podejscie precyzyjne wedtug przyrzadow( tzw. ILS) — Kategoria I,
przepustowos¢ lotniska - 0,5 mln pasazerow/rok — w pierwszej fazie, docelowo - 4,5 min
pasazerow/rok
Podstawowe obiekty planowanego portu lotniczego to: terminal, ptyta lotniskowa, strefa cargo, strefa
serwisowa, strefa przeznaczona dla lotnictwa cywilnego, infrastruktura lotniskowa, wieza kontrolna,
parkingi, strefa handlowa, stacja paliw, oczyszczalnia Sciekow i ujecie wody, tereny zielone.

Aktualnie trwaja prace nad modyfikacja projektu, tak by byta mozliwa realizacja lotniska
o ograniczonych parametrach umozliwiajacych regularne przewozy lotnicze oraz pdzniejsza
rozbudowe 1 rozwoj lotniska w celu osiggnigcia przez nie zaktadanych parametrow docelowych.
W obecnym stanie projektu niezbedne jest opracowanie planu generalnego z prognoza ruchu 1 analiza
finansowg oraz uzyskanie nowej promesy zezwolenia na zatozenie lotniska i decyzji sSrodowiskowe;.
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Przywotana wczesniej Koncepcja lotniska centralnego dla Polski we wnioskach stwierdza
miedzy innymi, ze budowa nowego centralnego portu lotniczego przyniesie wiecej korzysci dla
rozwoju polskiego sektora transportu lotniczego, a ponadto realizacja tego projektu jest bardziej
atrakcyjna finansowo niz rozbudowa infrastruktury istniejagcego portu lotniczego w Warszawie.
Wszystkie istotne kryteria decyzyjne wskazuja na wicksza atrakcyjno$¢ wariantu zaktadajacego
budowg Centralnego Portu Lotniczego(CPL) niz wariantu zaktadajacego rozbudowe portu lotniczego
Warszawa. W tym aspekcie jako celowe i stuszne jawia si¢ dziatania wiadz Kielc zmierzajace do
zlokalizowania CPL wtasnie w podkieleckich Obicach. Za takim rozwigzaniem przemawia szereg
zalet takiej lokalizacji lotniska centralnego dla Polski:

e polozenie na terenach wiejskich w bezpiecznej odlegltosci od duzych aglomeracji miejskich

(okoto 25 km od centrum Kielc),

mozliwo$¢ prowadzenia operacji lotniczych 24h/dobe,

korzystny uktad izolinii hatasu - w duzej mierze tereny nie podlegajace ochronie akustycznej,

doskonate warunki meteorologiczne,

dogodne warunki $rodowiskowe, w szczegolnosci brak kolizji z obszarami chronionymi,

w tym Natura 2000,

e polozenie w centralnej czgsci kraju w poblizu duzych metropolii takich jak Krakow,
Warszawa, Katowice,

e dobre polaczenie drogowe lotniska — sasiedztwo realizowanych drog ekspresowych S7 1 S74,
planowanej drogi ekspresowej S73 oraz postulowanej przez samorzad wojewddztwa drogi
ekspresowej S78,

e dobre potaczenie kolejowe lotniska — przebiegajaca w poblizu linia kolejowa nr 8 Warszawa-
Krakow potaczona z obszarem lotniska linig kolejowa nr 73 oraz blisko$¢ Linii Hutniczej
Szerokotorowej taczacej polsko-ukrainskie przejscie graniczne w Hrubieszowie ze Slaskiem,

e mozliwo$¢ stworzenia wezla cargo na skale europejska,

e akceptacja spoteczna wybranej lokalizacji,

e okoto 500 ha gruntow pozyskanych na potrzeby lokalizacji lotniska oraz okoto 2000 ha
gruntow Skarbu Panstwa lezacych wokot niego stanowiacych jego potencjat rozwojowy

Lotnisko lokalne w Maslowie a planowany Regionalny Port Lotniczy Kielce

Zatozeniem budowy nowego portu lotniczego jest obsluga regularnych (rejsowych) polaczen
lotniczych stuzaca wzmocnieniu funkcji metropolitarnych miasta Kielce oraz awansowi kieleckiego
wezla komunikacyjnego do sieci weztéw europejskich. Bioragc pod uwage analizowane wyzej
mozliwo$ci przeznaczenia i wykorzystanie lotniska w Mastowie, nalezy stwierdzi¢, ze obydwa porty
lotnicze mogg stanowi¢ wzajemnie nie wykluczajgce si¢ uzupetnienie w zakresie pelnionych funkcji.

Dla istniejacego lotniska w Maslowie przewiduje si¢ utrzymanie i poszerzenie istniejacych
funkcji stosownie do okreslonych wyzej mozliwosci rozbudowy 1 modernizacji. Rozbudowa ta winna
zapewni¢ w jak najblizszym okresie pelnienie funkcji publicznego lotniska lokalnego. Po
wybudowaniu nowego lotniczego portu regionalnego, lotnisko w Mastowie zachowa swoje
dotychczasowe funkcje w zakresie lotow czarterowych, biznesowych, dyspozycyjnych, ratowniczych
oraz turystycznych, ktorych realizacja na wigkszym lotnisku bytaby utrudniona lub wrecz niemozliwa.
Obydwa lotniska pelni¢ beda wobec siebie funkcje uzupelniajace, wynikajace z pojawiajacej si¢
obecnie tendencji do separowania ruchu lotniczego regularnego od nieregularnego.
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5.0cena potencjatu infrastruktury kolejowej

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 17 kwietnia 2013 roku w sprawie wykazu linii
kolejowych o znaczeniu panstwowym (Dz.U. z 2013 r. poz.569) przez obszar wojewodztwa
swigtokrzyskiego przebiegaja linie:

e nr4 Grodzisk Mazowiecki-Zawiercie (CMK),

e nr 8 Warszawa Zachodnia-Krakéw Glowny Osobowy,

e nr 25 L6dz Kaliska-Ocice,

e nr 61 Kielce-Fosowskie,

e nr 64 Koztow-Starzyny
Sie¢ ta uzupetniajg linie kolejowe:

e nr 65 Stawkow Potudniowy — Hrubieszow - granica Panstwa(LHS)

e nr 70 Wloszczowice — Staszéw - Chmieldow k. Tarnobrzega,

e nr 73 Sitkéwka Nowiny — Wloszczowice - Busko-Zdrdj,

e nr 568 taczaca stacje weztowa Sitkowka Nowiny na linii kolejowej nr 8 z posterunkiem

odgateZznym w Szczukowicach na linii kolejowej nr 61.

Wojewoddztwo Swictokrzyskie jest regionem ktory pod wzgledem gestosci sieci kolejowej, na
koniec 2013 roku, znalazto si¢ na 9 miejscu w kraju z gestoscig sieci wynoszacg 5.9 km na 100 km?.
Wskaznik ten nie odbiega w znaczacy sposob od wskaznika krajowego ktory jest wyzszy jedynie
0 0.2. Sie¢ ta, podobnie jak w catym kraju, jest niedoinwestowana w skutek wieloletnich zalegtosci.
Wedlug stanu na 31.12.2013 roku ocena stanu technicznego infrastruktury drog kolejowych
przedstawia si¢ nastgpujgco: ocena dobra 37.5% (w skali kraju 47%), ocena dostateczna 42.5% (27%),
ocena niezadowalajgca 20% (26%). Jednoczesnie jednak w wickszosci dwutorowa, zelektryfikowana
1 mato obcigzona ruchem posiada duzy potencjat rozwojowy. Moze on zosta¢ wykorzystany dla
odcigzenia sieci drogowej od najcigzszych przewozow masowych zwigzanych z wydobyciem
surowcOw mineralnych 1 przewozem materiatéw budowlanych. W potudniowej czgsci regionu
szczegolne predyspozycje w tym wzgledzie posiada Linia Hutnicza Szerokotorowa, przystosowana
I zrealizowana na potrzeby transportu towarow, stanowigca doskonaty szlak spedycji na kierunku
wschodnim. Stacja Sedziszoéw LHS, wyposazona w stacje wymiany podwozi, stanowi doskonale
miejsce na baze przetadunkowa transportu kombinowanego Iaczacego transport kolejowy
szerokotorowy z transportem kolejowym normalnotorowym i drogowym. Nalezy przy tym zwrocié
uwage ze LHS jest najbardziej na zachod wysunieta linig szerokotorowa, stanowigcg potaczenie
z siecig takich linii za wschodnig granicg Polski. Dodatkowe mozliwosci wykorzystania LHS
otworzyloby uruchomienie RPL Kielce z funkcjg cargo. Rownie waznym elementem istniejacej sieci
kolejowej jest Centralna Magistrala Kolejowa, stanowigca element korytarza paneuropejskiego
i planowana do wiaczenia do krajowej sieci Kolei Duzych Predkosci. Potaczenie z CMK umozliwi
zatem wiaczenie regionu w sie¢ potaczen europejskich. W tym celu niezbedna jest jednak realizacja
w rejonie Whoszczowy tacznicy kolejowej pomiedzy CMK a linig kolejowa nr 61 Kielce-Czarnca-
Fosowskie.

Inwestycje zwiekszajace potencjal istniejacej sieci
Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 w obszarze wojewddztwa wskazuje na

potrzebg modernizacji istniejacych linii kolejowych w celu uzyskania na nich predkosci:
e 100-120 km/h na linii nr 61,
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e 120-200 km/h na liniach nr 8, 25,64 i 73,
e >200 km/h na linii nr 4(CMK),

niestety nie okre$la perspektywy czasowej w jakiej wskazane cele miatyby zosta¢ osiagnicte.
Modernizacje te winny spowodowa¢ rowniez poprawe bezpieczenstwa, zwigkszenie przepustowosci
szlakow oraz zmniejszenie ich ucigzliwosci dla otoczenia poprzez ograniczenie hatasu i wibracji. A to
W sposob bezposredni wptynie na poprawe konkurencyjnosci transportu kolejowego w stosunku do
jego innych rodzajow. KPZK zaklada stworzenie nowego potaczenia kolejowego Kielce-Tarnow
poprzez rozbudowe linii kolejowej nr 73 Sitkéwka Nowiny — Busko-Zdréj i jej przedtuzenie do Zabna
do potaczenia z linig kolejowg nr 115 Tarnéw-Szczucin. Wymagato to bedzie budowy nowego
odcinka linii kolejowej od Buska-Zdroju do Zabna wraz zZ nowg stalg przeprawa mostowg przez Wiste
w rejonie Nowego Korczyna. Budowa tej linii, w perspektywie planowanej rowniez w KPZK budowy
drogi ekspresowej nr 73 Kielce-Tarn6w, ma na celu stworzenie nowego korytarza komunikacyjnego
potnoc-poludnie otwierajagcego obszar centralnej Polski na potudnie 1 potudniowy-wschod.
W korytarzu tym znajdzie si¢ rowniez planowany Regionalny Port Lotniczy Kielce w Obicach co
w efekcie synergii tych trzech elementow powinno przynie$¢ wyraznie zauwazalne ozywienie
gospodarcze obszarow potozonych wzdhuz korytarza. W przypadku tego zadania niezb¢dne wydaje
si¢ opracowanie koncepcji przestrzennej ktéra wskaze mozliwe warianty przebiegu linii kolejowe;j
i umozliwi podje¢cie dziatan w celu zarezerwowania w planach miejscowych zagospodarowania
przestrzennego gmin odpowiednich rezerw terenu — w chwili obecnej tylko niektore odcinki posiadajg
zabezpieczone w dokumentach planistycznych rezerwy terenowe.

Jak juz wspomniano, przez obszar wojewddztwa, jego podinocno-zachodnimi obrzezami
przebiega Centralna Magistrala Kolejowa. Jest ona elementem europejskiej Sieci TEN-T
I potencjalnym elementem postulowanej krajowej sieci Kolei Duzych Predkosci. W celu wiaczenia
regionu do sieci potaczen europejskich niezbedna jest realizacja potaczenia pomiedzy linig kolejowa
nr 61 Kielce-Fosowskie z liniag CMK. W zwigzku z czym prowadzone sg prace projektowe tgcznicy
kolejowej majacej potaczy¢ stacj¢ Czarnca na linii nr 61 ze stacjag Wloszczowa Potnoc na Centralnej
Magistrali Kolejowej. Potaczenie takie, oprocz wyzej opisanego zadania wiaczenia regionu do sieci
europejskiej, bedzie petnito role szybszego potaczenia Kielc z Warszawg, Krakowem i Katowicami
a takze alternatywe dla potaczenia linig kolejowg nr 8 na ktorej, w zwigzku z planowanymi pracami
modernizacyjnymi moze dochodzi¢ do utrudnien w ruchu.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Swigtokrzyskiego do roku 2020 przedstawita wstepna
koncepcje powstania Metropolitalnej Kolei Swictokrzyskiej — spojnego potaczenia kolejowego,
umozliwiajgcego wyrazny wzrost wewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej regionu. Zaklada ona
wykorzystanie istniejgcej sieci linii kolejowych znaczenia panstwowego. Wydaje si¢ celowe,
w pierwszym etapie, uruchomienie takiej kolei taczacej Kielce ze stacja Wloszczowa Potnoc (po
realizacji tacznicy), projektowanym Regionalnym Portem Lotniczym Kielce w Obicach i osrodkami
polozonymi w potnocnym pasmie wojewodztwa. W dalszym etapie mozliwe byloby rozwazanie
przedtuzenie linii MKS w celu potaczenia osrodka wojewédzkiego z bardziej oddalonymi osrodkami,
zwlaszcza z rejonem zespotu uzdrowisk w Busku-Zdroju i Solcu-Zdroju.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Swictokrzyskiego przyjety we
wrzesniu 2014 roku, w obszarze wojewodztwa zaktada realizacj¢ nowego odcinka kolejowego —
tacznicy kolejowej Szczukowice-Kostomtoty. Inwestycja ta do Planu zostata przeniesiona z jego
wczesniejszych edycji.  Planowana tacznica stanowi niejako drugi etap realizacji kolejowej,
zachodniej obwodnicy Kielc, ma stanowi¢ przedtuzenie istniejacej tacznicy nr 568 Sitkowka Nowiny
— Szczukowice w kierunku Warszawy i1 stanowi¢ alternatywny szlak dla ruchu towarowego w wezle
Kielce z Warszawy w kierunku Krakowa i Katowic. W wyniku zmian w planach miejscowych
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zagospodarowania przestrzennego gmin w obszarze planowanej inwestycji, dotyczacych zarowno
samego korytarza linii jak i przeznaczenia terenow wokot niej, oraz w wyniku realizacji obwodnicy
Kielce w ciggu drogi S7, w tym szczegdlnie wezta zespolonego z droga S74, dotychczas rezerwowany
korytarz w zasadzie nie jest juz mozliwy do wykorzystania. Formalnie rezerwa planistyczna nadal jest
utrzymywana ale nie ma mozliwosci na zlokalizowanie na zarezerwowanym terenie linii kolejowej,
a tym bardziej bocznicy kolejowej planowanej kiedy$ w tym rejonie. Problematyczne jest rowniez czy
w zwigzku ze zmianami w planowanym przeznaczeniu terendéw w tym obszarze celowym pozostaje
budowa bocznicy kolejowej, lub nawet w ogoéle lacznicy. Niezbedne zatem wydaje si¢ opracowanie
dla tej inwestycji studium wykonalnosci ktore oceni celowos¢ jej realizacji. W przypadku
negatywnych wnioskéw ptynacych z takiego opracowania nalezaloby rozwazy¢ odstapienie od
planow jej realizacji 1 usuni¢gcie z Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa
Swietokrzyskiego. Umozliwi to samorzadom zmiane przeznaczenia tych terenéw i ich odblokowanie
dla innych inwestycji.

6. Okreslenie krajowych, regionalnych i lokalnych wezléw komunikacyjnych

W celu zapewnienia prawidtowego dzialania weztow komunikacyjnych w wojewddztwie
konieczna jest ich racjonalna hierarchizacja (w dostosowaniu do regionalnych potrzeb przewozowych)
oraz podjecie dzialan inwestycyjnych majacych na celu usprawnienie ich funkcjonowania. Bedzie to
osiggane poprzez modernizacj¢ 1 usprawnienie samych weziow jak tez, rozbudowe 1 modernizacje ich
powigzan drogami krajowymi, wojewo6dzkimi 1 powiatowymi.

Do najwazniejszych naleza zadania dotyczace nadrzgdnego uktadu drog w wezlach
komunikacyjnych.

Wezel krajowy Kielce (glowny wezel komunikacyjny wojewodztwa)

Wezel komunikacyjny Kielce tworza korytarze komunikacyjne drogowe, linie kolejowe,
istniejace 1 projektowane lotnisko.

Ciagi drogowe
. . Charakter .
Nr korytarza komunikacyjnego Korytarza Nr drogi
1 Warszawa-Kielce-Krakow Krajowy DK nr (S)7
2 Lodz-Kielce-Rzeszow Krajowy DK nr (S)74, DK nr 77
7  Kielce-Tarnow Krajowy DK nr 73
12 gr. woj. -Wloszczowa-Kielce Regionalny DW nr 786
23 Piekoszow-Kielce Regionalny DW nr 761
17 Wrtoszczowa-Matogoszcz-Kielce Regionalny DP nr0220 T,
DW nr 762
32 Kielce-Staszow-Potaniec Regionalny DW nr 764
104 Kielce-Zagnansk Lokalny DP nr0296 T

Planowane w wezle inwestycje w infrastrukturze drogowej:
a) przebudowa drogi krajowej 12/74 do parametrow drogi ekspresowej Piotrkow Trybunalski-
Sulejow-Opatow z wytaczeniem odcinka Kielce-(DK nr 73)-Cedzyna-wylot wschodni z Kielc,
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b) przebudowa drogi Nr 73 Kielce-Wola Morawicka do dwujezdniowej drogi klasy GP 2/2 wraz
z obwodnicami Morawicy i Woli Morawickiej ,

¢) budowa odcinka potudniowego i wschodniego uktadu obwodnicowego Kielc. Poczatek na drodze
wojewodzkiej nr 762 w rejonie granicy gmin Checiny i Sitkowka-Nowiny. Przebieg przez gminy
Chgciny/Sitkowka-Nowiny, Morawica, Daleszyce, Goérno, Mastow i miasto Kielce. Koniec
w wezle Potnoc na drodze S7,

d) budowa potudniowej obwodnicy srddmiescia miasta, w ramach ktorej planuje si¢ rozbudowe ulic
Marmurowej, Husarskiej, Jagodowej, Osobnej (tacznik od skrzyzowania ulic Krakowskiej
i Jagiellonskiej),

e) rozbudowa ul.Zagnanskiej oraz ul. Witosa wraz z potaczeniem ul. Witosa z ul. Radomska,

f) budowa nowego potgczenia ul. Tarnowskiej z Rondem Czwartakow wraz z budowsa petli
autobusowej i parkingu przesiadkowego w rejonie ul. Tarnowskiej,

g) rozbudowa ul. Wojska Polskiego na odcinku od Ronda Czwartakow do granicy miasta Kielce,

h) budowa nowego odcinka drogi taczacej al. Szajnowicza-Iwanowa z droga wojewddzka nr 786
przy granicy miasta,

i) rozbudowa ul. Malikéw oraz przebudowa ul. Wystawowej,

j) rozbudowa ul. Domaszowskiej i ul. Zniwnej wraz z rozbudowa skrzyzowania al. Tysigclecia
Panstwa Polskiego z al. Solidarnosci,

K) rozbudowa ul. Lopusznianskiej

[) przebudowa i rozbudowa ul.Radomskiej w ciggu DK 73 na odcinku od granicy miasta (wlaczenie
do drogi GP na odcinku zamiejskim) do wezta biskupa Jaworskiego,

m) budowa przedtuzenia ul.Olszewskiego w kierunku skrzyzowania z ul.Zagnanska i ul.Witosa,

n) rozbudowa ul. Wapiennikowej wraz z rozbudowa skrzyzowan: z ul. Sciegiennego i ul. Husarska
oraz z ul. ks.J.Popietuszki i ul. Rotmistrza Witolda Pileckiego (dawna ul. Armii Ludowej),

0) przebudowa ul. Cmentarnej na odcinku od ul. Sandomierskiej do ul. Zielnej wraz z przebudowa
parkingu przy cmentarzu Cedzyna,

p) budowa drogi oznaczonej w mpzpt “Dabrowa II” symbolem KL 004 (przedtuzenie ul. Wincentego
z Kielc do ul. Warszawskiej) wraz z budowa nowej petli autobusowe;,

g) rozbudowa ul. Lodzkiej (DK74) na odcinku od ul. Hubalczykéw do ul. Zaktadowej,

r) budowa petli autobusowej przy ul. Zagnanskiej wraz z przebudowsa ul. Zagnanskiej od ul. Witosa
do granic miasta.

Planowane w wezle inwestycje w infrastrukturze kolejowe;j:
a) modernizacja linii kolejowej nr 8 Warszawa-Radom-Kielce-Koztow,
b) modernizacja linii kolejowej nr 61 Kielce-Fosowskie oraz 567 Piaski-Kielce Herbskie,

Planowane w wezle inwestycje w infrastrukturze lotniskowej:

Rozbudowa lotniska lokalnego w Mastowie polegajagca na dostosowaniu do potrzeb
nieregularnej komunikacji o zasiggu krajowym w celu uzyskania statusu lotniska publicznego.
Infrastruktura lotniska postuzy do $wiadczenia ustug na liniach czarterowych i o matych potokach
ruchu, krotkiego zasiggu dla obstugi krajowego ruchu biznesowego, turystycznego, lotnictwa
dyspozycyjnego, sportowego i ratunkowego, przy zastosowaniu samolotow o pojemnosci do 40
miejsc.

Jako rozwigzanie docelowe zaklada si¢ budowg Regionalnego Portu Lotniczego Kielce
w Obicach, gm. Morawica. Dotychczasowa koncepcja zakladata realizacje w Obicach portu
lotniczego kodu 4D z pasem startowym o diugosci 2800 m. Zatozenia te ulegly jednak zmianie
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I w chwili obecnej trwaja prace nad modyfikacjg projektu, w celu realizacji lotniska w wersji
o ograniczonych parametrach, zapewniajacych jednak regularne przewozy lotnicze oraz mozliwos$¢
rozwoju portu lotniczego i przysztej jego rozbudowy do zaktadanych parametrow docelowych.

Wezly regionalne

Do wezléw regionalnych zaliczono siedziby powiatéw oraz Chmielnik, Ozaréw i Loniéw, w ktorych
facza sie drogi krajowe 1 wojewodzkie.

Jedrzejow
K Nr k(.)rytarza Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
1 Krajowy S7
4 Krajowy DK nr 78
10 Regionalny DW nr 728, DW nr 768

Planowane inwestycje w wezle:

a) budowa drogi ekspresowej S7 na odcinkach Checiny-Jedrzejow oraz Jedrzejow-granica

wojewodztwa matopolskiego,

b) rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 768 na odcinku Jedrzejow-granica wojewoOdztwa wraz
z obwodnicami miejscowosci Jedrzejow, Dziatoszyce , Skalbmierz, Topola, Kazimierza Wielka,

Sandomierz
K Nr kF’rytafza Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
2 Krajowy DK nr 77
6 Krajowy DK nr 79
36 Regionalny DW nr 777

Planowane inwestycje w wezle:

a) wzmocnienie istnicjgcego mostu przez Wiste w Sandomierzu do parametrow klasy
A i budowe ul. Lwowskiej-bis o parametrach drogi dwujezdniowej klasy GP, w ciggu DK 77 na
odcinku przejécia przez Sandomierz,

b) realizacja drogi ekspresowej S-74 z weztami ,,Milczany” i ,,Andruszkowice” oraz mostu na Wisle

w Ko¢mierzowie;

Skarzysko Kamienna

Nr k9rytaTza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
1 Krajowy DK nr (S)7
5 Krajowy DK nr 42
57 Lokalny DP nr0557 T

Planowane inwestycje w wezle:
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a) budowa drogi S7 na odcinku od granicy wojewddztwa mazowieckiego do Skarzyska-Kamiennej,

b) rozbudowa i budowa drogi krajowej nr 42,

c) budowa zintegrowanego systemu komunikacji wraz przejsciem pod torami w obrebie dworca
kolejowego stacji Skarzysko-Kamienna,

d) budowa randa u zbiegu Alei Jana Pawta II i ul. Krakowskie;j.

Opatow
K Nr kF’Wtafza Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego

2 Krajowy DK nr (S)74, DK nr 77
3 Krajowy DK nr9
31 Regionalny DW nr 757
44 Regionalny DPnr0701 T
66 Lokalny DP nr 0727
4a Krajowy DK nr 74

Planowane inwestycje w wezle:

a) realizacja obwodnicy w ciggu DK 9 od zachodniej i poludniowej strony miasta (cz¢$¢ trasy drogi

S74);

b) realizacja obwodnicy wschodniej w ciggu DK 74;
c) przebudowa drogi wojewodzkiej nr 757.

Ostrowiec Swietokrzyski

K Nr kF’rytafza Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
3 Krajowy DK nr9
9 Regionalny DW nr 755
33 Regionalny DW nr 753, DW nr 751,
DW nr 754
115 Lokalny DP nr 0662 T

Przewidziane inwestycje w wezle:

a) budowa dwujezdniowej drogi klasy GP w ciggu DK 42 i DK 9 na odcinku Brody-Opatéw wraz
z obwodnica Ostrowca Swietokrzyskiego,

b) budowa obwodnicy Cmielowa Etap 11

¢) rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 754 Ostrowiec Swigtokrzyski-Baltow-Czekarzewice-granica

wojewodztwa wraz z rozbudowg mostu na rzece Kamienne;,
d) budowa ul. O.Zagloby - etap V

e) budowa potaczenia drogi wojewddzkiej nr 754 na odcinku od ul. J.Samsonowicza do drogi

powiatowej nr 0662T,

f) budowa przedtuzenia ul.L.Chrzanowskiego
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Ozarow
K Nr k?'fytafza Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
9 Regionalny DW nr 755
4a Krajowy DK nr 74
6 Krajowy DK nr 79

Planowane inwestycje w wezle

a) rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 755 na odcinku Cmieléw-skrzyzowanie z DK 74,
b) budowa obwodnicy w ciggu drogi 79;

Starachowice

K Nr kF’Wtafza Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
5 Krajowy DK nr 42
30 Regionalny DW nr 756
29 Regionalny DW nr 744
62 Lokalny DP nr0617 T
63 Lokalny DP nr0613 T

Planowane inwestycje w wezle:

a) budowa obwodnicy Wachocka na DK 42

b) przebudowa drogi nr 42 na parametry drogi klasy GP 2/2 na odcinku przejscia przez Starachowice,
c) rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 744 na odcinku Tychoéw Stary-Starachowice wraz z budowa
obwodnicy Starachowic,

d) przebudowa drogi nr 744 poprzez realizacj¢ estakady w ciagu ul. Radomskiej, na przecigciu torow

1 rzeki Kamiennej oraz budowe wezta z drogg nr 42.

Konskie
K Nr k?'fytarza Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
5 Krajowy DK nr 42
10 Regionalny DW nr 728
13 Regionalny DW nr 746
14 Regionalny DW nr 749
114 Lokalny DPnr0425T

Planowane inwestycje w wezle:

a) rozbudowa drogi wojewoddzkiej nr 728 na odcinku Konskie-granica wojewodztwa wraz

z obwodnicg Gowarczowa,

b) budowa obwodnicy potudniowej Konskich w ciggu drogi krajowej nr 42,
C) przetozenie drogi wojewodzkiej nr 746,
d) budowa obwodnicy Konskich w ciggu drogi wojewddzkiej nr 749 od miejscowosci Kornica do

miejscowosci Mtynek Nieswinski,
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Busko Zdrdj
K Nr k?'fytafza Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego

7 Krajowy DK nr 73
20 Regionalny DW nr 767
27 Regionalny DW nr 776
28 Regionalny DW nr 973
79 Lokalny DP nr0030 T

Planowane inwestycje w wezle:
a) rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 973 na odcinku Busko-Zdr6j — Nowy Korczyn — Borusowa wraz
z budowa przeprawy mostowej na rzece Nidzie i rzece Wisle,

Chmielnik
K Nr kF’Wtafza Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
4 Krajowy DK nr 78,
7 Krajowy DK nr 73
8 Regionalny DW nr 765
43 Regionalny DPnr0355 T
48 Regionalny DP nr0021 T
83 Lokalny DP nr 0024T
111 Lokalny DP nr0022 T

Planowane inwestycje w wezle:
a) przetozenie drogi krajowej nr 78 wraz z wgztem na DK 73,

b) budowa potnocnej obwodnicy Chmielnika w ciggu drogi wojewodzkiej nr 765,

Staszow
K Nr k?'fytaTza Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
8 Regionalny DW nr 765
31 Regionalny DW nr 757
32 Regionalny DW nr 764

Planowane inwestycje w wezle:

a) rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 764 Kielce-Staszéw wraz z budowa obwodnic miejscowosci
Sukow, Daleszyce, Ocieseki,

b) budowa uktadu obwodnicowego Staszowa,

Wloszczowa
Nr k(_)ryta_rza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
12 Regionalny DW nr 786
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11 Regionalny DW nr 742
15 Regionalny DW nr 785
38 Regionalny DP nr0401 T
17 Regionalny DP nr0220 T
100 Lokalny DP nr 0227 T

Planowane inwestycje w wezle:

a) budowa uktadu obwodnicowego miasta Wloszczowa — budowa obwodnicy miasta Wtoszczowa
w ciggu drogi wojewddzkiej nr 786 wraz z potaczeniem z drogami wojewddzkimi nr 742 1 785,

b) budowa w rejonie Wloszczowy tacznicy kolejowej pomigdzy linig kolejowa nr 61 Kielce-
Fosowskie i Centralng Magistralg Kolejowa ,

Loniow

Nr korytarza

K ; - Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
3 Krajowy DKnr9
6 Krajowy DK nr 79
47 Regionalny DW nr 872
Planowane inwestycje w wezle:
1. budowa obwodnicy w ciagu drogi nr 79.
Kazimierza Wielka
K Nr k(_)ryta_rza Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
27 Regionalny DW nr 776
10 Regionalny DW nr 768
86 Lokalny DP nr0546 T

Planowane inwestycje w wezle:

a) rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 768 na odcinku Jedrzejow-granica wojewddztwa wraz
z obwodnicami miejscowosci Jedrzejow, Dziatoszyce , Skalbmierz, Topola, Kazimierza Wielka,

Pinczow

Nr korytarza

K . - Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
19 Regionalny DW nr 766
20 Regionalny DW nr 767, DP nr 0168 T
48 Regionalny DP nr0021 T
42 Regionalny DP nr 0064 T

Planowane inwestycje w wezle:

a) budowa obwodnicy Pinczowa
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b) rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 766 na odcinku Pinczéw-Wechadtow do skrzyzowania z DW
768 wraz z budowg obwodnicy w miejscowosci Michatow,

W obszarach miejskich niezbedna jest realizacja szeregu, nie wymienionych imiennie
W niniejszym  programie, zadan inwestycyjnych ktére usprawnilyby funkcjonowanie
dotychczasowego uktadu transportowego. Winny one usprawni¢ transport w obrgbie obszarow
miejskich oraz w miar¢ mozliwosci prowadzi¢ do separacji ruchu lokalnego i tranzytowego.
Realizacja licznych przetozen tras w regionalnych weztach komunikacyjnych zwigzana jest
z niemozliwo$cig gruntownej przebudowy na wyzsze parametry obecnych przebiegow drog, z uwagi
na istniejgce warunki (konieczno$¢ licznych wyburzen, istniejacy ruch o przewadze lokalnego, kolizje
z ruchem pieszym i rowerowym). Odcinki ulic po wyprowadzeniu ruchu tranzytowego petni¢ beda
funkcje ulic lokalnych, lub w przypadku wigkszych miast — ulic uktadu podstawowego o charakterze
og6lno miejskim.

Infrastruktura niezbedna do obstugi transportu pasazerskiego i towarowego
w wezlach regionalnych (obiekty kubaturowe, logistyka, monitoring, bezpieczenstwo)

Wezly komunikacyjne okreSlone w programie beda speliaé swoje funkcje jedynie
w przypadku racjonalnego wyposazenia ich w infrastrukture niezbedng do obshlugi transportu
pasazerskiego 1 towarowego. Dlatego tez konieczne jest podejmowanie dziatan zmierzajacych do ich
zaopatrzenia w poszczegolne elementy systemu obslugi transportu w sposob zaplanowany,
skoordynowany i logiczny.

Zaklada si¢, ze przedmiotowe wezly komunikacyjne powinny by¢ przebudowywane lub budowane
tak, aby:
1. Zoptymalizowa¢ przenikanie si¢ réznych rodzajow transportu, czemu winna shuzy¢:
e budowa obiektow do obslugi ruchu pasazerskiego i/lub towarowego obstugujacych kilka
rodzajow transportu (kolejowy, drogowy, lotniczy);
e wyposazenie tych obiektow w odpowiednig ilo$¢ miejsc parkingowych, powierzchni
przetadunkowych lub magazynowych;
e wyposazenie w infrastrukture niezbedng do obstugi pasazerdéw 1 kierowcow;
e zapewnienie odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa poprzez witasciwg organizacje ruchu,
systemy monitoringu i zabezpieczen;
e budowa parkingéw na obrzezach miast — na koncowych przystankach komunikacji miejskiej
wyposazonych w infrastrukture do obstugi kierowcow.
2. Koordynowa¢ rozktady jazdy wszystkich przewoznikow w poszczegélnych rodzajach transportu
(wymagane dziatania):
e optymalizacja czasu podrozy pomiedzy poszczegdlnymi weztami komunikacyjnymi przy
uzyciu dostgpnych rodzajow infrastruktury transportowej;
e instalacja elektronicznych systemoéw informacyjnych dotyczacych zintegrowanych rozktadow
jazdy;
e instalacja elektronicznych systemow dystrybucji biletow.
3. Zapewni¢ odpowiedni poziom bezpieczenstwa w transporcie w aspekcie infrastruktury technicznej,
poprzez:
e odseparowanie ruchu pieszego i rowerowego od ruchu pojazdow;
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e budowe miejsc przystankowych zgodnie z warunkami

bezpieczenstwa ruchu drogowego;
e  budowe dodatkowych pasow jezdni do obstugi komunikacji miejskie;j;
e budowe Sciezek rowerowych;

e instalacja systemOw monitoringu ruchu w miastach.

Wezly lokalne

technicznymi

przepisami

Wezly lokalne tworza osrodki lokalne, bgdace siedzibami miast-gmin i gmin oraz inne
miejscowosci nie stanowigce weztdw regionalnych. Ponizej przedstawiono wszystkie wezly lokalne
wraz z korytarzami komunikacyjnymi, ktore tacza si¢ w wezle, ujmujac je w uktadzie powiatowym.

2.3.1. Powiat konecki
Falkow

Nr korytarza

. - Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
5 Krajowy DK nr 42
39 Regionalny DP nr0392 T
49 Lokalny DP nr 0477 T
Ruda Maleniecka
Nr k(_)rytal_’za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
2 Krajowy DK nr 74
5 Krajowy DK nr 42
50 Lokalny DPnr0414 T
Gowarczow
Nr kF’rytafza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
10 Regionalny DW nr 728
51 Lokalny DP nr0428 T
Staporkow
Nr k(_)rytal_’za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
5 Krajowy DK nr 42
38 Regionalny DPnr0401 T
52 Lokalny DPnr0450 T
Smykow
Nr k(')rytal_’za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
2 Krajowym DK nr 74
38 Regionalny DP nr0401 T
53 Lokalny DPnr0469 T
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Radoszyce
Nr k9rytafza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
10 Regionalny DW nr 728
38 Regionalny DP nr0401 T
39 Regionalny DP nr0393 T
50 Lokalny DP nr0414 T
Shupia Konecka
Nr k(.)rytarza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
38 Regionalny DPnr0401 T
40 Regionalny DP nr0396 T
54 Lokalny DPnr0399 T, DP nr 0409 T
Odrowaz
Nr k(.)rytarza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
5 Krajowy DK nr 42
55 Lokalny DP nr0437 T
2.3.2. Powiat skarzyski
Blizyn
K Nr k(_)rytal_’za Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
5 Krajowy DK nr 42
56 Lokalny DP nr0446 T
Skarzysko Koscielne
Nr k(_)rytan_’za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
57 Lokalny DP nr 0557 T
58 Lokalny DP nr 0556 T
Suchedniow
Nr k9rytaTza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
1 Krajowy DK nr7
34 Regionalny DW nr 751
59 Lokalny DP nr0578 T
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Laczna

Nr korytarza

) - Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
1 Krajowy DK nr7
118 Lokalny DP nr 0588 T
2.3.3. Powiat starachowicki
Mirzec
Nr korytarza .
) - Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
29 Regionalny DW nr 744
57 Lokalny DP nr 0557 T
60 Lokalny DP nr 0563 T
Wachock
Nr kF’Wtafza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
5 Krajowy DK nr 42
61 Lokalny DP nr0582 T
60 Lokalny DP nr 0563 T
Brody
Nr korytarza .
. - Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
3 Krajowy DK nr 9
119 Lokalny DP nr 0626 T
Pawlow
K Nr k(_)rytal_’za Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
30 Regionalny DW nr 756
63 Lokalny DP nr0613 T
2.3.4. Powiat ostrowiecki
Kunow
Nr korytarza .
. - Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
3 Krajowy DK nr9
64 Lokalny DP nr0656 T
Baltow
Nr korytarza .
Charakter korytarza Nr drogi

komunikacyjnego
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33 Regionalny DW nr 754
65 Lokalny DP nr0681 T
66 Lokalny DP nr0677 T
Cmieléw
Nr korytarza _
komunikacvineao Charakter korytarza Nr drogi
yineg
J Regionalny DW nr 755
66 Lokalny DP nr0727 T, DP nr 0678 T

Bodzechow

Nr korytarza

) - Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
9 Regionalny DW nr 755
Wasniow
Nr korytarza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
33 Regionalny DW nr 751
64 Lokalny DP nr 0656 T
2.3.5. Powiat opatowski
Tarlow
Nr k(_)rytal_’za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
6 Krajowy DK nr 79
67 lokalny (Wolka Lipowa) DP nr0690 T
Wojciechowice
Nr k(_)rytal_’za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
69 Lokalny DPnr0728 T
Sadowie
Nr k(_)rytan_’za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
44 Regionalny DPnr0701 T
3 Krajowy DKnr9
Backowice
Nr korytarza Charakter korytarza Nr drogi

komunikacyjnego
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2 Krajowym DK nr 74
37 Regionalny DPnr0716 T
Iwaniska
Nr k(_)rytal_fza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
31 Regionalny DW nr 757
37 Regionalny DP nr 0716 T, DW nr 758
70 Lokalny DPnr0O711 T
Lipnik
Nr korytarza .
) - Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
2 Krajowy DK nr 77
3 Krajowy DK nr 9
2.3.6. Powiat sandomierski
Zawichost
K Nr k(_)rytal_’za Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
36 Regionalny DW nr 777
9 Regionalny DW nr 755
46 Regionalny DW nr 759
Wilczyce
Nr k(_)rytal_’za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
DPnr0735T
& Lokalny DP nr 0752 T
72 Lokalny DP nr0736 T
Dwikozy
Nr k?'fytaTza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
36 Regionalny DW nr 777
71 Lokalny DP nr0752 T
Obrazéow
Nr k9rytaTza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
2 Krajowy DK nr 77
73 Lokalny DPnr0782T
74 Lokalny DPnr0742T
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Klimontow

Nr korytarza

K : - Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
3 Krajowy DK nr9
37 Regionalny DW nr 758
45 Regionalny DPnr0780 T
73 Lokalny DPnr0782 T
Samborzec
Nr k(.)rytarza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
6 Krajowy DK nr 79
74 Lokalny DP nr0852 T
Koprzywnica
K Nr kF’Wtafza Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
6 Krajowy DK nr 79
37 Regionalny DW nr 758
2.3.7. Powiat staszowski
Bogoria
Nr k(_)rytal_’za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
31 Regionalny DW nr 757
45 Regionalny DPnr0780 T, DP nr0349 T

Szydlow

Nr korytarza

K : - Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
8 Regionalny DW nr 765
30 Regionalny DW nr 756
80 Lokalny DP nr0037 T
Rytwiany
K Nr k(_)rytan_’za Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
32 Regionalny DW nr 764
76 Lokalny DPnr0836 T
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Olesnica
Nr k?'fytafza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
77 Lokalny DP nr0105T
78 Lokalny DPnr0115T
Polaniec
Nr k(.)rytarza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
6 Krajowy DK nr 79
32 Regionalny DW nr 764
77 Lokalny DP nr0105T
Lubnice
K Nr kF’Wtafza Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
6 Krajowy DK nr 79
76 Lokalny DPnr0836 T
Osiek
Nr korytarza .
K . - Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
6 Krajowy DK nr 79
8 Regionalny DW nr 765
2.3.8. Powiat buski
Gnojno
K Nr kF’rytafza Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
8 Regionalny DW nr 765
79 Lokalny DP nr0030 T
Tuczepy
Nr k?'fytaTza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
80 Lokalny DP nr0037 T
81 Lokalny DP nr 0860 T
Stopnica
Nr k9rytaYza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
7 Krajowy DK nr 73
30 Regionalny DW nr 756, DP nr 0103 T
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31 Regionalny DW nr 757
83 Lokalny DP nr0024 T
Pacanow
Nr k(_)rytal_fza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
7 Krajowy DK nr 73
6 Krajowy DK nr 79
78 Lokalny DPnr0115T
84 Lokalny DPnr0114 T,DP nr0120 T

Solec Zdrdj

Nr korytarza

) - Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
6 Krajowy DK nr 79
30 Regionalny DP nr0103 T
82 Lokalny DP nr0091 T
Nowy Korczyn
Nr kF’rytafza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
6 Krajowy DK nr 79
28 Regionalny DW nr 973
Wislica
Nr kF’rytafza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
27 Regionalny DW nr 776
26 Regionalny DW nr 771
42 Regionalny DP nr0073 T
85 Lokalny DP nr0138 T
88 Lokalny DP nr0073 T
2.3.9. Powiat kazimierski
Opatowiec
Nr k9rytaTza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
6 Krajowy DK nr 79
86 Lokalny DP nr0546 T
88 Lokalny DPnr0135T

Id: F1D90B44-A899-4487-AD8E-72A0FF625682. Podpisany

Strona 85




Bejsce

PROGRAM ROZWO]JU INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWE]
WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO NA LATA 2014-2020

Nr korytarza

. - Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
86 Lokalny DP nr0546 T
85 Lokalny DP nr0138 T
Czarnocin
Nr k(.)rytarza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
24 Regionalny DW nr 770
89 Lokalny DP nr0552 T
90 Lokalny DP nr0076 T
Skalbmierz
Nr k_o rytarza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
10 Regionalny DW nr 768
25 Regionalny DW nr 783
87 Lokalny DP nr0500 T
2.3.10. Powiat pinczowski
Zlota
Nr kF’rytafza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
42 Regionalny DP nr0073 T
90 Lokalny DP nr0076 T
Dzialoszyce
Nr k9rytaTza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
10 Regionalny DW nr 768
91 Lokalny DPnr0510 T
Michalow
Nr k(_)rytan_’za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
19 Regionalny DW nr 766
92 Lokalny DPnr0191 T
Kije
Nr k?’rytafza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
8 Regionalny DK nr 78
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19 Regionalny DW nr 766
93 Lokalny DP nr0013 T
2.3.11. Powiat jedrzejowski
Wodzistaw
Nr kf’rytafza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
1 Krajowy DK nr7
41 Regionalny DPnr0188 T, DP nr0191 T
94 Lokalny DPnr0191 T
Imielno
Nr korytarza .
. - Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
20 Regionalny DP nr0168 T
95 Lokalny DP nr0169 T
Sedziszow
Nr k(_)rytal_’za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
41 Regionalny DP nr0188 T
11 Regionalny DP nr 0204 T
Stupia Jedrzejowska
Nr kF’rytafza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
41 Regionalny DP nr0188 T
96 Lokalny DP nr 0200 T
Naglowice
Nr k9rytaTza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
4 Krajowy DK nr 78
11 Regionalny DW nr 742, DP nr 0204 T
101 Lokalny DP nr0238 T
Oksa
Nr k(_)rytal_’za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
11 Regionalny DW nr 742
97 Lokalny DP nr0152 T
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Malogoszcz

Nr korytarza

. - Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
17 Regionalny DW nr 762, DP nr 0220 T
10 Regionalny DW nr 728
97 Lokalny DP nr0152 T
Sobkoéw
K Nr k(.)rytarza Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
98 Lokalny DP nr0160 T
99 Lokalny DPnr0155T
2.3.12. Powiat wloszczowski
Moskorzew
Nr k(.)rytarza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
4 Krajowy DK nr 78
100 Lokalny DP nr0237 T
Radkow
Nr korytarza Charakter korytarza Nr drogi

komunikacyjnego

100 Lokalny DP nr 0237 T, DP nr 0228 T
101 Lokalny DP nr0237 T
Secemin
Nr korytarza :
K . - Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
12 Regionalny DW nr 786
16 Regionalny DW nr 795
116 Lokalny DPnr0233 T
Kluczewsko
Nr k(_)rytan_’za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
11 Regionalny DW nr 742
102 Lokalny DPnr0251 T
Krasocin
Nr k?’rytafza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
12 Regionalny DW nr 786
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| 102 | Lokalny | DPnr0258 T, DP nr 0262 T |
2.3.13. Powiat kielecki
Lopuszno
K Nr k(_)rytal_fza Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
10 Regionalny DW nr 728
12 Regionalny DW nr 786
40 Regionalny DP nr0396 T
117 Lokalny DP nr0484 T
Strawczyn
Nr k(.)rytarza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
12 Regionalny DW nr 786
22 Regionalny DW nr 748
Mniow
K Nr k(_)rytal_’za Charakter korytarza Nr drogi
omunikacyjnego
2 Krajowy DK nr 74
52 Lokalny DP nr0450 T
Miedziana Gora
Nr kF’rytafza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
2 Krajowy DK nr 74
22 Regionalny DW nr 748
103 Lokalny DPnr0289 T
Zagnansk
Nr korytarza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
21 Regionalny DW nr 750
104 Lokalny DPnr0296 T
Masltow
Nr k(_)rytal_’za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
106 Lokalny DW nr 745
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Bodzentyn

Nr korytarza

. - Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
43 Regionalny DW nr 752
34 Regionalny DW nr 751
61 Lokalny DP nr0582 T
Nowa Shlupia
Nr k(.)rytarza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
34 Regionalny DW nr 751
33 Regionalny DW nr 751, DW nr 753
30 Regionalny DW nr 756
Lagow
Nr k(.)rytarza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
2 Krajowy DW nr 74
30 Regionalny DW nr 756
Bieliny
Nr k(_)rytal_’za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
33 Regionalny DW nr 753
107 Lokalny DPnr0325T
Gorno
Nr k(_)rytal_’za Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
2 Krajowy DK nr 74
43 Regionalny DW nr 752, DP nr 0332 T

Daleszyce

Nr korytarza

. - Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
32 Regionalny DW nr 764
43 Regionalny DPnr0332T
108 Lokalny DPnr0334 T
Rakow
Nr k?’rytafza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
32 Regionalny DW nr 764
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30 Regionalny DW nr 756
45 Regionalny DPnr0349 T
109 Lokalny DPnr0349 T
Pierzchnica
Nr kf’rytafza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
43 Regionalny DPnr0355 T
109 Lokalny DPnr0349 T
110 Lokalny DP nr0353 T
Morawica
Nr k(.)rytarza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
7 Krajowy DK nr 73
18 Regionalny DW nr 763
19 Regionalny DW nr 766
Sitkowka Nowiny
Nr kF’rytafza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
112 Lokalny DP nr0374 T
113 Lokalny DP nrQ0377 T
Checiny
Nr kF’rytafza Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
1 Krajowy DK nr7
17 Regionalny DW nr 762
18 Regionalny DW nr 763
Piekoszow
Nr korytarza_l Charakter korytarza Nr drogi
komunikacyjnego
12 Regionalny DW nr 786
23 Regionalny DW nr 761
117 Lokalny DPnr0484 T

Infrastruktura niezbedna do obstugi transportu pasazerskiego i towarowego
w wezlach lokalnych (obiekty kubaturowe, logistyka, monitoring, bezpieczenstwo)

Podobnie jak w przypadku weztow regionalnych lokalne wezly komunikacyjne okre§lone
W niniejszym programie moga dobrze spelnia¢ swoje funkcje jedynie w przypadku wyposazenia ich
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w infrastruktur¢ niezb¢dng do obstugi transportu pasazerskiego i towarowego. Dlatego tez konieczne
jest podejmowanie dziatan zmierzajacych do ich wyposazenia w niezbedne elementy i urzadzenia
systemu obstugi transportu w sposob zaplanowany, skoordynowany i logiczny.
Wezty komunikacyjne powinny by¢ przebudowywane lub budowane tak, aby:
1. Zoptymalizowa¢ przenikanie si¢ r6znych rodzajow transportu, czemu stuzy¢ bedzie:
e budowa obiektoéw do obstugi ruchu pasazerskiego i/lub towarowego obstugujgcych kilka
rodzajow transportu (kolejowy, drogowy, lotniczy);
e wyposazenie tych obiektow w odpowiednig ilo$¢ miejsc parkingowych, powierzchni
przetadunkowych lub magazynowych;
e  wyposazenie w infrastrukture niezbedna do obstugi pasazeréw i kierowcow;
e zapewnienie odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa poprzez wilasciwg organizacj¢ ruchu,
systemy monitoringu i zabezpieczen;
e budowa parkingdéw na obrzezach miast — na koncowych przystankach komunikacji miejskiej
wyposazonych w infrastrukture do obstugi kierowcow.
2. Koordynowa¢ rozktady jazdy wszystkich przewoznikéw w poszczegdlnych rodzajach transportu
poprzez:
e optymalizacje czasu podrozy pomigdzy poszczegdlnymi weztami komunikacyjnymi przy
uzyciu dostepnych rodzajow infrastruktury transportowej;
e instalacje elektronicznych systemow informacyjnych dotyczacych zintegrowanych rozktadow
jazdy;
e instalacje elektronicznych systemow dystrybucji biletow.
3. Poprawi¢ bezpieczenstwo ruchu drogowego, kolejowego, lotniczego oraz transportu pasazerow
1 towarOw poprzez:
e odseparowanie ruchu pieszego i rowerowego od ruchu pojazdow;
e Dbudowe miejsc przystankowych zgodnie z warunkami technicznymi 1 przepisami
bezpieczenstwa ruchu drogowego;
budowe dodatkowych paséw jezdni do obstugi komunikacji miejskiej;
budowg $ciezek rowerowych;
budowe bezkolizyjnych przejs¢ 1 przejazdow nad/pod liniami kolejowymi;
instalacj¢ systemow monitoringu ruchu w miastach.

7. Glowne korytarze transportowe o znaczeniu krajowym

Nadrzgdny uktad komunikacyjny regionu przenosit bedzie zarowno ruch tranzytowy krajowy jak
1 miedzynarodowy oraz o znaczeniu regionalnym. Wynika to z centralnego polozenia wojewodztwa
pomiedzy najwigkszymi aglomeracjami kraju i jego funkcji tranzytowej, wigzacej centra logistyczne
o randze europejskiej: Warszawe, Krakow, Katowice 1 £.6dZ oraz potencjalne: Lublin 1 Rzeszow.
Podstawowy uktad komunikacyjny wojewddztwa, taczacy go z najwigkszymi aglomeracjami
i paneuropejskimi korytarzami transportowymi tworzg drogi miedzynarodowe E-77 (droga krajowa nr
7), E-371 (droga krajowa nr 9) oraz krajowe nr 42, 73, 74, 77, 78 i 79. Drogi te w polaczeniu z liniami
kolejowymi o podobnym kierunku obslugi tworza najwazniejsze wezty komunikacyjne 1 korytarze
transportowe, wokot ktorych koncentrujg sie gtowne strefy aktywnos$ci gospodarczej wojewodztwa.
Drogi nr 7 i 74, zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 20 pazdziernika 2009 roku
zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie sieci autostrad 1 drog ekspresowych, zostaty zaliczone do
drog ekspresowych. W obszarze wojewodztwa trwajg prace zwigzane z budowa trzech ostatnich
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odcinkow drogi ekspresowej S7. Rozpoczeto prace zwigzane z budowa drogi ekspresowej S74 ktore
winny by¢ kontynuowane w perspektywie lat 2014-2020. W perspektywie niniejszego Programu
nalezy rowniez rozpoczaé prace zwigzane z przygotowaniem, oraz ewentualng realizacja, zapisanej
w KPZK2030, drogi ekspresowej S73 Kielce-Tarnow.

Zgodnie Planem Zagospodarowania Przestrzennego Wojewoddztwa Swietokrzyskiego ocenia
sig, ze ruch transportowy bedzie si¢ kumulowat w nastepujacych, gtownych korytarzach
transportowych:

e korytarz europejski Battyk-Adriatyk, ktorego elementem jest przebiegajaca przez teren
wojewoOdztwa linia kolejowa nr 4 - Centralna Magistrala Kolejowa (CMK) - taczaca Warszawe ze
Slaskiem i Krakowem oraz potudniem Europy, przebudowywana w celu umozliwienia jazdy
z predkoscig do 250 km/h, stanowigca potencjalny fragment planowanej Kolei Duzych Predkosci.
Dostep do linii i wiaczenie Kielc w uktad potaczen, w tym Inter City, umozliwi¢ ma planowana
budowa tacznicy kolejowej nr 582 od stacji Czarnca na linii kolejowej nr 61 do stacji Wtoszczowa
Potnoc na CMK;

e korytarz krajowy Warszawa - Kielce - Krakow, tworzony przez realizowang droge ekspresowg S7
1 przebudowywang lini¢ kolejowa znaczenia panstwowego nr 8 Warszawa — Krakow;

e korytarz krajowy Lodz - Kielce - Rzeszow, tworzony przez realizowang droge ekspresowg S74
L6dz  (Sulejow) — Kielce — Sandomierz — Nisko(Rzeszo6w) 1 przebiegajaca
w pewnym oddaleniu lini¢ kolejowa znaczenia panstwowego nr 25 £odz Kaliska - Skarzysko-
Kamienna - Sandomierz - Ocice(Rzeszow);

e  Korytarz krajowy Lublin — Kielce — Jedrzejow — Katowice, tworzony przez droge ekspresowa
S7 1 drogi krajowe nr 74 (gr.woj.-Opatow.) i nr 78 (Chmielnik-gr.woj.), docelowo zgodnie
z PZPWS obie w klasie S, oraz zmodernizowane linie kolejowe nr 61 Kielce - Fosowskie i Linig
Hutniczg Szerokotorowa (LHS),

e  korytarz krajowy Warszawa - Ostrowiec Swigtokrzyski - Eoniéw - Rzeszow, tworzony przez droge
krajowa nr 9 (droga migdzynarodowa E-371);

e  Kkorytarz krajowy Warszawa - Kielce - Tarnow, tworzony przez drogi krajowe nr 7 i 73, oraz lini¢
kolejowg znaczenia panstwowego nr 8 Warszawa - Krakéw i lini¢ kolejowa nr 73, wymagajaca
budowy nowego odcinka od Buska-Zdroju do Zabna;

e korytarz miedzyregionalny £.6dz - osrodki polozone w potnocnym pasmie wojewddztwa (od
Konskich do Opatowa) - Rzeszow, utworzony przez drogi nr 74, 42 1 9 oraz lini¢ kolejowa nr 25
Lodz Kaliska - Ocice(Rzeszow);

e  korytarz migdzyregionalny Warszawa - Sandomierz - Krakow, tworzony przez droge krajowa nr
79;

e korytarz regionalny, taczacy na terenie wojewodztwa osrodki potozone wzdluz Linii Hutniczej
Szerokotorowej (Sedziszéw, Chmielnik, Staszéw, Sandomierz), ktéorego elementami bedg ww.
linia. LHS oraz zmodernizowany cigg drogowy Jedrzejow — Chmielnik — Staszow —
Sandomierz, obejmujacy drogi: krajowe nr 78 i 79 oraz wojewodzkie nr 765 1 764. Docelowo
PZPWS zaktada mozliwo$é zmiany kategorii DW 765 na odcinku Chmielnik-Staszow oraz DW
765 na odcinku Staszéw-Osiek (alternatywnie DW 764 Staszow-Potaniec) z wojewodzkiej na
krajowa i przedtuzenie korytarza krajowego — DK 78.

Dziataniom, zmierzajagcym do usprawnienia gltownych powiazan transportowych z systemem
krajowym, towarzyszy¢ winna poprawa powigzan drogowych o znaczeniu regionalnym jak rowniez
powigzan wewngtrznych opartych gléwnie o pozostate drogi krajowe i zmodernizowane drogi
wojewodzkie. Jednoczesnie w celu szerszego otwarcia regionu w kierunku potudniowym
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I wschodnim, winny by¢ kontynuowane prace zwigzane ze zwigkszeniem ilosci przepraw mostowych
przez Wiste.

Sie¢ drogowa i kolejowa

Podstawowa siec drog wojewodztwa stanowig drogi krajowe o tacznej dilugosci
754.3 km. Sie¢ drog krajowych pokrywa wszystkie kierunki powigzan z sasiadujagcymi osrodkami
wojewodzkimi. Nie mniej, szczegélnie w poblizu najwigkszych osrodkéw miejskich przepustowos¢
odcinkow wylotowych jest praktycznie wyczerpana, co jest efektem szybkiego rozwoju motoryzacji.
Analizujac obecne nat¢zenia ruchu mozna przyjaé, ze w latach 2014-2020 gtownym kierunkiem
modernizacji wojewddzkiego uktadu drogowego powinna by¢ budowa drogi ekspresowej nr 74,
budowa obwodnic i obej$¢ obszaréw zurbanizowanych oraz przebudowa, w pierwszej kolejnosci na
najbardziej obcigzonych odcinkach, drog krajowych do parametrow klasy GP a drog wojewodzkich
do parametrow klasy G. W tym zakresie za najpilniejsza inwestycj¢ nalezy uzna¢ przebudowe DK 42
na odcinku Konskie-Starachowice oraz wylot DK 73 z Kielc.

Przez teren wojewddztwa przebiega 10 odcinkow linii kolejowych o catkowitej ditugosci 696 km,
z czego 270 km to linie znaczenia panstwowego. Podstawowy uktad komunikacji szynowej stanowig
linie kolejowe, dwutorowe, zelektryfikowane:

e linia nr 4(E-65) Grodzisk Mazowiecki-Zawiercie, prowadzaca pociagi migdzynarodowe
przebiega na zachodnim obrzezu wojewodztwa, obecnie posiada przystanek kolejowy we
Witoszczowie, obstugujacy niektore pociagi
linia nr 8 Warszawa Zachodnia - Kielce - Krakow Gtéwny,
linia nr 25 Skarzysko-Kamienna - Sandomierz,
linia nr 61 Kielce - Fosowskie na odcinku Kielce - Czarnca
linia nr 73 Sitkéwka Nowiny - Wiloszczowice,

Sie¢ tg uzupetiajg pozostate linie kolejowe:

e linia jednotorowa, niezelektryfikowana nr 25 Tomaszoéw Mazowiecki - Skarzysko Kamienna,

e linia jednotorowa, zelektryfikowana nr 70 Wloszczowice - Staszow - Chmielow k.
Tarnobrzega,

¢ linia jednotorowa, zelektryfikowana nr 73 Wioszczowice - Busko-Zdroj ,

e Linia Hutnicza Szerokotorowa (LHS) Stawkéw LHS — Hrubieszéw Gr. przeznaczona obecnie
do przewozow towarowych, posiadajgca na terenie wojewodztwa $wigtokrzyskiego
nastepujace stacje: Staszow LHS, Grzyboéw LHS, Gotuchow LHS i1 Sedziszéw LHS wraz
z punktem przestawczym wagonow.

Procz wyzej wymienionych stacji najwazniejsze znaczenie dla rozwoju gospodarczego regionu
posiadaja istniejace wezty kolejowe w Kielcach 1 Skarzysku-Kamiennej oraz obstugujace przemyst
wydobywczy 1 zwigzane z nim przetworstwo stacje - Rykoszyn, Sitkdwka-Nowiny, Matogoszcz
1 Ozarow.

Sie¢ nadrzedna

Najwazniejszy cigg drogowy wojewoddztwa stanowi droga ekspresowa S7 Gdansk - Warszawa -
Kielce - Krakow - Rabka, ktorej realizacja na obszarze wojewodztwa dobiega konca (na potrzeby
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niniejszego Programu uznac jg nalezy za zakonczona). Z droga ta na granicy Kielc i gminy Miedziana
Gora krzyzuje si¢ obecna droga krajowa nr 74, przebudowywana do parametrow drogi ekspresowej
S74 relacji S12(Sulejow) - Kielce - Opatow - Nisko. Dotychczas zrealizowano odcinek Kielce -
Cedzyna oraz, w trakcie przebudowy zachodniej obwodnicy Kielc w ciggu drogi S7 w rejonie
Kostomlot, jedyny na terenie wojewoddztwa §wigtokrzyskiego zespolony wezet drogowy dwoch drog
ekspresowych S7 i S74.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 zaklada uzupehienie sieci drog
ekspresowych w obszarze wojewddztwa o droge S73 Kielce - Tarnow. Znalazlo to swoje
odzwierciedlenie w Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa ktory oprocz
realizowanych obecnie drog ekspresowych S7 1 S74 przewiduje realizacj¢ drogi ekspresowej S73
oraz, w dalszej perspektywie, drog ekspresowych w relacjach Opatéw — Lublin (obecna DK 74)
Chmielnik - Jedrzejow — Katowice (obecna DK78).

Pozostate relacje tranzytowe odbywaja si¢ po nizej wymienionych drogach krajowych:
e nr9 Radom - Opatéw - Rzeszow,

e nr 42 Namystow - Radomsko - Konskie - Skarzysko-Kamienna — Rudnik
e nr 77 Lipnik-Przemysl
e nr 79 Warszawa - Sandomierz - Potaniec - Krakéw - Katowice - Bytom
Glowne korytarze drogowe o charakterze krajowym
NUMER
KORYTARZA WEZLY NR DROGI
1 Warszawa - Kielce - Krakow S7
2 1.6dzZ - Kielce - Rzeszow S74
3 Warszawa - Ostrowiec Sw. - Loniow - Rzeszow DKnr9
. ., I DK nr 78
4 (Katowice) - Jedrzejow - Chmielnik (postulowana S)
. o . DK nr 74
4a Opatow - Ozarow - (Lublin) (postulowana S)
(DK 74) - Konskie - Skarzysko Kamienna —
S Starachowice - ( DK nr 9) DK nr42
6 Warszawa - Sandomierz - Krakow DK nr 79
7 Kielce - Tarnow (plgnlf)vr:/;r:: S)

Analiza funkcjonowania oraz lista koniecznych z punktu widzenia potrzeb wojewodztwa
dzialan inwestycyjnych w glownych korytarzach transportowych

korytarz europejski Baltyk-Adriatyk

ktorego elementem jest przebiegajaca przez teren wojewodztwa linia kolejowa nr 4 - Centralna
Magistrala Kolejowa (CMK), cz¢$¢ migdzynarodowego korytarza E 65, laczaca Warszawe ze
Slaskiem i Krakowem oraz potudniem Europy — modernizowana do predkosci 250 km/h.

Stan istniejacy:
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e na Centralnej Magistrali Kolejowej funkcjonuje obecnie przystanek kolejowy we Wtoszczowie
obstugujacy ruch pasazerski.

Z punktu widzenia wojewdOdztwa dla usprawnienia Korytarza najwazniejsza bedzie:

e budowa lacznicy kolejowej nr 582 od stacji Czarnca na linii kolejowej nr 61 do stacji Wtoszczowa
Poétnoc na CMK.

korytarz krajowy nr 1 Warszawa - Kielce - Krakow
tworzony przez droge ekspresowa S7 i zmodernizowang lini¢ kolejowa znaczenia panstwowego nr 8
Warszawa — Krakow.

Stan istniejacy:

e droga krajowa nr 7 posiada pelne parametry drogi ekspresowej na odcinku od Skarzyska-
Kamiennej do Checin. Pozostate odcinki: granica wojewddztwa mazowieckiego - Skarzysko-
Kamienna i Checiny - granica wojewddztwa mazowieckiego, sa w trakcie realizacji. Oddanie
ich do uzytku planowane jest na rok 2017. W latach 2007-2013 wykonano prace
modernizacyjne na linii kolejowej nr 8 na odcinkach: Szydtowiec — Skarzysko-Kamienna
i Skarzysko-Kamienna — Suchedniow.

Z punktu widzenia wojewddztwa dla usprawnienia korytarza najwazniejsze bedzie:
e zakonczenie realizacji drogi ekspresowej na odcinku Checiny - Jedrzejow,
e zakonczenie realizacji drogi ekspresowej na odcinku Jedrzejéw - granica wojewddztwa
malopolskiego,
e zakonczenie realizacji drogi ekspresowej na odcinku Skarzysko-Kamienna - granica
wojewddztwa mazowieckiego,

korytarz krajowy nr 2 L.6dz - Kielce - Rzeszow

ktory tworzy¢é beda droga ekspresowa S74/S12(Sulejow) - Kielce - Opatow — Nisko
I przebiegajaca w pewnym oddaleniu, linia kolejowa znaczenia panstwowego nr 25 £.6dZ - Skarzysko-
Kamienna - Sandomierz - Ocice(Rzeszow).

Stan istniejacy:
e W ciaggu drog krajowych nr 74/9/77 przebudowywanych do parametrow drogi ekspresowej S74
zostal wykonany odcinek Kielce-Cedzyna oraz wezet z droga ekspresowa S7 w Kostomtotach,
e wykonano modernizacje linii kolejowej nr 25 Skarzysko-Kamienna — Ocice na odcinkach
Skarzysko-Kamienna - Cmielow, Jakubowice - Dwikozy i Zalesie Gorzyckie — Sandomierz.

Z punktu widzenia wojewddztwa dla usprawnienia korytarza najwazniejsza bedzie:
e budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku granica wojewodztwa todzkiego-Kielce,
budowa przejscia drogi ekspresowej S74 przez Kielce,
budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku Cedzyna-Opatow,
budowa obwodnicy Opatowa w ciagu drog S741 DK 9,
budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku Opatdéw-granica wojewodztwa podkarpackiego,
prace (modernizacyjne) na linii kolejowej nr 25 na odcinku Skarzysko-Kamienna-Sandomierz,
prace (modernizacyjne) na linii kolejowej nr 25 na odcinku Konskie - Skarzysko-Kamienna,

korytarz krajowy nr 3 Warszawa - Ostrowiec Sw. - Eoniow — Rzeszéw
tworzony przez droge krajowa nr 9.
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Stan istniejacy:
e trwajg prace projektowe/przygotowawcze dla przedsiewzigcia pn ,,Budowa dwujezdniowej
drogi klasy GP w ciggu DK 42 i DK 9 na odcinku Brody — Opatow wraz z obwodnicg
Ostrowca Swietokrzyskiego,

Z punktu widzenia wojewodztwa dla usprawnienia korytarza najwazniejsza bedzie:
e budowa dwujezdniowej drogi klasy GP w ciggu DK 9 na odcinku Brody-Opatow wraz
obwodnica Ostrowca Swietokrzyskiego,
e budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku Opatow-Lipnik wraz z zachodnig i potudniowag
obwodnicg Opatowa — wspdlny przebieg S74 1 DK 9,
e dobudowa drugiej jezdni DK 9 na odcinku granica wojewodztwa mazowieckiego — Brody
w celu osiagnigcia pelnych parametrow drogi klasy GP.

korytarz krajowy nr 4 Katowice - Jedrzejow - Chmielnik

ktorego elementy wchodzg w sktad ciggu drogowego Katowice - Kielce - Lublin, tworzony przez
droge krajowa nr 78, postulowang docelowo do przebudowy do parametrow drogi ekspresowej, 0raz
zmodernizowane linie kolejowe: nr 61 Kielce - Fosowskie i LHS;

Stan istniejacy:

e droga krajowa nr 78 na odcinku granica wojewodztwa $lgskiego-Chmielnik planowana jest do
przebudowy na dwujezdniowa droge klasy GP 2/2, docelowo PZPWS zaklada jej przebudowe
na parametry drogi ekspresowej,

e zakonczono budowe¢ poinocnej dwujezdniowej obwodnicy Jedrzejowa w klasie GP 2/2
w ciggu DK 78 wraz z weztem na drodze ekspresowej S7.

Z punktu widzenia wojewodztwa dla usprawnienia korytarza najwazniejsza bedzie:
e rozbudowa odcinka drogi od granicy z wojewddztwem S$laskim do obwodnicy poédinocnej
Jedrzejowa wraz z budowg obwodnic m. Jaronowice i Naglowice do parametréw GP,
e budowa Iacznicy kolejowej Czarnca - Wtoszczowa Pétnocna laczacej linig¢ kolejowa nr 61
i CMK,
e przedhuzenie toru Nr 105 z wiaczeniem do glowicy stacyjnej na stacji Staszow LHS,
e rozbudowa i zagospodarowanie stacji Goluchoéw LHS - etap IlI.

korytarz krajowy nr 4a Opatéw - Ozaréow - Annopol(Lublin)
ktorego elementy wchodza w sktad ciggu drogowego Katowice - Kielce - Lublin, tworzony przez
droge krajowa nr 74, postulowang docelowo do przebudowy do parametrow drogi ekspresowe;,

Stan istniejacy:
e droga krajowa nr 74 na odcinku Opatow-granica wojewodztwa lubelskiego do przebudowy na
dwujezdniowa droge klasy GP 2/2, postulowana do docelowej przebudowy na parametry drogi
ekspresowej,

Z punktu widzenia wojewodztwa dla usprawnienia korytarza najwazniejsza bedzie:
e budowa dwujezdniowej poludniowej-wschodniej obwodnicy Opatowa w klasie GP 2/2 wraz
z weztem na drodze ekspresowej S74 w rejonie miejscowosci Okalina,

korytarz krajowy nr S L.0dz - osrodki polozone w pélnocnym pasmie wojewodztwa od Konskich
do Ozarowa — Rzeszow
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tworzony przez drogi krajowe nr 74, 42 i 9 oraz przebiegajaca w pewnym oddaleniu lini¢ kolejowa
znaczenia panstwowego nr 25 £.0dz - Skarzysko-Kamienna - Sandomierz - Ocice(Rzeszow).

Stan istniejacy:

e trwaja prace projektowe/przygotowawcze dla przedsigwzigecia polegajacego na budowie
dwujezdniowej obwodnicy Wachocka w klasie GP 2/2 na odcinku od granic miasta
Skarzysko-Kamienna do granic miasta Starachowice,

e trwaja prace projektowe/przygotowawcze dla przedsigwzigcia polegajacego na budowie
dwujezdniowej drogi w klasie GP 2/2 na odcinku przejscia przez miasto Starachowice,

e wykonano modernizacj¢ linii kolejowej nr 25 Skarzysko-Kamienna — Ocice na odcinkach
Skarzysko-Kamienna - Cmielow, Jakubowice - Dwikozy i Zalesie Gorzyckie — Sandomierz.

Z punktu widzenia wojewddztwa dla usprawnienia korytarza najwazniejsza bedzie:
e budowa dwujezdniowej obwodnicy Wachocka klasy GP 2/2 na odcinku od granicy miasta
Skarzysko-Kamienna do granicy z miastem Starachowice,
e budowa wezta drog krajowych nr 42 i 9 w miejscowosci Brody w ramach przebudowy DK 9
na odcinku Brody-Opatow,
e budowa dwujezdniowej drogi w klasie GP 2/2 na odcinku przejScia przez miasto
Starachowice.

korytarz krajowy nr 6 Warszawa - Sandomierz - Krakow
tworzony przez drogg krajowa nr 79

Stan istniejacy:
e droga do modernizacji na pelne parametry drogi GP z sukcesywng realizacjag obwodnic
miejscowosci

Z punktu widzenia wojewodztwa dla usprawnienia korytarza najwazniejsza bedzie:
e sukcesywna realizacja obwodnic miejscowosci na najbardziej obcigzonych ruchem odcinkach.

korytarz krajowy nr 7 Warszawa - Kielce - Tarnow

wskazany w Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 korytarz podinoc-potudnie
tworzony, na odcinku Warszawa-Kielce, przez droge S7 i lini¢ kolejowa znaczenia panstwowego nr 8
Warszawa-Kielce-Krakow, a na odcinku Kielce-Tarnow przez postulowang w KPZK droge
ekspresowa S73 oraz planowang lini¢ kolejowa Kielce-Tarnow, przedtuzenie linii kolejowej nr 73
Sitkéwka-Nowiny - Busko-Zdroj.

Stan istniejacy:

e zrealizowano wezet Polnoc na skrzyzowaniu drogi ekspresowej S7 i DK 73 w klasie GP 2/2
w Wisniowce,

e trwajg prace nad rozbudowa ul. Sciegiennego w Kielcach w ciagu DK 73 na odcinku od ul.
ksiedza Jerzego Popietuszki do granic miasta,

e istniejgca zelektryfikowana linia kolejowa nr 73 Sitkéwka-Nowiny - Busko-Zdroj, na odcinku
Sitkowka-Nowiny - Wtoszczowice jest linig dwutorowa, na odcinku Wioszczowice - Busko-
Zdréj jednotorows. Brakujagcym kolejowym elementem Kkorytarza jest odcinek od
miejscowosci Busko-Zdroj (LK nr 73) do miejscowosci Zabno (LK nr 115),

e W ramach prac zwigzanych z uruchomieniem korytarza Warszawa - Kielce — Tarnow planuje
si¢ zmiang przebiegu DK 73 z obecnego (Busko-Zdro6j - Szczucin - Dabrowa Tarnowska) na
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nowy (Busko-Zdroj — Nowy Korczyn - Dabrowa Tarnowska) oraz docelowe osiagnigcie przez
nig klasy technicznej S.

Z punktu widzenia wojewddztwa dla usprawnienia korytarza najwazniejsza bedzie:

e budowa drogi ekspresowej S7 na odcinku Skarzysko-Kamienna - granica wojewddztwa
mazowieckiego,

e przebudowa DK 73 do klasy GP 2/2 na odcinku Kielce-Wola Morawicka wraz z obwodnicg
Morawicy i Woli Morawickiej,

* budowa wschodniej obwodnicy Kielc ktéra przejmie ruch tranzytowy z odcinka miejskiego
DK 73 obejmujacego ulice: Sciegiennego, ksiedza Jerzego Popietuszki, Tarnowska, Zrodtowa,
Solidarnosci, Radomska,

e podjecie dzialan zmierzajacych do wystudiowania i zabezpieczenia rezerw terenowych pod
korytarz planowanej drogi S73 i planowanej linii kolejowej Kielce-Tarnow.

8. Okreslenie korytarzy transportowych laczacych wezly regionalne.

Korytarze transportowe stanowigce polaczenia pomigdzy wezlami regionalnymi ksztattuja wybrane
drogi wojewddzkie 1 wybrane drogi powiatowe. Przy typowaniu tych drog  kierowano sie¢
nastepujacymi kryteriami:

e  krotsze ciagi taczace osrodki powiatowe,

e drogi taczace osrodki miejskie,

e drogi doprowadzajace ruch do istniejacych 1 projektowanych weztow na drogach

ekspresowych,
e drogi odcigzajace drogi ruchu tranzytowego od ruchu lokalnego.

W Programie rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa swietokrzyskiego na lata
2007-2013 ustalono liste 41 ciggéw drogowych tworzacych korytarze regionalne,
w ktorych koncentrowacé si¢ beda prace modernizacyjne. Sie¢ ta nie ulegta zasadniczym zmianom
w wyniku uwzglednienia wnioskow do niniejszego opracowania zgtoszonych przez wilasciwe zarzady
drog 1 starostwa lub w skutek dostosowania ustalen niniejszego Programu do kierunkdéw rozwoju sieci
transportowej ustalonych przyjetym w 2014 roku Planem Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewoddztwa Swictokrzyskiego. Korytarze te uzupetnia¢ beda sie¢ nadrzedna, integrujac obszar
wojewodztwa 1 laczac tereny polozone bezposrednio poza jego granicami (taczac miejscowosci,
w ktorych znajduja sie siedziby powiatow). Na pozostatych drogach wojewddzkich i powiatowych
przewidywana jest modernizacja polegajaca na wzmocnieniu nawierzchni wraz z przebudowa do
uzyskania parametrow zatozonych. Wsrdd najwazniejszych inwestycji niezbednych dla usprawnienia
funkcjonowania tych korytarzy, w tym inwestycji wskazanych w zataczniku nr 1 do niniejszego
Programu, ktérych realizacja zaktadana jest w perspektywie lat 2014-2020 (+2), wymieni¢ nalezy:

e rozbudowe drogi wojewoddzkiej nr 755 na odcinku Cmielow-skrzyzowanie z DK 74 wraz

z obwodnica Cmielowa,

e rozbudowa drogi 754 Ostrowiec Swietokrzyski-Battow-Czekarzewice-granica wojewodztwa
mazowieckiego wraz z rozbudowg mostu na rzece Kamiennej,

e rozbudowe DW 768 Jedrzejow-granica wojewodztwa matopolskiego wraz z obwodnicami
miejscowosci: Jedrzejow, Dziatoszyce, Skalbmierz, Topola, Kazimierza Wielka,

e rozbudowge DW 764 Kielce-Staszow wraz z budowa obwodnic miejscowosci: Sukow,

Daleszyce, Ocieseki i uktadu obwodnicowego Staszowa,
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e rozbudowe DW 728 Jedrzejow-granica wojewodztwa mazowieckiego wraz z budowa
obwodnicy miejscowosci Lopuszno w ciggu DW 786,

e rozbudowe DW 973 Busko-Zdrdj-Nowy Korczyn-Borusowa wraz z budowg przeprawy
mostowej na rzece Nidzie 1 rzece Wisle,

e rozbudowe DW 758 na odcinku lwaniska-Klimontéw-Koprzywnica wraz z budowa obwodnic
Iwanisk i Klimontowa,

e rozbudowg DW 752 i DW 751 wraz z obwodnicg Nowej Stupi w ramach kontynuacji budowy
tzw. Malej Petli Swictokrzyskiej,

e rozbudowg DW 762,

e rozbudowe drogi 766 na odcinku Pinczéw-Wechadlow do skrzyzowania z DW 768 wraz
z obwodnicami miejscowosci Pinczow i Michatow,

e rozbudow¢ DW 745 w miejscowosci Mastow wraz z rozbudowa sasiadujacej infrastruktury
drogowej,

e budowg obwodnic miejscowosci Radkowice 1 Brzeziny w ciaggu DW 763,

e budowe¢ poludniowej obwodnicy Morawicy w ciggu DW 766 do skrzyzowania
z projektowang obwodnica w ciggu DK 73,

e rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 744 na odcinku Tychéw Stary-Starachowice wraz
z budowa obwodnicy Starachowic,

e Dbudowe wukladu obwodnicowego Wloszczowy — obwodnica miasta Wloszczowa
w ciggu drogi wojewodzkiej nr 786 wraz z potaczeniem z drogami wojewddzkimi nr 742
i 785,

e budowe potnocnej obwodnicy Chmielnika w ciggu DW 765,

e rozbudowa drogi wojewodzkiej Nr 786 na odcinku od granicy wojewodztwa do Kielc — etap I:
droga Nr 786 ma odcinku Lopuszno — Kielce oraz przebudowa drogi Nr 761 na odcinku
Piekoszoéw — Jaworznia” dt. ok 2 km

Ciagi drogowe stanowiace polaczenia pomi¢dzy wezlami regionalnymi

KOI\#\J(I\'I/'IESZ A MIEJSCOWOSCI -WEZLY NR DROGI
A B C
8 Chmielnik - Osiek DW nr 765
9 Ostrowiec Swietokrzyski - Ozarow — Battowka DW nr 755
gr. woj.(Grdjec)-Konskie-Radoszyce-t.opuszno- DW nr 728
10 Matogoszcz-Jedrzejow-Dziatoszyce-Skalbmierz- DW nr 768
Kazimierza-Wielka-gr.woj.(Koszyce)
11 gr. woj.(Przedborz)-Kluczewsko- Wioszczowa- Oksa- DW nr 742
Naglowice (DK 78)-Naglowice -Trzciniec- S¢dziszow DP nr0204 T
12 gr. woj.(Czestochowa)-Secemin-Wtoszczowa-Krasocin- DW nr 786
Lopuszno-Piekoszow-Kielce
13 Konskie-gr.woj.(Zarnow) DW nr 746
14 Konskie-gr.woj.(Przysucha) DW nr 749
15 Wiloszczowa-gr.woj.(Radomsko) DW nr 785
16 Secemin-gr.woj.(Szczekociny) DW nr 795
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17 Wioszczowa-Czerwanka-Ludynia-Koztow-Ludwinow- DP nr0220 T
Matogoszcz-Checiny-Kielce DW nr 762
18 Checiny-Morawica DW nr 763
19 Morawica-Kije-Pinczéw-Wechadtow (DW768) DW nr 766
20 DK 78 (Jadwinéw ) - Imielno - Pificzow - Busko-Zdréj | Dn.r 0168 T
DW nr 767
21 Cminsk(DK 74)-Zagnansk-Lekomin(S7) DW nr 750
99 DW 786(Ruda Strawczy(r;l(s:;:)-Strawczyn-Miedziana DW nr 748
23 Piekoszow-Kielce DW nr 761
24 DW 768 (Kujawki)-Czarnocin-DW 776(Krzyz) DW nr 770
25 gr.woj.(Olkusz)-Skalbmierz DW nr 783
26 Wislica-DW 973(Strazyska) DW nr 771
97 Busko Zdréj-Wis’li_ca-Kazimierza Wielka- DW nr 776
gr.woj.(Krakow)
28 Busko Zdr6j-Nowy Korczyn DW nr 973
29 gr.woj.(Radom)-Mirzec-Starachowice(DK 42) DW nr 744
30 Michalow(DK 42)-Pawlow-Nowa Stupia-Lagow- DW nr 756
Rakow-Szydlow-Stopnica- Solec Zdréj-Zielonki(DK 79) DP nr0103 T
31 Opatow-lwaniska-Bogoria-Staszow-Stopnica DW nr 757
32 Kielce-Rakow-Staszow-Potaniec-gr.woj.(Mielec) DW nr 764
. ) s DW nr 753
Wola Jachowa - Bieliny - Nowa Stupia - Wasniow -
33 Ostrowiec Sw. - Battow - DK 79 - gr.woj.(Solec) DWnr 751
’ R DW nr 754
34 Suchedniow-Bodzentyn-Nowa Stupia DW nr 751
35 Battowka-Zawichost-gr.woj.(Kosin) DW nr 755
36 Sandomierz-Zawichost-DK 74(Maruszow) DW nr 777
37 DK 74(Backowice)-Iwaniska-Klimontow-Koprzywnica | D0 0716 T
DW nr 758
38 Wioszczowa-Oleszno-Stupia-Radoszyce-Smykow(DK DPnr0401 T
74)-Staporkow(DK 42)
, DPnr0392 T
39 Fatkow(DK 42)-Radoszyce DP nr 0393 T
40 Lopuszno-Wolka-gr.woj. (Przedborz) DP nr0396 T
41 Gr.woj(Goleniowy)-Stupia-Sedziszow-Kaziny- DPnr0188 T
Wodzistaw-Nawarzyce-DW 768 DPnr0O191 T
42 DW nr 766(Skrzypiow k/ Pinczowa)-Kozubow DP nr0064 T
-Mozgawa-Koniecmosty(k/Wislicy) DP nr0073 T
Chmielnik-Pierzchnica-Borki-Daleszyce-Gorno- DPnr0355T
43 Sw.Katarzyna-Bodzentyn- DPnr0332T
DW 756(Rzepin Kolonia) DW nr 752
44 DW 751(SarniaZona)-Nagér,zyce-Niemienice- DP nr 0701 T
Porudzie-Opatow
15 Rakow-Rakowka-WolaMatkowska-Bogoria- Jurkowice- DPnr0349 T
Klimontow DPnr0780 T
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46 Zawichost-gr.woj.(Opoka) DW nr 759
47 Loniéw-gr.woj.(Nisko) DW nr 872
48 Chmielnik-Szarbkow-Chruscice-Pinczow DP nr0021 T

Linie kolejowe stanowiace polaczenia pomiedzy wezlami regionalnymi

Gloéwne korytarze kolejowe - krajowe 1 migdzyregionalne - stanowigce polaczenia migdzy weztami
regionalnymi uzupehione istniejacymi lacznicami i pozostatymi liniami kolejowymi o mniejszym
znaczeniu dla regionu:
e linia kolejowa nr 64 Koztow-Starzyny,
tacznica nr 567 Piaski-Kielce Herbskie,
tacznica nr 568 Sitkowka Nowiny-Szczukowice,
linia kolejowa nr 73 Sitkdéwka Nowiny - Busko-Zdrdj,
linia kolejowa nr 70 Wiloszczowice-Chmielow k. Tarnobrzega

Wymagania bezpieczenstwa ruchu, funkcjonalnosci i docelowych parametrow technicznych dla
dzialan inwestycyjnych w regionalnych korytarzach

Dziatania inwestycyjne podejmowane w regionalnych korytarzach komunikacyjnych dotyczy¢ beda w
szczegolnosci drog krajowych, wojewodzkich oraz powiatowych.

Na sieci drog krajowych, zarzadzanych przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych
I Autostrad systematycznie podnoszone sa standardy techniczne i poziom bezpieczenstwa ruchu
pojazdéw 1 pieszych. Sie¢ tych drog stanowi wiec element infrastruktury drogowej niewymagajacy
dodatkowych stymulacji w tym zakresie. Inwestycje na drogach krajowych zarzadzane sg 1 beda nadal
na szczeblu rzagdowym, ktory okresla podstawowe wymagania W zakresie inwestycji realizowanych
z udziatem $rodkow publicznych, w tym §rodkéw Unii Europejskie;j.

Na poziomie regionalnym, inwestycje w infrastrukture drogowg realizowane beda

z udzialem $rodkow Unii Europejskiej w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego dla
Wojewoddztwa Swietokrzyskiego, zarzadzanego przez Samorzad Wojewoddztwa. Na poziomie tym
okreslone zostang szczegdélowe wymagania w zakresie standardow technicznych i bezpieczenstwa
ruchu.
Ustala si¢ nastepujace wymagania dla drég wojewodzkich 1 powiatowych:
Drogi wojewodzkie — klasa GP lub G
Drogi powiatowe — klasa GP, G lub Z

Wymagania konieczne do spelnienia w celu uzyskania dofinansowania

Wymagania konieczne do spetnienia w celu uzyskania dofinansowania:

e minimalna szeroko$¢ jezdni musi by¢ zgodna z wartosciami okreslonymi w § 15 ust.1
rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U.1999.43.430 z p6zniejszymi zmianami),

e korpus drogowy musi by¢ odwodniony w sposdb zapewniajacy trwato$¢ wybudowanej
infrastruktury, dbato$¢ o §rodowisko naturalne oraz nie moze oddzialywaé negatywnie na
prywatne posesje,
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e droga musi by¢ uzbrojona w pobocza poza terenem zabudowanym i ciagi piesze lub pieszo-
rowerowe na terenach zabudowanych,

e drogi, na ktérych $wiadczone sg ustugi w zakresie transportu publicznego musza byc¢
wyposazone w infrastrukture do obstlugi tego transportu,

Kryteria stosowane przy podejmowaniu decyzji o dofinansowaniu

Przy podejmowaniu decyzji o dofinansowaniu inwestycji z zakresu infrastruktury transportowej
znajdzie zastosowanie zarowno tryb konkursowy jak i pozakonkursowy, a preferowane winny by¢ te
inwestycje ktore:

1. Stanowig kontynuacje inwestycji realizowanych w poprzedniej perspektywie 2007-2013 lub sa
Z nig powigzane.

2. Rozwiazuja konkretny problem komunikacyjny:

a) wplyng na poprawe bezpieczenstwa,

b) zwigksza przepustowos¢ na odcinkach o duzym natezeniu ruchu,

€) wplyng na skrocenie czasu podrozy miedzy weztami regionalnymi,

d) stuzy¢ beda rozdzieleniu ruchu lokalnego i tranzytowego w obszarach zurbanizowanych.

3. Maja wysokie zaawansowanie przygotowania w zakresie niezb¢dnej dokumentacji oraz pozyskania
terenu i srodkow finansowych.

4. Maja ustanowione w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego, ze wzgledu na
ochrong akustyczng, odpowiednie strefy wolne od zabudowy innej niz zwigzana z obstuga ruchu,
co pozwoli unikng¢ konieczno$ci stosowania drogich i czgsto mato estetycznych rozwigzan
ochronnych.

5. W zakresie inwestycji przewiduja realizacje:

a) naprzemiennego uktadu paséw ruchu 2+1,
b) Sciezek i tras rowerowych,
c) kanalizacji teletechnicznej.

Srodki finansowe przeznaczone na infrastrukture drogowa w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego powinny zosta¢ wykorzystane w sposob najbardziej efektywny, czyli w taki, ktory
w najwigkszym stopniu wptynie na rozwdj spoteczno-gospodarczy regionu.

Program niniejszy okresla potaczenia drogowe najwazniejsze dla rozwoju spoteczno-
gospodarczego wojewodztwa, stanowigce polaczenia komunikacyjne pomigdzy okreslonymi weztami
drogowymi. Aby jednak potaczenia te spetniaty swoje funkcje, przyjmowane rozwigzania techniczne
nie moga by¢ sprzeczne z warunkami technicznymi okreslonymi dla poszczegolnych klas drog.
Nalezy zatem podkresli¢, ze pozadany efekt koncowy przyniosa jedynie rozwigzania docelowe,
zapewniajagce kompleksowe wyposazenie ciggu komunikacyjnego we wszelka infrastrukture
niezbedna do obstugi ruchu pojazdoéw i pieszych.

Z uwagi na brak lub bardzo niski stopien rozdzielenia ruchu lokalnego i tranzytowego
w obszarach zurbanizowanych, w pierwszej kolejnosci powinny podlegac¢ procesowi inwestycyjnemu
ciggi drogowe zaliczone do poszczegdlnych rodzajow korytarzy okreslonych w niniejszym programie,
w zakresie realizacji obwodnic i obej$¢ miejscowosci.
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9. Okreslenie korytarzy transportowych laczacych wezly lokalne

Przy typowaniu drog powiatowych do korytarzy transportowych stanowigcych potaczenie pomigdzy
wezlami lokalnymi kierowano si¢ nast¢pujacymi kryteriami:

e krotsze ciagi taczace osrodki gminne potozone w sgsiednich powiatach,

e drogi taczace osrodki miejskie,

e drogi doprowadzajace ruch do projektowanych wezidw na drogach ekspresowych,

e odcigzajace drogi ruchu tranzytowego od ruchu lokalnego.
Wigkszos¢ tych drog zgloszona byta przez zarzady drog, starostwa powiatowe i urzedy gmin
bezposrednio we wnioskach do programu na lata 2007-2013. Analiza wnioskéw do aktualizacji
programu oraz wnioskéw ztozonych do Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa
Swietokrzyskiego nie wykazata koniecznosci wprowadzenia zasadniczych zmian w tym zakresie. Tak
wytypowane lokalne ciggi drog wraz z ciggami regionalnymi uzupelnia¢ beda nadrzgdng sied
drogows, integrujac obszar wojewodztwa i lagczac go z gldéwnymi miejscowosciami (wezlami)
W wojewddztwach sasiednich.

Ciagi drogowe stanowiace polaczenia pomi¢dzy wezlami lokalnymi

NUMER 2
KORYTARZA MIEJSCOWOSCI ~-WEZLY NR DROGI
49 gr. woj. — Sulborowice — Starzechowice - Fatkow DPnr0477 T
50 Radoszyce - Jacentow DPnr0414 T
51 gr. woj. - Gielzow - Gowarczoéw Rogowek - DW 749 DP nr 0428 T
. DPnr0392T
52 Fatkow - Radoszyce DP nr 0393 T
53 Smykoéw-Grzymatkow DP nr0469 T
. . . DPnr0399 T
54 Pilczyca-Stupia Konecka-Czerwona Wola-Mnin DP nr 0409 T
55 Samsonow - Odrowazek - Bokow - gr. woj. DP nr0437 T
56 Odrowagzek - Blizyn DP nr0446 T
57 Skarzysko-Kamienna - Skarzysko Koscielne - Mirzec DP nr0557 T
58 Skarzysko Koscielne - Swierczek DP nr 0556 T
59 Suchedniow - Parszow DP nr0578 T
60 Wachock —Mirzec DP nr 0563 T
61 Wachock - DW nr 751(Bodzentyn) DP nr0582 T
62 Starachowice - Lubienia (DK 9) DPnr0617 T
63 Starachowice-Pawlow DPnr0613T
64 Ostrowiec Swigtokrzyski - Janik - Kunéw - Sniezkowice | DP nr 0657 T
(DW 751) DP nr 0656 T
65 gr. woj. - Antonéw Maly - Wolka Battowska - Battow DP nr0681 T
DPnr0727 T
66 Opatow - Cmieldw - Podgorze - Battow DP nr0678 T
DP nr 0677 T
67 DW 754 - Magonie - Wolka Lipowa - Stupia Nadbrzezna | DP nr 0690 T
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68 DW 752 - Wawrzenczyce - Chybice - Wasniow DP nr 0603 T
69 Drygulec-Wojciechowice-Stodoty Kolonia DP nr0728 T
70 Iwaniska - Jastrzebska Wola - Zbelutka - Szumsko - DPnrO711 T
Lipiny DP nr0346 T
71 (DK 74) Hultajka - Przezwody - Wilczyce - Wysiadtéw - | DP nr 0735 T
Galkowice - Kichary Nowe - Dwikozy DPnr0752 T
72 Przezwody - Peczyny - Kleczanow DPnr0736 T
73 Klimontoéw - Nastawice - Obrazow - DK 77 DPnr0782T
. . . DPnr0742T
74 Obrazow - Malice - Polanow - Samborzec DP nr 0852 T
75 Jurkowice - Wisniowka DP nr0786 T
76 Lubnice-Rytwiany DP nr0836 T
77 Stopnica-Olesnica-Potaniec DP nr0105T
78 Pacanow-Olesnica-Strzelce(DW nr 757) DPnr0115T
79 Skadla - Raczyce - Palonki - Bronina DP nr0030 T
80 Szydtéw-Tuczegpy-Pieczonogi(DW nr 757) DP nr0037 T
81 Kargow (DW 756) - Tuczepy - Wierzbica - DW 757 DP nr 0860 T
82 Dobrowoda - Baranow - Piasek Maty - Solec-Zdroj DPnr0091 T
83 Chmielnik - Szyszczyce - Kostera - Bugaj - Stopnica DP nr0024 T
, DPnr0114T
84 DK 73 - Pacanow - DK 79 DP nr 0120 T

Koniecmosty - Charbinowice - Bejsce -

8 Dob)i/eslawice(DW 768) J DP nr0138T
86 Jakuszowice(DW 776) - Bejsce - Rogow(DK 79) DP nr0546 T
87 Skalbmierz - Matoszow - Bolowiec - gr.woj. DP nr 0500 T
. , i DPnr0135T
88 Opatowiec - Ksany - Ostrow - Koniecmosty DP nr 0073 T
89 Czarnocin - Soboszéw - DW 776 DP nr0552 T
90 Niegostawice - Ztota - Pelcz_yska — Probotowice BE 2; 8?22 $
- Czarnocin DP nr 0076 T
91 Dziatoszyce - Januszowice - Dzieraznia - Sypow - Gotab- | DP nr0510 T
Dg¢bowka - Kozubow DP nr 0068 T
92 DW 768 - Wola Lubecka - Zagajow - Michalow DPnr0191 T
93 DK 78 - Stawiany - Gartatowice - Chruscice DP nr0013 T
94 gr. woj. - Podlesie - Mstyczow - Pekostaw — Wodzistaw | DP nr0191 T
95 Imielno - Mierzwin - Grudzyny - Opatkowice - DPnr0169 T
Kaweczyn - DW 768 DPnr0170 T
: ., - DP nr0200 T
96 Stupia - Siensko - Trzciniec DP nr 0202 T
97 Oksa - Wegleszyn - Mieronice - Migsowa DP nr0152 T
98 Jedrzejow - Rakow - Sobkow DP nr0160 T
99 Brzegi - Sobkow - Lipa - Whoszezowice - DW 766 DPnr0155T
100 Moskorzew - Radk_éw - Bebelno Kolonia - Rogienice DP nr0237 T
- Konieczno - Wioszczowa DP nr0228 T
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DP nr0227 T
, . DPnr0237 T
101 Radkoéw - Kossow - Chycza - DW 742 DP nr 0238 T
DPnr0251 T
102 Kluczewsko - Kozia Wie$ - _Krasocin — Czostkow DP nr0256 T
- Ludynia DP nr0258 T
DP nr 0262 T
103 Samsondéw - Tumlin - Miedziana Gora DPnr0289 T
104 Kielce - Zagnansk DP nr 0296 T
105 Serbinéw - Dlugojow - Szatas DP nr0467 T

106 Radlin - Mastow - Kielce DW nr 745
- . . DPnr0325T
107 Bieliny - Makoszyn - Widetki - Nowa Huta DP nr 0337 T
108 Daleszyce - Smykow - Napekow DP nr0334 T
109 Pierzchnica - Holendry - Korzenne - Rakow DPnr0349 T
110 Wola Morawicka - Radomice - Drugnia DP nr0353 T
111 Chmielnik - Drugnia - Potok - Zyciny DP nr0022 T
112 Sitkowka - Bilcza - Podgorze DP nr0374T
113 Zagrody - Sikowka - Lipowice - DW 763 DPnr0377 T
114 Konskie - Natgeczow - gr.woj DPnr0425T
115 gr. woj. - Sarnowek - Ostrowiec Swietokrzyski DP nr 0662 T
. : . . , DPnr0233T
116 Secemin - Biegandéw - Dzierzgdéw DP nr 0243 T
117 Mieczyn - Gniezdziska - Piekoszow DP nr0484 T
118 Laczna - Wzdot Rzadowy DP nr0588 T
119 Stykow - Ruda - Brody DP nr 0626 T
. DP nr0263 T
120 Matogoszcz - Bukowa - Jakubow DP nr 0264 T
121 Ostrowiec - Bodzechow - Grocholice - Matoszyce - DPnr0675T
Podole - Lipowa - Opatow DP nr0726 T
122 DP 0727 T - Wojnowice - Wélka Wojnowska - DW 755 | DP nr 0744 T
123 Nietulisko - Doty Biskupie - Prusinowice - Wasniow DP nr0649 T
Czyzow - Pawlow - Wygoda - Wyspa - Romanowka - DPnr 0748 T
124 Nowy Garbow - Czermin Stupcza DPnr0743 T
DPnr0749 T
Koprzywnica - Trzykosy - Zbigniewice - Gierszewska - DP nr0807 T
125 Dmosice - Krélewice - Rybnica - Dworskie - Smerdyna DPnr 0789 T
DPnr0849 T
126 Sulistawie - Bukowa - Zagorze - Wisniowa - Sztombergi | DP nr 0791 T
127 Blizyn — Ubyszow — gr. woj. DP nr0443 T
: : . DPnr0576 T
128 Skarzysko Kamienna - Majkéw - Wachock DP nr 0573 T
129 Sadek - Kierz Niedzwiedzi - Trebowiec DP nr 34478
130 Opatow — Waworkow - Karwow — Meczennice DPnr0729 T
- Piclaszow DPnr0730 T
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131 Stodoty - Podgrochocice - Jakubowice - Pisary - Wyspa | DP nr 0473 T
132 Stodoty — Lopata — Grochocice - Bidziny DP nr0767 T
133 Stara Stupia — Jelenidow - Piorkow - Nieskurzow Nowy - | DP nr 0707 T
Backowice DPnr0718 T
134 Iwaniska - Tecza - Mydtow - Kaczyce - Wlostow DP nr0720 T
DP nr0696 T
DP nr0765 T
I . . . . , DPnr0762 T
135 Cegielnia - Wtonice - Lasocin - Biedrzychoéw - Maruszow DP nr 0697 T
DPnr0762 T
DP nr0763 T
136 Michatéw - Wrociez - Zedowice DPnr0178 T
137 Dzierzaznia - Kujawki - Drozejowice DP nr 0068 T
138 Zakamien - Bogucice - Gacki - Chroberz DP nr0071 T
139 Dziatoszyce — Chmieléw — Wola Bukowska DP 15748 T
140 Stepocice =- Zarszyn DP 15746 T
141 Pasturka - Krzyianowice_- Leszcze - Zago$¢ - Skotniki - DP nr 0070 T
Skorocice - Latanice
142 Chomentow — Rebow - Kije DPnr0157 T
143 Piotrkowice - Grabowiec - Wtoszczowice DP nr 0003 T
144 Krzyz - Mikotajow - Bogoryja - Stropieszyn - Krzczonow DP nr 0523 T
- Prokocice
Skalbmierz - Kozki - Przybenice - Betzéw — Skorczow DPnr0S05 T
145 - Pasmiechy - Wielgus - Dalechowice — Wojstawice DP nr 0506 T
- Donatkowice - Kaczkowice - Prokocice DPnr0538 T
DPnr0539 T
. i . . DPnr0547 T
146 Bejsce - Parcelacja - Morawiany - Gaj - Lawy DP nr 0545 T
147 Bedziaki - Kolonia Kolosy - Sokolina DP nr0524 T
: . . DPnr0520 T
148 Czarnocin - Swoszowice - Broniszow - Topola DP nr 0529 T
Chroberz - Zagaje Stradowskie - Stradow — Michatowice DPnr 0064 T
149 - Cieslice - Topola - Stonowice DPnr0517 T
DP nr0518 T
Czuszow - Gluchéw - Przybenice - Stonowice - Topola DPnr0S01 T
150 - Kazimierza Wielka DPnr 0505 T
DP nr0528 T
151 Dabrowa - Grabkéw - Bostow DP nr0598 T
152 Siekierno - Radkowice - Rzepin DP nr0608 T
153 Tychow Stary - Ostrozanka - Matoszyn DP nr 0567 T

Do ciggéw drogowych o charakterze lokalnym, oprocz ww. drog powiatowych, zaliczone zostalty
roOwniez wazniejsze drogi gminne umozliwiajace potaczenie pomiedzy poszczegdlnymi weztami
wszystkich kategorii, stanowigce alternatywne trasy przejazdu oraz majace wpltyw na ponadlokalny
rozwo6]j gospodarczy. Na poziomie lokalnym sieci te uzupeiniajg ponadto drogi gminne stanowigce
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potaczenia pomigdzy poszczegdlnymi miejscowosciami oraz, bgdace w ciagach tych drog, ulice
w matych miastach.

Linie kolejowe stanowiace polaczenia pomiedzy wezlami lokalnymi

Linie kolejowe jednotorowe Wiloszczowice-Busko-Zdréj i linia Skarzysko-Kamienna-
Tomaszow-L.0dZ majg znaczenie lokalne.

Wymagania bezpieczenstwa ruchu, funkcjonalnosci i docelowych parametrow technicznych dla
dzialan inwestycyjnych w lokalnych korytarzach

Dziatania inwestycyjne podejmowane w lokalnych korytarzach komunikacyjnych dotyczy¢
beda w szczegdlnosci drég powiatowych i gminnych. Na poziomie lokalnym, inwestycje
w infrastrukture drogowa realizowane beda z udzialem $rodkéw Unii Europejskiej w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego dla Wojewddztwa Swietokrzyskiego, zarzadzanego przez
Samorzad Wojewoddztwa.

Na poziomie tym okresla si¢ nastepujace, szczegdlowe wymagania w zakresie standardow
technicznych i bezpieczenstwa ruchu:

Drogi powiatowe — klasa GP, G lub Z
Drogi gminne — klasa GP, G, Z, L lub D

Wymagania konieczne do spelnienia w celu uzyskania dofinansowania

Wymagania konieczne do spetnienia w celu uzyskania dofinansowania:

e minimalna szerokos¢ jezdni musi by¢ zgodna z wartoSciami okreSlonymi w § 15 ust.1
rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U.1999.43.430 z p6zniejszymi zmianami);

e korpus drogowy musi by¢ odwodniony w sposdb zapewniajacy trwato$¢ wybudowanej
infrastruktury, dbato$¢ o Srodowisko naturalne oraz nie moze oddziatywaé negatywnie na
prywatne posesje;

e droga musi by¢ uzbrojona w pobocza poza terenem zabudowanym i ciagi piesze lub pieszo-
rowerowe na terenach zabudowanych;

e drogi, na ktorych $wiadczone sg ustlugi w zakresie transportu publicznego musza by¢
wyposazone w infrastrukture do obstugi tego transportu;

Kryteria stosowane przy podejmowaniu decyzji o dofinansowaniu

Przy podejmowaniu decyzji o dofinansowaniu inwestycji z zakresu infrastruktury transportowej
znajdzie zastosowanie zarowno tryb konkursowy jak i pozakonkursowy, a preferowane winny by¢ te
inwestycje ktore:
1. Stanowia kontynuacje¢ inwestycji realizowanych w poprzedniej perspektywie 2007-2013 lub sa
Z nig powigzane.

2. Rozwiazuja konkretny problem komunikacyjny:

a) wplyng na poprawg bezpieczenstwa,

b) stuzy¢ beda rozdzieleniu ruchu lokalnego i tranzytowego w obszarach zurbanizowanych.
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3. Maja wysokie zaawansowanie przygotowania w zakresie niezbednej dokumentacji oraz pozyskania
terenu i Srodkow finansowych.
4. W zakresie inwestycji przewiduja realizacje Sciezek i tras rowerowych.

Planowane inwestycje drogowe i kolejowe maja na celu zwigkszenie dostgpnosci komunikacyjne;,
poprawe przepustowosci i likwidacje waskich gardet.

Integracji rodzajoéw transportu ma shuzy¢ realizacja zadan ujetych w poz. 7 i 8 zatacznika Nr 2
do Programu zawierajacego wykaz kolejowych zadan inwestycyjnych.

Uzupelnienie brakujagcych ogniw i usunigcie waskich gardel odbywaé si¢ bedzie przede
wszystkim przez poprawe¢ parametréw linii kolejowych 1 drég wojewoddzkich oraz budowe 19
obwodnic miast 1 miejscowo$ci w ramach planowanych zadan inwestycyjnych wpisanych
w zataczniku Nr 1 do Programu.

Utrzymanie i poprawa infrastruktury pod wzgledem bezpieczenstwa i dostepnosci dla
wszystkich uzytkownikéw (w tym osob starszych, niepetnosprawnych), to kryterium bedzie spetnione
w zakresie inwestycji kolejowych poprzez realizacje zadan z poz. 7, 8 1 9 ( zakup nowych pojazdow
szynowych), natomiast w zakresie inwestycji drogowych poprzez budow¢ obwodnic, chodnikow,
ciaggdw pieszo — rowerowych oraz zatok przystankowych, budowe rond i sygnalizacji $wietlnych na
skrzyzowaniach, w ramach realizacji wigkszos$ci z zaplanowanych zadan, ujetych w zataczniku Nr 1
do Programu.

Ocena projektow drogowych w ciggu drog wojewddzkich i kolejnos$¢ na liscie zalacznika Nr 1
do Programu wynika z sumy punktéw przyznanych w oparciu o cztery kryteria:

— kryterium rejestrowanego nat¢zenia ruchu

— kryterium funkcji drogi

— kryterium kontynuacji ciagu

— kryterium gotowosci projektu do realizacji
Srodki finansowe przeznaczone na infrastrukture drogowa w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego powinny zosta¢ wykorzystane w sposob najbardziej efektywny, czyli w sposob, ktory
w najwigkszym stopniu wptynie na rozw9j spoleczno-gospodarczy regionu. Program niniejszy okresla
polaczenia drogowe najistotniejsze z punktu widzenia rozwoju lokalnego, stanowigce polaczenia
komunikacyjne pomigdzy okre§lonymi weztami drogowymi 0 znaczeniu lokalnym. Aby jednak
potaczenia te spetnialy swoje funkcje, przyjmowane rozwigzania techniczne nie moga by¢ sprzeczne
z warunkami technicznymi okreslonymi dla poszczegdlnych klas drog. Wymagany efekt koncowy
przyniosg jedynie rozwigzania docelowe, zapewniajace kompleksowe wyposazenie ciggu
komunikacyjnego we wszelka infrastrukturg niezbedng do obstugi ruchu pojazdéw i pieszych.

Z uwagi na zlg jako$¢ polaczen komunikacyjnych pomigdzy poszczegdlnymi osrodkami
lokalnej aktywnos$ci gospodarczej, w pierwszej kolejnosci w ujeciu lokalnym powinny podlegaé
procesowi inwestycyjnemu ciaggi drogowe zaliczone do sieci lokalnej okreslonej w programie oraz
nowobudowane ciggi drogowe lub drogi stanowigce dostep do nowych terenow inwestycyjnych.

Priorytetem powinno by¢ réwniez kompleksowe uzbrojenie w infrastrukture drogowa osiedli
mieszkaniowych w matych miastach. Dla tego typu projektow, z uwagi na uwarunkowania lokalne,
dopuszcza si¢ budowe drog gminnych o charakterze osiedlowym z dopuszczeniem jednoczesnego
ruchu pojazdoéw i pieszych, po zapewnieniu elementdw bezpieczenstwa ruchu ograniczajgcych
predkos¢ do poziomu wlasciwego dla drog osiedlowych.
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10. Planowany rozwaj sieci transportowej w latach 2014-2020

Realizacja drogi ekspresowej S7 na terenie wojewddztwa zbliza si¢ do konca. Nalezy zatem
podja¢ dzialania w zakresie rozbudowy i modernizacji drog wojewodzkich 1 powiatowych lezacych
w obszarze oddzialywania drogi S7 celem zwigkszenia efektow synergicznych. Powinno to
spowodowac nie tylko wzrost atrakcyjnosci miast 1 terenow polozonych w bezposrednim sgsiedztwie
tej drogi, ale takze i innych obszaréw 1 o$rodkow wojewodztwa powigzanych z omawiang droga
ekspresowg siecig drog lokalnych. Stwarza to takze korzystniejsze warunki do metropolizacji osrodka
wojewodzkiego, jak tez wilaczenia pdéinocnego uktadu komunikacyjnego (faczacego najwigksze
osrodki miejsko-przemystowe nad Kamienng) w krajowy system drog ekspresowych. Problemem jest
tu jednak nadal brak cigglosci drogi S7 na odcinku Krakéw—Warszawa zwlaszcza w obszarze
wojewodztwa malopolskiego, a w konsekwencji brak polaczenia droga w klasie S zar6wno
z autostradg A2 w rejonie Warszawy, jak i A4 w rejonie Krakowa.

Wojewodztwo $wigtokrzyskie pod wzgledem wyposazenia infrastrukturalnego, podobnie jak
wszystkie polskie wojewddztwa, jest wyraznie stabsze od ,,starych” regiondw Unii Europejskie;j.
Szczegodlnie niedobory te sa odczuwalne w takich dziedzinach i elementach infrastruktury
transportowej jak:

e malo sprawne powigzania komunikacyjne z wezlami transportowymi transeuropejskiej sieci
drogowej,
e niska przepustowos$¢ tranzytowego ukladu drogowego przez gltdéwne miasta wojewodztwa

w tym szczeg6lnie wysoki niedobor obwodnic,

e postepujaca ,,obudowa” gtownych ciggéw drogowych oraz terenéw w sasiedztwie istniejacych

1 projektowanych wezlow komunikacyjnych, predysponowanych do lokalizacji strategicznych

funkcji gospodarczych, w tym logistycznych,

e bariery komunikacyjne na gltoéwnych rzekach wojewddztwa jak: Wisla, Nida

1 Kamienna (niedobor przepraw mostowych, staby stan techniczny mostow istniejacych),

utrudniajace rozwigzywanie problemoéw transgranicznych na réznych szczeblach zarzadzania,

e zaniedbany transport i tabor kolejowy przy widocznej dekapitalizacji infrastruktury kolejowej.

Elementy te niekorzystnie rzutuja na ogdélng ocen¢ infrastruktury transportowej wojewodztwa
1 stanowiag istotny czynnik hamujacy naptyw inwestycji zewngtrznych. Zapodznienia w poziomie
wyposazenia w infrastrukture transportowa wystepuja wlasciwie w kazdym segmencie tej dziedziny
gospodarki i mimo wyraznej poprawy w ostatnich latach nadal nie mozna uzna¢ stanu istniejgcego za
zadowalajagcy. W celu odwrdocenia widocznego procesu peryferyzacji komunikacyjnej regionu
przewiduje si¢ skoncentrowanie wysitkow na szybkiej poprawie stanu ilosciowedo i jakoSciowego
infrastruktury transportowej zwtaszcza w obszarach o szczegdlnym znaczeniu dla wojewodztwa.

W ramach dazenia do metropolizacji stolicy wojewodztwa i wykreowania Kieleckiego obszaru
metropolitalnego zadaniem priorytetowym bedzie zapewnienie otwarto$ci i spojnosci komunikacyjnej
Kielc z sgsiadujacymi metropoliami oraz gtéwnymi miastami wojewddztwa, a takze udroznienie
podstawowego ukladu transportowego, uwzgledniajace potrzeby rozwoju funkcji metropolitalnych.
Dziataniom tym winien towarzyszy¢ proces dostosowania klas drog do obowigzujacych
(normatywnych) standardow jakosci.

Osiagnieciu powyzszych zamierzen stuzy¢ bedzie m. in. budowa drog ekspresowych S7 1 S74,
planowana realizacja drogi ckspresowej S73, budowa poludniowego i wschodniego odcinka
obwodnicy osrodka wojewodzkiego oraz realizacja Regionalnego Portu Lotniczego Kielce
w podkieleckich Obicach. Ponadto za niezbedne uznaje si¢ nast¢pujgce dziatania priorytetowe:
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e podniesienie jakosci 1 dywersyfikacj¢ systemOw transportu zbiorowego obszaru
z jednoczesnym zwigkszeniem atrakcyjnosci komunikacji zbiorowej,

e modernizacja i rozbudowa gtownych obiektow weztowych transportu pasazerskiego (dworce
autobusowe i kolejowe),

e poprawa osiggalnosci transportowej miast i osrodkow gminnych miejskiego obszaru
funkcjonalnego osrodka wojewodzkiego wraz z wyréwnaniem dysproporcji komunikacyjnych
w calym obszarze funkcjonalnym;

e rewitalizacja najwazniejszych dla metropolizacji obszarow miasta z uwzglednieniem
modernizacji infrastruktury drogowej;

e zapewnienie osobom niepetnosprawnym dogodnej dostepnosci do systemu transportowego;

e znaczace usprawnienie parkowania na obrzezach strefy centralnej Kielc powigzane
z poprawg oferty transportu zbiorowego.

Ponadto zaktada sig, ze cze$§¢ funkcji metropolitalnych petlni¢ powinny subregionalne osrodki
wzrostu, reprezentowane przez sasiadujgce miasta powiatowe.

W zakresie tworzenia warunkow rozwoju turystyki i rekreacji, zadaniem priorytetowym bedzie
dostosowanie systemu transportowego, zwlaszcza w gtownych rejonach i centrach turystycznych do
obslugi rosngcego ruchu turystyki przejazdowej oraz turystyki rowerowej. Bedzie to osiggane poprzez
rozbudowe infrastruktury przydroznej i ,malej” infrastruktury turystycznej, miejsc obstugi
podroznych (MOP) 1 parkingdw urzadzonych, chodnikow oraz wytyczania nowych S$ciezek
rowerowych. Przewiduje si¢ tez separacje turystyki rowerowej od ruchu samochodowego oraz
wykreowanie nowych tras turystycznych (np. w rejonie nadwislanskim).

Istotnymi dziataniami, wspomagajacym rozwoj turystyki beda roéwniez:

e rozwdj komunikacji lotniczej, zwigzany w szczego6lnosci z podjeciem dziatalnosci tzw. ,,tanich
linii”, ktore otwieraja nowe mozliwosci intensyfikacji turystyki migedzynarodowej;

e poprawa standardow podrézy (obnizenie czasu 1 poprawa warunkow podrézy, w tym
ptynnosci przeptywu ruchu);

e poprawa bezpieczenstwa ruchu, w tym niezmotoryzowanego, zwlaszcza na odcinkach
przebiegu drog wysokich klas przez miejscowosci;

e pobudzenie aktywnosci podmiotow gospodarczych dziatajacych w  sferze transportu
turystycznego (gtéwnie przewoznikow).

Uzyskanie poprawy organizacji transportu wymaga stosowania zarOwno w procesie inwestycyjnym
jak 1 na etapie organizacji ruchu nast¢pujacych zasad 1 rozwigzan priorytetowych;

e lagodzenia (wyrownywania) nierdwnomiernosci obstugi transportowej poszczegdlnych
obszaréw aktywno$ci osiedlenczo-gospodarczej;

e ksztaltowania racjonalnych zachowan komunikacyjnych mieszkancow w kierunku
ograniczenia ruchliwosci transportowej i poprawy jej efektywnos$ci (zmniejszania pustych
przewozow, racjonalnego wyboru s$rodka lokomocji, zmniejszania udzialu samochodu
osobowego na rzecz komunikacji zbiorowej, zwigkszenia napetnienia samochodu) oraz
promowania ruchu niezmotoryzowanego (pieszego, rowerowego);

e dostosowania stanu infrastruktury transportowej, szczegoélnie drég, do normatywnych
wymagan (standardow) technicznych;

e  separacji ruchu pieszego, rowerowego i samochodowego;

e dostosowywania systemu transportowego do  wymogoéw  gospodarki  rynkowej
z jednoczesnym pobudzeniem aktywnos$ci podmiotow gospodarczych dzialajagcych w sferze
transportu (gtownie przewoznikow);
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racjonalizacji kosztoéw realizacyjnych i eksploatacyjnych inwestycji transportowych;
zapewnienia mozliwosci dojazdu (dotarcia) pomocy przy ewentualnych wypadkach
drogowych;

poprawy warunkow oczekiwania na ustugi transportowe oraz jakosci swiadczonych ustug.

Program rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-2020
realizuje wybrane cele Strategii Rozwoju Wojewédztwa Swietokrzyskiego, a tym samym cele
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-2020. Nie
wskazuje w zwigzku z tym priorytetow inwestycyjnych ale okre§la inwestycje priorytetowe,
wymienione w zalgczniku nr 1 do Programu, majace na celu realizacj¢ priorytetow inwestycyjnych
okreslonych w RPOWS 2014-2020. Wskazane zadania priorytetowe stanowi¢ maja wklad do
Jednolitego Europejskiego Obszaru Transportowego bedac (w réznym stopniu) spdjne z art. 10
Rozporzadzenia 1315/2013 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 grudnia 2013 roku oraz
zwigkszajac mozliwosci podiaczenia drog drugorzednych do sieci TEN-T:

zadanie 1: rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 755 - wraz z drogami krajowymi nr 42,9
179 w ciagu faczacym drogi S7 1 S74, realizacja priorytetu a,c,d;

zadanie 2: rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 754 - wraz z drogami krajowymi nr 9 i 79 w ciagu
taczacym drogi S74 1 S12, realizacja priorytetu a,c,d,;

zadanie 3: rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 768 - ciag laczacy drogi A4 i S7, realizacja
priorytetu a,c,d;

zadanie 4: rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 764 - wraz z drogami wojewodzkimi 983
1 985 oraz z wykorzystaniem nowej przeprawy mostowej przez Wiste w Potancu
w ciggu taczacym drogi S74 1 S7(wezet Kielce) oraz autostrad¢ A4, realizacja priorytetu a,c,d,;
zadanie 5: rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 728 - ciag taczacy drogi S74,S7,S12, realizacja
priorytetu a,c,d;

zadanie 6: rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 973 - wraz z drogg krajowa nr 73 w ciagu
taczacym drogi S74 1 S7 (wezet Kielce) 1 autostrade A4, realizacja priorytetu a,c,d;

zadanie 7: rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 758 — poprzez droge krajowa
nr 9 stanowi¢ bedzie potaczenie z drogg S74 1 autostrada A4, realizacja priorytetu a,c,d;

zadanie 8: mata petla Swigtokrzyska — kolejny etap usprawnienia i uptynnienia transportu wokot
Swietokrzyskiego Parku Narodowego, realizacja priorytetu a,c,d;

zadanie 9: rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 762 — polaczenie z droga wojewddzka nr 728
(patrz zadanie nr 5), realizacja priorytetu a,c,d;

zadanie 10: rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 766 - wraz z droga krajowa nr 73
w ciggu faczacym drogi S74 1 S7 (wezel Kielce) 1 droge wojewodzka nr 768 (patrz zadanie nr
3), realizacja priorytetu a,c,d;

zadanie 11: rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 745 - wraz z droga krajowa nr 73
w ciggu tgczacym drogi S74 1 S7, realizacja priorytetu a,c,d;

zadanie 12: budowa obwodnic miejscowosci Brzeziny i Radkowice w ciggu drogi wojewddzkiej
nr 763 - wraz z droga krajowa nr 73 w ciagu taczacym drogi S74 i S7, realizacja priorytetu a,c,d;
zadanie 13: budowa potudniowej obwodnicy miejscowosci Morawica w ciggu drogi
wojewodzkiej nr 766 (patrz zadanie nr 10), realizacja priorytetu a,c,d;

zadanie 14: rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 751 - wraz z drogg wojewodzka nr 756
w ciaggu taczacym drogi S74 1 S7, inwestycja powigzana i stanowigca uzupetienie zadania nr §,
realizacja priorytetu a,c,d;
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e zadanie 15: rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 744 - wraz z droga krajowa nr 42
w ciagu taczacym drogi S7,S74 i S12, realizacja priorytetu a,c,d,;

e zadanie 16: ukltad obwodnicowy Wloszczowy — wyprowadzenie ruchu tranzytowego
z drog wojewddzkich nr 742, 786 1 785 poza centrum miasta , realizacja priorytetu c¢,d;

e zadanie 17: budowa poinocnej obwodnicy miejscowosci Chmielnik w ciggu drogi wojewddzkiej
nr 765 - wraz z drogami krajowymi nr 46,78,79 1 9 w ciggu taczacym autostrade A4 i Al,
realizacja priorytetu c,d,;

e zadanie 18: rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 786 oraz przebudowa drogi wojewddzkiej nr 761
— usprawnienie potgczenia z droga ekspresowa S7, realizacja priorytetu a,d;

Wskazane powyzej zadania priorytetowe, przedstawione graficznie na zalaczniku nr 5,
w efekcie koncowym prowadzi¢ beda do polepszenia polaczenia sieci drég drugorzednych
z siecig TEN-T. Odbedzie si¢ to poprzez realizacje priorytetow ogolnych zapisanych w art.10
Rozporzadzenia 1315/2013 skutkujacych zapewnieniem zwigkszonej dostgpnosci 1 tacznosci regionu,
uzupetnieniem brakujacych odcinkéw drog, rozwigzania problemu waskich gardet oraz poprawy
jako$ci infrastruktury pod wzgledem bezpieczenstwa i ekologicznosci. Wzmocnienie efektow
realizacji zadan priorytetowych poprzez realizacj¢ wymienionych w Programie zadan uzupetniajacych
przyniesie dalsza popraw¢ dostepnosci transportowej regionu, wzrost zatrudnienia w branzy
transportowej 1 magazynowej, wzrost inwestycji zwigzanych z logistyka i produkcja przemystowa.
Jednoczesnie w sposob bezposredni bedzie to miato wptyw na :

e poprawe wspotpracy miedzyregionalnej takich osrodkéw jak Sandomierz 1 Tarnobrzeg, Staszow
I Mielec oraz poprawe dostepnosci autostrady A-4 poprzez wezly zlokalizowane na
przedtuzeniu przepraw mostowych przez Wiste;

e zwickszenie konkurencyjnosci przemystu mineralnego poprzez zageszczenie sieci drog
o lepszych parametrach na obszarach wydobycia i1 przetwdrstwa materiatéw budowlanych;

e lepsze wykorzystanie szansy rozwoju turystyki w wojewoddztwie, jaka stwarza bogactwo
przyrodnicze i kulturowe regionu;

e ozywienie zycia gospodarczego 1 kulturalnego dzigki lepszemu powigzaniu osrodkow gminnych
ze sobg oraz z lepiej wyposazonymi osrodkami powiatowymi.

Nalezy réwniez zwréci¢ na aspekt ekologiczny 1 zdrowotny realizacji powyzszych zamierzen. Oprocz
bowiem zwigkszenia dostepnosci regionu pociaggnie to za sobg roztadowanie rosngcego natezenia
ruchu samochodowego i wyprowadzenie go poza obszary zurbanizowane, w tym w szczego6lnosci
poza gesto zabudowane obszary miejskie. Skutkowa¢ to bedzie obnizeniem poziomu hatasu,
zanieczyszczenia powietrza i gleby oraz poziomu wstrzagsow i wibracji pochodzacych od ruchu
pojazdéw, w tym zwlaszcza od najbardziej ucigzliwego ruchu cigzarowego.

Wiodace kierunki dzialan w zakresie modernizacji i rozbudowy systeméw komunikacji w latach

2014 - 2020:

1) Poprawa powigzan komunikacyjnych kieleckiego wezta transportowego z gldwnymi weztami
I_korytarzami transportowymi kraju, stuzaca metropolizacji Kielc i zwigkszeniu atrakcyjnosci
inwestycyjnej wojewodztwa

Przez powyzsze rozumie¢ nalezy dziatania prowadzace do podwyzszenia standardow obstugi ruchu na

trasach tranzytowych, ktore tacza Kielce — wezet komunikacyjny o randze krajowej z glownymi

korytarzami i we¢ztami komunikacyjnymi kraju. Jak juz wspomniano w obszarze oddzialywania wezla
kieleckiego zaktada si¢ docelowo budowe trzech drég ekspresowych.
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Droga ekspresowa S7, przebiegajaca na kierunku poéinoc-potudnie, ktorej realizacja
w obszarze wojewodztwa zbliza si¢ do konca a na ktorej zrealizowano juz mig¢dzy innymi wezet
z realizowang drogg ekspresowa S74 oraz zachodnig obwodnica Kielc.

Droga ekspresowa S74, generalnie realizowana po nowym S$ladzie z wykorzystaniem
niektorych odcinkow drogi krajowej nr 74. W tym zakresie za najpilniejszg uznac nalezy przebudowe
drogi w granicach Kielc oraz wylot zachodni drogi S74 od wezta Kostomloty oraz odcinek Cedzyna-
Opatoéw wraz obwodnicg Opatowa.

Droga ekspresowa S73 taczaca Kielce z Tarnowem i autostrada A-4. Realizacja tej drogi
zostata zapisana w Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030. Przewiduje si¢
realizacje drogi ekspresowej na odcinku Kielce - Busko-Zdrdj generalnie w oparciu o przebieg drogi
krajowej nr 73, natomiast na odcinku Busko-Zdroj-granica wojewddztwa w nowym przebiegu.
W najblizszej perspektywie dla tego zadanie celowym jest rozpoczecie prac studialnych zwiazanych
z zabezpieczeniem stosownych rezerw terenu.

Na sieci kolejowej przewiduje si¢ modernizacj¢ linii kolejowych prowadzaca do zwigkszenia
predkosci i poprawy bezpieczenstwa podrozy. W tym zakresie za najwazniejsze uznaé nalezy budowe
w rejonie Whoszczowy tacznicy kolejowej linii nr 61 z Centralng Magistrala Kolejowa oraz
modernizacje¢ linii kolejowej nr 8 Warszawa-Krakow i linii kolejowej nr 61 Kielce-Fosowskie.

Poza omawiang przebudowa systemu drog ekspresowych w miejskim obszarze funkcjonalnym
osrodka wojewoddzkiego zaktada si¢ sukcesywna modernizacje pozostatych drog krajowych,
wojewodzkich, powiatowych i gminnych polegajaca na przebudowie odcinkéw drog o najwigkszym
natgzeniu ruchu do parametrow dla zatozonych klas: drogi krajowe do klasy nie nizszej niz GP, drogi
wojewodzkie do klasy nie nizszej niz G, powiatowe do klasy nie nizszej niz Z oraz gminne do klasy
nie nizszej niz D. Do podstawowych kierunkow dziatan zalicza si¢ ponadto:

e realizacj¢ brakujacych elementéw podstawowego i uzupetniajacego uktadu komunikacyjnego
(gtownie w zakresie towarzyszacej infrastruktury inzynierii drogowe;j);

e podniesienie standardu obstugi komunikacja zbiorowa poprzez wydzielenie pasa dla
autobusow 1 wprowadzenie alternatywnego $rodka komunikacji zbiorowej np. mikrobusy,
trolejbusy;

e podniesienie standardu gtownych wezléw 1 obiektow komunikacji masowej (przebudowa
dworcow kolejowych i autobusowych);

e realizacja systemu parkingéw do obstugi centrum Kielc;

e realizacja systemu sterowania ruchem kotowym (dzialania z zakresu inzynierii ruchu majace
na celu poprawe jego plynnosci, poprawg bezpieczenstwa ruchu kotowego
I pieszego, zmniejszenie strat czasu w ruchu);

e minimalizacja ucigzliwosci komunikacyjnych (wyprowadzenie ruchu ci¢zarowego
z obszaréw zamieszkania, wprowadzenie priorytetow dla komunikacji zbiorowej, itp.);

e poprawa Wwarunkéw komunikacji na gléwnych drogach peryferyjnych o$rodka
wojewodzkiego;

e dalsza realizacja $ciezek rowerowych.

2) Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z obszaréw zurbanizowanych, majace na celu oddzielenie
ruchu lokalnego od ruchu tranzytowego oraz zmniejszenie ucigzliwo$ci generowanych przez ruch
drogowy

Stuzy¢ temu bedzie budowa obwodnic miejscowosci oraz zmniejszanie ucigzliwosci ruchu przez

zastosowanie np. ekranow dzwigkochtonnych, lepsza organizacja ruchu oraz izolowanie terendw
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zabudowy od gléwnych korytarzy i weztow komunikacyjnych, przenoszacych ruch tranzytowy.
Elementem pomocniczym tych dziatan byloby stosowanie dzwickochlonnych materiatow
budowlanych oraz minimalizowanie hatasu komunikacyjnego u zrodia (wyciszenie pracy silnikow
samochodowych, zmniejszenie predkosci  podréoznych, poprawe nawierzchni drog itp.).
Dotychczasowe do$wiadczenia z realizacja ochrony przed hatasem poprzez montaz ekrandéw
akustycznych sktaniajg roéwniez do podjecia dziatan zmierzajacych do takiego planowania terenow
inwestycyjnych oraz zieleni izolacyjnej wzdtuz drég tranzytowych, aby do minimum ograniczy¢
konieczno$¢ ich stosowania.

3) Budowa regionalnego portu lotniczego

Lotnisko w Mastowie nie speinia kryteriow rejsowego lotniska regionalnego, a ponadto
w ostatnich latach zostato nadmiernie ,,obudowane” zabudowg mieszkaniowg (brak jest praktycznie
miejsca na lokalizacje niezb¢dnych inwestycji towarzyszacych jak: dworzec lotniczy, parkingi,
rozwigzania komunikacyjne, nie moéwigc juz o innych funkcjach komplementarnych jak: magazyny
i sklady, logistyka transportowa, obiekty i urzadzenia uslugowe, przedsi¢biorczos¢ zwigzana
z obstugg transportu lotniczego). W znacznej czg¢sci zabudowane zostaly rowniez potencjalne pasy
nalotow. Na ograniczenia mozliwosci jego rozbudowy wptywa takze uksztaltowanie terenu. Obszar
ten nie posiada obecnie wigkszych rezerw terendw pod rozwdj przedsigbiorczo$ci nie zwigzanej
bezposrednio z lotniskiem jak tez warunkéw do zastosowania skutecznej izolacji akustycznej od nowo
powstatej zabudowy.

Proponuje si¢ zatem przyja¢ jako wiodacg alternatywe lokalizacji regionalnego portu
lotniczego dla Kielc w Obicach gm. Morawica, ktora posiada korzystniejsze warunki terenowe
lokalizacji zardwno portu lotniczego jak i funkcji towarzyszacych. Usytuowanie tej inwestycji na
gruntach wsi Obice spetnia kryteria lokalizacji lotniska regionalnego, w tym mozliwos¢ realizacji pasa
startowego o dlugosci 2,8 km umozliwiajaca ladowanie samolotow najczesciej uzytkowanych przez
Htanie linie lotnicze”— Airbus A320 i Boeing 737. Budowa RPL wptynie tez na podniesienie rangi
Kielc w rankingu metropolii krajowych tworzac lepsze warunki do rozwoju biznesu i przyciagnigcia
inwestorow zewnetrznych oraz bez watpienia wzmocni jeden z najistotniejszych czynnikéw rozwoju
gospodarczego regionu — Targi Kielce. Ponadto uaktywni gospodarczo tereny przyleglte w tym obszar
turystyczno-uzdrowiskowy obejmujacy m.in. gminy: Busko-Zdroj i Solec-Zdro;.

Za przyjeciem omawianej lokalizacji przemawiaja zmiany, jakie dokonujg sie
w ocenie efektywnosci $wiatowego transportu lotniczego. Staje si¢ on bardziej dostepny dla
przecigtnie zarabiajacych grup ludnosci 1 jest juz w Europie realng alternatywa dla podrozy
samochodem na odlegto$¢ powyzej 500 km. Argumentem przeciwko podejmowaniu tej inwestycji sa
watpliwosci co do potencjatu rynku ustug lotniczych w regionie oraz bliskie sgsiedztwo portow
lotniczych w Krakowie, Katowicach i Warszawie.

Jednocze$nie przewiduje sig, ze potozone w malowniczym krajobrazie Gér Swigtokrzyskich
lotnisko w Mastowie, powinno by¢ dalej modernizowane w celu przystosowania go do petnienia roli
lotniska turystyczno-sportowego i czarterowo-biznesowego a takze zapasowego (lokalnego).

4) Udroznienie gldwnego ciggu transportowego w dolinie Kamiennej, shuzace zwiekszeniu
atrakcyjnosci inwestycyjnej poétnocnych osrodkéw miejsko-przemystowych

Zadanie to bedzie realizowane w szczegdlnosci poprzez gruntowng modernizacje ciggu drog

krajowych nr 42 i nr 9 w tym budowe obwodnic i przetozen dréog poza strefy centralne miast

i obszarow zabudowanych zwartg zabudowg mieszkaniowg oraz dobre skomunikowanie

z realizowanymi drogami ekspresowymi S7 i S74. Przewidywana jest takze sukcesywna modernizacja
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linii kolejowej nr 25. W zakresie inwestycji krajowych zadanie to bgdzie obejmowac nastgpujace
dzialania:

e budowe obwodnicy Parszowa i Wachocka,

e przebudowe drogi nr 42 do klasy GP 2/2 na odcinku przejsécia przez Starachowice,

e dobudowa drugiej jezdni drogi krajowej nr 9 na odcinku granica wojewodztwa-Opatéw wraz

z obwodnica Ostrowca Swigtokrzyskiego.

Ponadto przewiduje si¢ sukcesywng modernizacje pozostalych drog krajowych,
wojewodzkich, powiatowych i gminnych, polegajacg na przebudowie do parametréw dla zalozonych
klas, odcinkow drog o najwigkszym natezeniu ruchu: drogi krajowe do klasy nie nizszej niz GP, drogi
wojewodzkie do klasy nie nizszej niz G, powiatowe do klasy nie nizszej niz Z oraz gminne do klasy
nie nizszej niz D. Do podstawowych kierunkow dziatan zalicza si¢ ponadto:

e oOgraniczanie niedoboréw w zakresie podstawowego 1 uzupelniajacego uktadu
komunikacyjnego (glownie w zakresie towarzyszacej inzynierii drogowej),

e realizacje parkingdéw w centrach gldownych miast,

e minimalizacj¢ ucigzliwosci komunikacyjnych (wyprowadzenie ruchu cigzarowego

Z najgesciej zaludnionych obszarow, wprowadzenie priorytetow dla komunikacji zbiorowe;j,

zatozenia zieleni izolacyjnej i ewentualne rozsagdne wprowadzanie ekranéw akustycznych itp.),

e poprawe warunkéw komunikacji na gldéwnych drogach dojazdowych do obszarow koncentracji
funkcji przemystowych (w tym Specjalnych Stref Ekonomicznych),
e dalszg realizacje $ciezek rowerowych.

5) Poprawa plynnos$ci ruchu na drodze nr 78 — (I etap), ktora docelowo powinna prowadzi¢ do
uaktywnienia i wypromowania potudniowego korytarza komunikacyjnego, posiadajacego duze,
potencjalne walory transportowe i turystyczne, zwlaszcza w aspekcie planowanej w poblizu
lokalizacji RPL Kielce w Obicach. W najblizszych latach przewiduje si¢ sukcesywne dziatania
prowadzace do osiggniecia klasy GP na catym odcinku tej drogi przebiegajacym przez wojewodztwo.

6) Poprawa polaczen komunikacyjnych miedzy wezlami regionalnymi 1 lokalnymi

Tworzy si¢ system wezlow komunikacyjnych 1 laczacych je pasm (stanowiacych najkrotsze
powigzania drogowe miedzy najblizszymi wezlami), ktore beda posiadaly pierwszenstwo
w zakresie inwestycji drogowych. W wyniku przeprowadzonych analiz komunikacyjnych ustalono
ostatecznie:

e 15 wezldw regionalnych, ktore stanowi (nie liczac Kielc) 12 miast bgdacych osrodkami
powiatowymi oraz dodatkowo: Chmielnik, Ozaréw i Loniow, ktore stanowig wazne
skrzyzowania drog krajowych 1 wojewodzkich;

e 86 weztow lokalnych, ktore stanowig pozostate osrodki miejsko-gminne i gminne.

Poprawa pofaczen komunikacyjnych miedzy tymi weztami powinna przyczyni¢ si¢ do
zwigkszenia efektywnosci spoteczno-gospodarczej inwestycji drogowych 1 ogdlnego rozwoju
obszarow wiejskich.

7) Budowa i modernizacja infrastruktury drogowej matych miast

Uzbrojenie terendw inwestycyjnych przeznaczonych pod lokalizacje strategicznych inwestycji
gospodarczych, lub rewitalizacje osiedli i zespotdow mieszkaniowych oraz centréw tych miast,
posiadajacych kluczowe znaczenie dla aktywizacji tych osrodkéw.
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11. Potencjalne zagrozenia w realizacji zadan wynikajace z uwarunkowan wewnetrznych
i zewnetrznych

Potencjalne zagrozenia i ograniczenia w realizacji zadan inwestycyjnych:

e ograniczone, w stosunku do istniejagcych potrzeb, zasoby finansowe; szczegolnie dotyczy to
sieci kolejowej ktora w ostatnim ¢wieréwieczu zostala mocno zaniedbana inwestycyjnie,

e utrudnienia w przebudowie drog gtéwnych spowodowane ich obudowa,

e brak rezerw terenéw pod budowe nowych odcinkow drog 1 kolei w tym likwidacja rezerw
utrzymywanych w planach og6élnych zagospodarowania przestrzennego miast i gmin ktore
stracity waznos$¢ na podstawie przepisow prawa,

e problemy z pozyskaniem gruntéw niezbednych do realizacji inwestycji zwigzane
z brakiem zgody wlascicieli oraz nieuregulowanymi stosunkami wlasnosciowymi,

e potencjalne kolizje z obszarami chronionymi, gdzie istnieje potrzeba szczegodlnie starannej
oceny ich wptywu na §rodowisko przyrodnicze i przedstawienia rozwigzan wariantowych,

e czasochlonne procedury formalne od decyzji o rozpoczgciu przygotowania realizacji
inwestycji az po uzyskanie pozwolenia na budowe a takze postepowania przetargowe majace
na celu wylonienie wykonawcy prac.

12. Opis dzialan Beneficjentéw z zakresu zwigkszenia zdolnosci administracyjnych
w celu osiagniecie przez nich zdolnosci do efektywnej realizacji projektow

Swigtokrzyski Zarzad Drég Wojewddzkich w Kielcach jest jednostka budzetowa finansowang przez
Zarzad Wojewodztwa Swietokrzyskiego, podlegajaca Marszatkowi wojewodztwa. SZDW rozpoczat
swoja dziatalno§¢ z dniem 1 stycznia 1999 r. 1 dziala na podstawie ustawy
o drogach publicznych , ustawie o samorzadzie wojewodztwa oraz statutu nadanego uchwatlg Zarzadu
Wojewodztwa Swictokrzyskiego z dnia 8 marca 1999 r. ( Uchwata Nr 23/99 ). SZDW wykonuje
z upowaznienia Zarzadu Wojewddztwa zarzad nad drogami wojewodzkimi, w zakresie planowania,
modernizacji, utrzymania i ochrony tych drog. Siedziba zarzadu jest miasto Kielce natomiast terenem
dziatania wojewédztwo $wictokrzyskie. Ponadto SZDW realizuje zadania finansowane zaréwno
z budzetu wojewodztwa jak i z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego — Regionalny
Program Operacyjny Wojewodztwa Swigtokrzyskiego na lata 2007-2013 oraz Program Operacyjny
Rozwoj Polski Wschodnie;j.

SZDW posiada potencjat instytucjonalny oraz realizowat w perspektywie 2004 — 2006 zadania
z programu ZPORR oraz w latach 2007 — 2013 zadania z funduszy RPO, PORPW.
Za realizacje projektow wspotfinansowanych ze $rodkow unijnych, miedzy innymi Programu
Operacyjnego Polska Wschodnia oraz RPOWS 2014-2020, w SZDW odpowiedzialne beda gtownie :

e Wydzial Realizacji Inwestycji

Dziat Dokumentacji i Przygotowania Inwestycji
Dziat Planowania i Analiz
Dzial Zamowien Publicznych
Dziat Ksiggowo - finansowy
W realizacji powyzszego programu bedg roéwniez wspomagaly pozostate dzialy 1 wydzialy
wystepujace w strukturze SZDW tj. Wydzial Mostéw i Odwodnienia, Stanowisko ds. Nieruchomosci
1 Geodezji, Stanowisko ds. Obstugi Prawnej , Rejony drogowe ( Staszow, Zgorsko oraz siedem
obwodow drogowych wspomagajacych prace rejonow ).
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SZDW posiada doswiadczona i wyspecjalizowana kadre. Zatrudnionych jest 130
pracownikow, z czego kadra inzynieryjno-techniczna stanowi 55 0s6b a uprawnienia posiada 37 osob.
W Wydziale realizacji inwestycji zatrudnionych jest 7 os6b z czego 6 posiada uprawnienia a $redni
staz pracy wynosi 18 lat. W dziale dokumentacji zatrudnionych jest 6 0sob z czego jedna osoba
posiada uprawnienia, $redni staz pracy to 8 lat, w dziale planowania i analiz zatrudnione sg trzy
osoby, $redni staz pracy wynosi to 30 lat, w dziale zamowien publicznych zatrudnionych jest piec¢
0s6Ob posiadajacych $redni staz pracy 22 lata. Kazdy Wydzial nadzorowany jest poprzez naczelnikow
natomiast dzialy reprezentowane s3 przez kierownikdéw. Ponadto w jednostce wystgpuja dwa
stanowiska zastepcy dyrektora tj. z-ca dyrektora ds. utrzymania sieci drogowej oraz z-ca dyrektora ds.
przygotowania i realizacji inwestycji, natomiast na czele jednostki stoi dyrektor naczelny. Do celéow
realizacji programu POPW zostanie przeznaczone docelowo okolo 15 etatdow sposrdéd osob
zatrudnionych w jednostce. SZDW posiada w planie finansowym jednostki zabezpieczone $rodki na
szkolenia pracownikow, stanowigce element motywacyjny oraz pozwalajacy na stale podnoszenie
kwalifikacji oraz rozwijanie posiadanych umiejetno$ci co ma przetozenie na efektywno$¢ pracy.
W nowej perspektywiec SZDW planuje ciggle podnoszenie kwalifikacji poprzez min. szkolenia
specjalistyczne.

SZDW do roku 2015 zrealizowat w zadania na kwote :

RPO -434 033 333,15 zt — (udziat srodkow UE) wartos¢ catkowita 559 285 643,19 zt
PORPW - 258 550 378,71 zt (udzial UE ) wartos¢ catkowita 388 527 848,23 zt

SZDW posiada wieloletnie doswiadczenie w przygotowaniu , realizacji i rozliczeniu projektow
wspotfinansowanych ze $rodkéw unijnych dotyczacych inwestycji infrastrukturalnych zar6wno
drogowych jak 1 mostowych. Jednostka jest rowniez przygotowana pod wzgledem lokalowym,
sprzetowym, niezbednym do realizacji projektow unijnych. SZDW nie planuje do realizacji
perspektywy 2014 — 2020 zatrudnienia dodatkowych pracownikow gdyz dysponuje wystarczajaca
kadra odpowiednio przygotowanych specjalistow, ktora uczestniczyta w realizacji zadan
w perspektywie 2007 — 2013.

SZDW w celu minimalizowania ryzyka i zagrozen podczas przygotowania i realizacji
projektow posiada dla kazdego projektu finansowanego w Regionalnego Programu Operacyjnego
odpowiednie procedury okreslajagce sposob prowadzenia kontroli i rozliczania kontraktow. Ponadto
dla kazdego zadania wspotfinansowanego ze srodkéw unijnych powolywany jest w drodze przetargu
Inzynier Kontraktu ktorego zadaniem jest nadzorowanie, oraz uczestniczenie we wszelkich
czynno$ciach, zwigzanych z realizacja kontraktu, wspomagajacych dziatania zamawiajacego. Inzynier
Kontraktu musi posiada¢ odpowiednie kwalifikacje ktéore gwarantujg prawidtowe wykonanie
zamOwienia.

W zwiazku z tym zamawiajacy wymaga :
1) posiadania uprawnien do wykonywania okreslonej dziatalnosci lub czynno$ci, jezeli
przepisy prawa naktadaja obowigzek ich posiadania;
2) posiadania wiedzy i doswiadczenia;
3) dysponowania odpowiednim potencjalem technicznym oraz osobami zdolnymi do
wykonania zamowienia.
4) sytuacji ekonomicznej i finansowej.
Wykonawca musi wykaza¢, ze dysponuje lub bedzie dysponowaé w okresie przewidzianym na
realizacje  zamOwienia  osobami  legitymujgcymi  si¢  kwalifikacjami zawodowymi  oraz
doswiadczeniem odpowiednim do objgcia funkcji, jakie zostang im powierzone. Ponadto w celu
sprawne]j biezacej kontroli wykonawcy oraz projektanta zamawiajacy weryfikuje postep prac dla
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danego zadania na radach budowy oraz radach technicznych gdzie na biezaco sprawozdawany jest
postep prac, rozwigzywane sg problemy oraz definiowane ewentualne zagrozenia.

Ponadto informujemy, ze zamawiajacy nie przewiduje zagrozenia ( ryzyka ) zwigzanego
z zastepowalnoscig kadry zamawiajgcego gdyz w przypadku wystgpienia braku kadrowego na danym
stanowisku (np. w sytuacji rezygnacji z pracy), zamawiajacy w trybie ogloszenia w okresie miesigca
jest w stanie uzupetic¢ powstaty brak kadrowy.

W przypadku wystgpienia niedoboru funduszy na przewidziane do realizacji zadania
zamawiajacy wydluzy okres realizacji inwestycji zgodnie z zabezpieczonymi przez zarzad
wojewodztwa Srodkami finansowymi. Jednak ryzyko jest zminimalizowane poprzez obowigzujaca
WPF (Wieloletnia Prognoza Finansowa ) ktora przewiduje sume srodkow przewidziang na realizacje
zadafh w poszczegdlnych latach i do ktérej SZDW odnosi si¢ przy podejmowaniu decyzji o kazdym
kolejnym postepowaniu przetargowym kontrolujac na biezaco zarezerwowane w w/w planie wydatki.

W trakcie trwania przygotowania i realizacji projektow SZDW w perspektywie 2007 — 2013
wystapily sytuacje nie przewidziane ktore miaty wplyw na czas realizacji inwestycji, ponizsze
zagrozenia mozna zdefiniowac jako ryzyka, ktore mogg mie¢ miejsce w trakcie realizacji kolejnych
zamierzen inwestycyjnych.

1. Brak aktualnych danych w o$rodkach geodezyjnych ( réznice pomigedzy danymi w os$rodku
a stanem faktycznym na gruncie oraz zapisami ksigg wieczystych ), brak uregulowanych
stanow prawnych nieruchomos$ci ( np. wystepujace w ewidencji gruntdw osoby niezyjace
zmuszaja do poszukiwania spadkobiercow oraz brak ksigg wieczystych dla nieruchomosci
potwierdzajacych wlasno$¢ gruntéw) powodujg znaczace opdznienia w realizacji inwestycji.
Firmy wykonawcze geodezyjne zamiast skorzysta¢ z gotowych aktualnych danych zmuszone sa
do przeprowadzenia dlugotrwatej procedury min. ustalenia granic , wyliczenia wiasciwych
powierzchni, uaktualnienia danych ewidencyjnych w o$rodkach geodezyjnych starostw.
Obecnie starostwa zwigkszyly tempo prac zwigzanych z regulacja i uaktualnieniem ewidencji,
co bedzie miato korzystny wplyw na przygotowanie inwestycji w zakresie pozyskania
kompletnych materialow geodezyjnych w perspektywie 2014 — 2020.

2. W trakcie trwania zaawansowanego przygotowania inwestycji na etapie wydania decyzji
srodowiskowej tak jak miato to miejsce w przypadku drogi wojewddzkiej nr 728 w wyniku
braku danych w bazach dotyczacych ewidencji okazuje si¢ Zze inwestycja ingeruje w tereny
cmentarza zydowskiego. To znaczaco komplikuje proces uzyskania dalszych decyzji poniewaz
niezbg¢dna jest zmiana lokalizacji przebiegu drogi, bez ingerencji w tereny dawnego cmentarza
ktory w chwili obecnej nie istnieje 1 jest terenem zabudowanym. Mamy tu do czynienia
z kolejnym ryzykiem zwigzanym z nie przewidzianymi sytuacjami braku danych dotyczacych
wlasnosci badz pierwotnej formy uzytkowania. Obecnie wszelkie zagrozenia zarOwno przez
zespoly projektowe jak i1 stuzby zamawiajacego sa weryfikowane nie tylko na bazie dostepnych
danych w jednostkach samorzadowych ale réwniez poprzez informacje od soltyséw oraz
spotecznos$ci lokalnej co poprawi stopien uszczegdtowienia informacji dotyczacej terendéw po
ktorych ma przebiega¢ dana inwestycja.

3. Znaczacym ryzykiem kazdej inwestycji, ktora w wieloletnim planie ma zapewnione szacowane
srodki jest wzrost kosztow inwestycji spowodowany wymogami decyzji srodowiskowej , ktére
nie s3 znane na  etapie szacowania  kosztbw  np.  wymogi  zwigzane
z zabezpieczeniami akustycznymi ( ekrany, wymiana stolarki ) powoduje wzrost kosztow
1 czesto zwigzane z tym problemy z zabezpieczeniem $rodkéw. W 2012 roku po zmianie
(podwyzszeniu norm akustycznych) po przeprowadzonych pomiarach poziomy hatasu jakie sg
osiggane przy rozbudowywanych drogach w wigkszosci przypadkdéw nie wymagaja stosowania
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ekranow akustycznych, w zwigzku z powyzszym ryzyko konfliktow spotecznych zostato
zminimalizowane.

4. Zmiany obowigzujacych aktéw prawnych tak jak w przypadku perspektywy 2007 — 2013
nastgpita zmiana dwoch podstawowych dla zadan liniowych ustaw tj. specustawy drogowej oraz
prawa ochrony $rodowiska , zmiana ta nastgpita w trakcie rozpoczetych juz procedur
przygotowania badz realizacji co skutkowato wieloma korektami dokumentacji oraz sposobu
przygotowania. Ponadto brak przepisow przejsSciowych dla juz rozpoczetych inwestycji
utrudniat wprowadzenie zmian, ktore mogltyby przyspieszy¢ tempo realizacji inwestycji.

5. Kolejnym waznym ryzykiem jakie mialo miejsce podczas realizacji projektow
wspotfinansowanych ze $rodkow unijnych bylo ogloszenie upadiosci firmy wykonawczej
podczas realizacji zadania co skutkowato konieczno$cig odstgpienia od umowy oraz
przeprowadzeniem nowej procedury wyboru nowego wykonawcy, zwigkszenie kosztow oraz
znaczne opoznienie w realizacji inwestycji. Ryzyko to jest trudne do przewidzenia poniewaz
firma wykonawcza wybierana w trybie przetargu nieograniczonego na etapie podpisywania
umowy spetniala wszystkie wymogi formalne do tego aby mozna bylo podpisaé umowe
z gwarancjg jej realizacji.

6. Ryzyko zwigzane z odwolaniami od decyzji zezwalajacej na realizacje inwestycji drogowe;j
mimo nadania rygoru natychmiastowej wykonalnosci, ktore w poprzedniej perspektywie
powodowaty brak mozliwosci wszczecia procedury wyplaty odszkodowan za przejmowane
nieruchomo$ci a w konsekwencji protesty mieszkancéw blokowanie robot budowlanych
1 opOznienia w realizacji inwestycji.

7. Ryzyko zwigzane z natrafieniem podczas prac budowlanych na niezidentyfikowane wcze$niej
stanowiska badz znaleziska archeologiczne ktore zmuszaly wykonawce do wstrzymania
wykonywania prac i wprowadzenia odpowiednich grup archeologicznych , ktére zbadaja dany
odcinek 1 zezwolg na dalszg realizacje zadania.

8. Znaczace ryzyko dla prowadzenia prac budowlanych maja warunki atmosferyczne
a zwlaszcza wystepujace niemozliwe do przewidzenia anomalie pogodowe, jak np. powodz,
uniemozliwiajagce  realizacje robot 1  czesto niszczace juz  wykonane  prace
w trakcie budowy np. podczas realizacji Mostu w Polancu. Mimo niekorzystnych warunkéw
wykonawca dotrzymat terminu umownego.

9. Nieprzewidziane protesty mieszkancoéw zwigzane z rozwigzaniami technicznymi
odpowiadajagcymi wymogom warunkow technicznych oraz wydanych decyzji jednak nie
spetniajagcymi oczekiwan mieszkancOw np. protesty zwigzane z wykonaniem ekranow
akustycznych, zajetoscia dziatek, wyburzeniami ogrodzen. Przyktady to droga wojewodzka nr
786 1 nr 728. Obecnie nowelizacja ustawy data mozliwos¢ wyptaty 70 % odszkodowania mimo
toczacego sie postepowania odwotawczego w zwigzku z tym
w obecnej perspektywie ryzyko protestow zwigzane z brakiem wyptaty odszkodowania zostato
zminimalizowane.

10. Przedluzajace si¢ procedury uzyskania decyzji umozliwiajacych rozpoczecie realizacji
inwestycji np. zwigzane z uchyleniem decyzji $§rodowiskowej a wynikajace z niewtlasciwe;j
procedury zwigzanej z odpowiednim obwieszczeniem informacji dot. wniosku srodowiskowego
badz nie dopuszczeniem wszystkich stron postepowania.

11. Odstgpienie od umowy firm projektowych zwigzane 2z nieprawidlowym procesem
przygotowania dokumentacji. Wszystkie inwestycje wspotfinansowane ze $rodkéw unijnych
maja powotanego Inzyniera Kontraktu ktory dodatkowo oprécz przedstawiciela zamawiajacego
— kierownika projektu sprawuje ciggly nadzor nad inwestycjami.

Id: F1D90B44-A899-4487-AD8E-72A0FF625682. Podpisany Strona 120



PROGRAM ROZWO]JU INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWE]

. . 121
WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO NA LATA 2014-2020

W zwigzku z powyzszym Inzynier Kontraktu oraz wykonawca sg zobowigzani do biezace;j
kontroli oraz przekazywania raportow raz w miesigcu ktore definiuja ewentualne zagrozenia co
umozliwia podjecie decyzji przez zamawiajacego o odstgpieniu od umowy na wczesnym etapie
wystepujacych nieprawidtowosci.

12. Odwotania od decyzji $rodowiskowej indywidualnych mieszkancow oraz organizacji
ekologicznych rowniez miaty wptyw na przedtuzajaca sie procedure uzyskania decyzji ZRID
i planowego rozpoczecia robot budowlanych.

13. Wzrost kosztow inwestycji spowodowany dodatkowymi nieprzewidzianymi pracami
budowlanymi lub koniecznoscia zmiany technologii robot zwigzang
z nieprzewidzianymi warunkami np. gruntowymi, wodnymi.

14. Przedluzajaca si¢ procedura wyboru oferty w postepowaniu przetargowym spowodowana
konieczno$cig uzupelnienia ofert 1 wyjasnieniami razaco niskiej ceny oraz odwotaniami
wykluczonych wykonawcéw i rozprawg w Krajowej Izbie Odwotawczej.

15. Zmiana obowiazujacej decyzji ZRID (nieistotna badz istotna) wynikajaca z nieprzewidzianych
a niezb¢dnych do prawidlowego funkcjonowania rozwigzan wyniklych w trakcie trwania robot
budowlanych.

Spétka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP PLK S.A.) dziata na podstawie ustawy z dnia 15
wrzesnia 2000 r. Kodeks spotek handlowych (Dz. U. Nr z 2013 r. poz. 1030, z 2014 r. poz. 265 i 1161
oraz z 2015 r. poz. 4), ustawy z dnia 8 wrzesnia 2000 r. o komercjalizacji, restrukturyzacji
[ prywatyzacji przedsiebiorstwa panstwowego ,, Polskie Koleje Panstwowe” (Dz. U. z 2014 r. poz.
1160 1 z 2015 r. poz. 200). Akcjonariuszami spolki sa: Polskie Koleje Panstwowe Spotka Akcyjna
(w ktorej jedynym akcjonariuszem jest Skarb Panstwa) oraz Skarb Panstwa. Bedac firma
z wigkszoSciowym udzialem Skarbu Panstwa, PKP PLK S.A. prowadzi dziatalno$¢ na obszarze
Rzeczypospolitej Polskiej, wykonujac zadania zarzadcy narodowej sieci linii kolejowych, w oparciu
0 przepisy ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, nadany statut oraz inne
obowigzujace regulacje krajowe 1 UE.
Wedlug danych Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego (UTK), na koniec 2013 r.

w zarzadzie Spotki PKP PLK S.A. pozostawato 21 696,35 km linii. W tej liczbie 3 163,70 km
(14,6%) stanowity linie wylaczone z eksploatacji. Spotka jako jedyna zarzadzala infrastruktura
0 znaczeniu panstwowym, ktora na koniec 2013 r. stanowila 61,68% wszystkich eksploatowanych
linii. Ich dtugos$¢ na koniec 2013 r. wyniosta 12 332,08 km. Polska sie¢ linii kolejowych jest prawie
w catosci wykorzystywana w sposob mieszany do rownoleglego transportu pasazeréw i towarOw na
tych samych liniach.
Do podstawowych zadan Spolki nalezy:

e udostgpnianie linii kolejowych przewoznikom pasazerskim 1 towarowym, zgodnie
z zasada rownego ich traktowania,
modernizacja linii kolejowych dostosowujaca je do standardéw Unii Europejskie;,
opracowywanie rozktadow jazdy pociggow,
prowadzenie ruchu pociaggdw na liniach kolejowych,
utrzymanie infrastruktury kolejowej w stanie zapewniajagcym bezpieczne prowadzenie ruchu
kolejowego,

e wspolpraca z sgsiednimi zarzadcami infrastruktury kolejowe;.
Zgodnie z art. 38c ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, inwestycje PLK S.A.
wdrazane z udzialem $rodkow bedacych w dyspozycji ministra wlasciwego do spraw transportu
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realizowane sa w ramach programu wieloletniego w rozumieniu ustawy o finansach publicznych.
W oparciu o ten przepis 7 listopada 2011 roku Rada Ministrow przyjeta ,,Wieloletni Program
Inwestycji Kolejowych do roku 2013 z perspektywq do roku 2015 . Zostal on zastapiony ,, Wieloletnim
Programem Inwestycji Kolejowych do roku 2015 z perspektywq do roku 2020” przyjetym uchwata
Rady Ministrow z dnia 5 listopada 2013 i jej pdzniejszymi zmianami. Ostatnia aktualizacja WPIK
nastgpita 13 marca 2015 r. poprzez przyj¢cie uchwaly Rady Ministrow nr 30/2015.

Inwestycje w infrastrukturg¢ kolejowa ujete w WPIK realizowane sa w przewazajacej
wiekszosci ze srodkow pochodzacych z funduszy europejskich, a takze z budzetu panstwa, Funduszu
Kolejowego (FK), obligacji oraz srodkow wtasnych PLK S.A.

Zadania ujete w WPIK beda realizowane na podstawie tego dokumentu do konca 2015 roku.
Po tym czasie wszystkie zadania inwestycyjne PLK S.A. w zakresie infrastruktury finansowane ze
srodkow finansowych bedacych w dyspozycji ministra wiasciwego do spraw transportu beda ujete
w Krajowym Programie Kolejowym do 2023 roku — Infrastruktura kolejowa zarzgdzana przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. (KPK). KPK zaktada pelne wykorzystanie dostgpnych srodkow UE
przeznaczonych na sfinansowanie projektow kolejowych. Jest to mozliwe przy zapewnieniu sprawne;j
organizacji 1 realizacji inwestycji oraz pelnym zabezpieczeniu odpowiedniego wktadu krajowego
w postaci srodkow budzetu panstwa, FK i srodkéw wlasnych PLK S.A. Realizatorem KPK jest PKP
PLK S.A. Nadzor nad realizacjag KPK sprawuje minister wlasciwy ds. transportu.

Spotka jest organizacyjnie i technicznie przygotowana do podjecia dziatan zaplanowanych

w KPK. Posiada potencjat administracyjny i techniczny do zrealizowania w perspektywie do roku
2023 zadan inwestycyjnych okreslonych w krajowych, makroregionalnych i regionalnych programach
operacyjnych, w tym do uzycia na ich wykonanie przewidywanych $rodkéow finansowych, ktorych
dysponentem jest minister wilasciwy do spraw transportu lub marszalek wojewodztwa, co
zobowigzuje Spotke m.in. do:

e realizacji infrastrukturalnych inwestycji kolejowych, finansowanych z udziatem S$rodkow
publicznych poprzez wykonywanie w stosunku do nich funkcji inwestora bezposredniego,
z jednoczesnym nadzorowaniem i rozliczaniem inwestycji, ktorych Wykonawcy wytaniani bgda
zgodnie z przepisami prawa,

e prowadzenia inwestycji przy spelnieniu wymagah obowigzujagcych norm budowlanych
1 warunkow technicznych, technicznych specyfikacji interoperacyjnosci (TSI) oraz przepisow
branzowych,

e uzyskania efektu ostatecznego, uzasadniajacego poniesione naktady i wydatki rzeczowe oraz
wywotane procesem inwestycyjnym ograniczenia uzytkowania,

e prawidlowego wykorzystania i utrzymania obiektow podczas eksploatacji po zakonczeniu
realizacji inwestycji z zachowaniem zasad trwatosci projektu; prowadzenia inwestycji przy
spelnieniu wymagan obowigzujacych.

PKP PLK S.A. posiada odpowiednie zaplecze merytoryczne i techniczne oraz dysponuje kadra
pracownikow o specjalistycznym wyksztatceniu, dzigki czemu Spolka jest w stanie poprowadzié
projekt na kazdym etapie jego realizacji, tacznie z monitoringiem, biezgca oceng zagrozen,
raportowaniem i rozliczeniem projektu.

PKP PLK S.A., z uwagi na to, ze realizuje bardzo duzg liczb¢ inwestycji wspartych
z zarowno z poziomu $rodkow UE, jak i krajowych, posiada bogate doswiadczenie w realizacji
projektow. Spotka wspotpracujg z ponad 14 tysigcami kontrahentow, gléwnymi sa wykonawcy
kontraktow inwestycyjnych. Struktura organizacyjna Spoiki oraz potencjat kadrowy przystosowane sa
do realizacji rowniez duzych projektow inwestycyjnych wspotfinansowanych ze $rodkow Unii
Europejskiej.
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W celu realizacji dziatalno$ci inwestycyjnej, wyodrebniona zostala w strukturze
organizacyjnej Spotki wyspecjalizowana jednostka organizacyjna p.n.: Centrum Realizacji Inwestycji,
zajmujaca si¢ kompleksowym zarzadzaniem operacyjnym projektami inwestycyjnymi (obejmujacymi
prace projektowe i budowlane) oraz projektami przygotowania inwestycji, wspotfinansowanymi ze
srodkdéw unijnych, srodkéw budzetowych, Funduszu Kolejowego, srodkéw wilasnych oraz z innych
zrodet. Strukture Centrum tworzy pie¢ samodzielnych Regionow Inwestycyjnych: Podinocny,
Centralny, Potudniowy, Slaski, Zachodni oraz Region Technologiczny prowadzacych zadania
inwestycyjne finansowane z budzetu panstwa, ze srodkéw wilasnych i z Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego w ramach regionalnych programéw operacyjnych. Region Technologiczny
zajmuje si¢ wdrozeniem nowoczesnych technologii oraz realizacja projektow ogoélnokrajowych (np.
projekt rozjazdowy, ERTMS / GSMR czy System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej - SDIP).

Do najwazniejszych zadan Centrum Realizacji Inwestycji nalezy:
e przygotowanie dokumentacji  przedprojektowej, w tym decyzji S$rodowiskowych,
lokalizacyjnych,
e przygotowanie materiatow przetargowych,
e kompleksowe przygotowanie i przeprowadzenie postepowania przetargowego w tym procedury
kontrolnej i odwotawczej,
e zawarcie umowy z wykonawca,
e zarzadzanie realizacja umowy, w szczegélno$ci wspolpraca z wykonawca 1 lokalnymi
jednostkami administracji rzadowej 1 samorzadowe;.
W celu wsparcia procesu inwestycyjnego, zostaty dodatkowo wydzielone w Centrali Spotki komorki
organizacyjne, w tym m.in. Biuro Zarzadzania Projektami) oraz zespoty monitorujace projekty, Biuro
Planowania Strategicznego oraz Biuro Studiow Wykonalnosci. Komorki te koordynuja centralnie
1 wspieraja procesy w celu odcigzenia zespoléw realizujacych w terenie, w zakresie wdrazania
nowych procesow i standardow dotyczacych zarzadzania projektami i ryzykiem oraz optymalizacji
procesOw wsparcia inwestycji, w tym planowania, przygotowania, monitorowania i raportowania.
W celu trwalego usprawnienia procesu inwestycyjnego — przygotowania i realizacji inwestycji
kolejowych, funkcjonuje rowniez Komitet Inwestycyjny - wewnetrzny organ PKP PLK S.A.,
wspierajacy proces decyzyjny w obszarze inwestycyjnym.

Zidentyfikowane problemy w poprzednim okresie programowania oraz dzialania

zaradcze na nowa perspektywe 2014 — 2020 w zakresie inwestycji kolejowych:
1. Na etapie przygotowania inwestycji:
e brak odpowiednich srodkow finansowych na przygotowanie inwestycji.
e brak wystarczajacych srodkéw na finansowanie kosztow niekwalifikowalnych.
e dhugi okres czasu od rozpoczecia prac przygotowania inwestycji do kontraktacji robot 1 podjecia
prac wykonawczych (budowlanych).

Dziatania zaradcze:
e zabezpieczenie odpowiednich srodkéw finansowych na przygotowanie inwestycji.
e wdrozenie systemowego rozwigzania w zakresie finansowania kosztéw niekwalifikowanych.
e poprawa organizacji pracy 1 przeptywu informacji zarzadcy infrastruktury wlacznie
z usprawnieniem przeptywu informacji pomi¢dzy MIiB oraz PKP PLK S.A.
e wzmocnienie nadzoru nad wykonawcami dokumentacji przedprojektowej.
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e oOkreslenie zasad i procedur nadzoru nad terminowoscig, jako$cig i odbiorami zleconych
dokumentacji projektowych oraz zakresu zadan i odpowiedzialno$ci w ramach struktur
zarzadcy infrastruktury.

e okreslenie procedur uzyskiwania decyzji administracyjnych oraz zasad nadzoru nad tym
procesem, z uwzglednieniem wigkszego zaangazowania zarzadcy infrastruktury kolejowe;.

e wzmocnienie kompetencji zespotow bezposrednio odpowiedzialnych za realizacje (zespot
dyrektora projektu).

e okreSlenie 1 wdrozenie koncepcji usprawnienia organizacji w zakresie ochrony $rodowiska
w strukturach zarzadcy infrastruktury kolejowe;.

e wzmocnienie dziatan zwigzanych z przeprowadzaniem konsultacji spotecznych dotyczacych
zakresu rzeczowego inwestycji.

e wprowadzenie obowigzku akceptacji zamawianej dokumentacji srodowiskowej przez komorke
ds. ochrony $rodowiska oraz w zakresie rozwigzan technicznych przez dyrektora projektu/pion
inwestycyjny.

e obowigzkowe umieszczanie w dokumentacjach przetargowych na prace przedprojektowe
kryteriow wyboru ofert o charakterze jako$ciowym.

e wdrozenie narzedzia pozwalajacego na wykonywanie prognoz ruchu.

2. Na etapie realizacji inwestycji.

e niewlasciwa koordynacja dzialan i wspolpraca komorek organizacyjnych odpowiedzialnych
za realizacj¢ zadan.

e skomplikowane procedury wewngtrzne i przeciagajace si¢ w czasie procesy decyzyjne.

e konieczno$¢ wykonywania robdt dodatkowych, powodujacych  wzrost  kosztow
niekwalifikowalnych 1 opdZnienia realizacyjne.

e wysoki stopien ztozonosci projektow inwestycyjnych oraz niewystarczajace do$wiadczenie
1 przygotowanie specjalistyczne pracownikow.

Dziatania zaradcze:

e restrukturyzacja organizacji pionu inwestycji.

e wdrozenie metodyki zarzadzania projektami (project management).

e w przypadku sprzyjajacych uwarunkowan eksploatacyjnych gwarantujacych zachowanie
spojnosci sieci 1 optymalne wykorzystanie przepustowosci, realizacja inwestycji
modernizacyjnych przy catkowitym zamknieciu ruchu po uprzednim przygotowaniu tras
objazdowych.

e wdrozenie dzialan eliminujacych mozliwos$¢ utraty kwalifikowalno$ci wydatkow zarzadcy
infrastruktury kolejowej.

e prawidlowa polityka kadrowa.

W odniesieniu do zdolnosci administracyjnych po stronie beneficjentoéw nalezy wskazac, ze projekty
drogowe w ramach RPOWS realizowaé beda rowniez przez jednostki samorzadu terytorialnego oraz
zwiazki 1 stowarzyszenia jednostek samorzadu terytorialnego. Beneficjenci sg jednostkami sektora
finansow publicznych, dzialajacymi w $cisle okreslonych ramach prawnych. Prowadza dzialalno$¢
W oparciu o statuty okreslajace zakres ich dzialalno$ci, w tym kompetencje w zakresie realizacji
inwestycji transportowych (drogowych). Beneficjenci od poczatku wdrazania funduszy europejskich
w Polsce realizujg projekty wspotfinansowane ze srodkow UE. Tym samym mogg si¢ wykazaé
wieloletnim do$wiadczeniem w realizacji inwestycji infrastrukturalnych oraz struktur¢ pozwalajaca na
ich skuteczng realizacj¢. Struktura organizacyjna tych jednostek jest dopasowana do sprawnej
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realizacji projektow pod wzgledem rzeczowym i finansowym. Beneficjenci wskazuja na posiadane
zasoby kadrowe, w szczegdlnosci w zakresie obstugi projektow drogowych, oraz zamowien
publicznych. Niektorzy posiadaja rdwniez zasoby pozwalajace na sprawowanie samodzielnego
nadzoru nad realizowanymi inwestycjami.

Ponadto, beneficjenci RPOWS wykazuja si¢ odpowiednimi zasobami finansowymi oraz
sprzetowymi, niezbednymi do realizacji projektow drogowych wspotinansowanych ze srodkow
unijnych. Osoby odpowiedzialne za zarzadzanie projektami, zarowno pod wzglgdem merytorycznym
1 finansowym wykazuja si¢ umiejetnosciami, do§wiadczeniem oraz wiedza niezbedng do wlasciwej
realizacji projektow. Jednakze biorac pod uwage dotychczasowa wspdlprace z beneficjentami,
zmieniajace si¢ Srodowisko formalno-prawne, czy nowe wymogi zwigzane z wdrazaniem nowej
perspektywy, konieczne bedzie dalsze podwyzszanie kwalifikacji poprzez uczestnictwo
w specjalistycznych szkoleniach.

W wickszosci przypadkéw zasoby kadrowe beneficjentoéw, jakimi obecnie dysponuja, sa
wystarczajace do realizacji projektow w ramach perspektywy finansowej 2014-2020. Dopuszcza si¢
jednak mozliwo$¢ zatrudnienie dodatkowych pracownikéw do realizacji tych zadan.

13. Dzialania zapobiegajace i ograniczajace negatywne oddzialywanie na Srodowisko
wskazanych w Programie dzialan i inwestycji

Dziatania 1 inwestycje wskazane w niniejszym Programie poddano ocenie pod katem
mozliwego niekorzystnego oddziatywania na srodowisko przyrodnicze w Prognozie oddziatywania na
srodowisko Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa swigtokrzyskiego na lata
2014-2020. Wskazano w niej roznorodne $rodki majace zapobiega¢ negatywnemu oddziatywaniu
inwestycji na $rodowisko lub przynajmniej zmniejszajace te oddziatywania. Wsrod dziatan tych
znalazty si¢ dzialania, ktére catkowicie eliminujg negatywne oddziatywania (alternatywne sposoby
realizacji inwestycji, zmiana miejsca realizacji inwestycji) oraz dziatania, ktore ogranicza rozmiar
negatywnych oddziatywan (zmiany cech przedsiewzigcia, wprowadzanie dodatkowych elementow,
ktore niwelujg negatywne skutki). Majac na uwadze potrzeb¢ minimalizacji i tagodzenia negatywnych
oddzialywan niektorych przedsiewzig¢ oraz stosujac zasade, ze lepiej zapobiega¢ wystgpieniu
ujemnych skutkéw, niz te skutki naprawiaé, nalezy na wszystkich etapach planowania
w maksymalnym stopniu stosowa¢ zasady ochrony srodowiska i zrbwnowazonego rozZwoju.

Ponizej przedstawiono najwazniejsze propozycje zapobiegania i lagodzenia negatywnego
wpltywu na $rodowisko, ktory moze by¢ wywotany realizacja dziatan zalozonych w projekcie
»Programu ...”. Zaproponowane rozwigzania stanowig jedynie wskazowki i kierunki dziatan, ktore
moga zosta¢ podjete. Propozycje te stanowig alternatywe calkowitego Ilub czesciowego
zrdbwnowazenia negatywnych oddzialywan na $rodowisko. Ich uszczegotowienie dla konkretnych
inwestycji powinno nastgpi¢ w trakcie przeprowadzania ocen oddzialywania na $rodowisko
konkretnych projektow realizacyjnych.

Zalecenia ogolne:

e cgzekwowanie  wymogow  ochrony  $rodowiska  przy  projektowaniu,  budowie
1 eksploatacji obiektow infrastruktury technicznej;

e zagwarantowanie wysokiego poziomu przebiegu procedur oceny oddziatywania na srodowisko
dla poszczegdlnych przedsigwzig¢, w ktore powinni by¢ zaangazowani projektanci,
przedstawiciele administracji samorzadowej, ale takze stuzby ochrony przyrody, srodowisko
naukowe oraz organizacje spoleczne;
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e przeprowadzanie inwentaryzacji przyrodniczych przed przystapieniem do realizacji inwestycji,
w celu okreslenia faktycznych zasobow przyrodniczych wystepujacych
w rejonach planowanych inwestycji;

e ochrona przed nieuzasadnionym przeksztalcaniem oraz zniszczeniem elementéw Srodowiska
waznych dla jego funkcjonowania i utrzymania réznorodnosci biologicznej oraz elementow
ksztattujacych lokalne walory krajobrazu, jak np.: kompleksy lesne, doliny rzeczne,
zadrzewienia i zakrzaczenia, zbiorniki wodne, taki, obszary podmokle, dorodne okazy drzew
itp.;

¢ unikanie prowadzenia nowych odcinkéw drog i kolei przez cenne przyrodniczo obszary (w tym
istniejace obszary chronione i planowane do objecia ochrong), w szczeg6lnosci zapobieganie
fragmentaryzacji struktur przyrodniczych tworzacych system przyrodniczy;

e nowe szlaki komunikacyjne powinny by¢ realizowane z uwzglednieniem warto$ci uzytkowej
gleb, tj. powinny by¢ prowadzone przez tereny o jak najnizszych klasach bonitacyjnych lub
powinny przebiega¢ przez tereny o dobrych klasach bonitacyjnych po jak najkrétszych
odcinkach;

e planowanie realizacji nowych odcinkow drog i linii kolejowych w taki sposéb, aby przebiegaty
one (o ile tylko jest to mozliwe) po terenach niepodlegajacych ochronie akustycznej, w jak
najwigkszej odlegtosci od budynkow mieszkalnych;

e maksymalne wykorzystanie istniejacych tras przebiegu infrastruktury technicznej (skupianie
liniowych elementow infrastruktury w korytarzach, spowoduje o wiele mniejszg skale
negatywnych oddziatywan na $rodowisko, niz w przypadku gdy kazdy liniowy element
infrastruktury bedzie prowadzony w osobnym korytarzu);

Zalecenia na etapie realizacji inwestycji:

e stosowanie technologii, materiatow i rozwigzan konstrukcyjnych przyjaznych srodowisku;

e w przypadku kolizji z obszarami prawnie chronionymi prace przy realizacji inwestycji
komunikacyjnych powinny by¢ prowadzone z uwzglednieniem zakazoéw 1 ograniczen
obowigzujacych w tych obszarach;

e w przypadku prac prowadzonych w sgsiedztwie innych przyrodniczo cennych
obiektow/obszarow wszelkie dziatania, z ktérymi beda si¢ wigza¢ prace budowlane powinny
by¢ prowadzone z uwzglednieniem walorow i1 funkcji tych obiektow/obszarow, a zwlaszcza
W sposob obejmujacy wszelkie mozliwe rozwigzania pozwalajagce na: ograniczenie lub
wykluczenie bezposredniej ingerencji, zachowanie ich funkcjonalnosci ekologicznej oraz
zachowanie stanowisk 1 siedlisk chronionych gatunkow flory i fauny;

e przeprowadzenie kompensacji przyrodniczej, jezeli analiza zawarta w  ktoryms
z raportow o oddzialywaniu przedsiewzigcia na Srodowisko dowiedzie taka koniecznos¢,
obejmujace;] w szczegdlnosci roboty budowlane i1 ziemne, zalesianie, zadrzewianie lub
tworzenie skupien ro$linnosci, prowadzacej do przywrocenia utraconej rownowagi
przyrodniczej na danym terenie i wyrownania szkod dokonanych w srodowisku naturalnym na
skutek realizacji inwestycji;

e ratowanie populacji cennych gatunkéw roslin i zwierzat wystgpujacych na trasach przebiegu
sieci infrastruktury technicznej przez przesiedlanie ich na siedliska zastgpcze;

e prowadzenie prac na terenach cennych przyrodniczo w jak najkrotszym czasie oraz
dostosowanie terminow robdt do terminéw rozrodu, wegetacji, okresow lggowych itp.;
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e przeprowadzanie koniecznych wycinek drzew i1 krzewoéw poza okresem legowym ptakéw oraz
ograniczanie ich do niezb¢dnego minimum,;

e ostrozne prowadzenie prac przy brylach korzeniowych drzew w sposdb minimalizujacy straty
systemow korzeniowych (prace ziemne w obrgbie korzeni nie powinny by¢ planowane
w okresie wegetacji roslin, powinno wykonywac si¢ je w okresie spoczynku zimowego roslin,
pnie drzew nalezy zabezpieczy¢ w sposob uniemozliwiajagcy mechaniczne uszkodzenie roslin);

e stosowanie zasady oszczednego korzystania z terenu i minimalnego przeksztalcenia jego
powierzchni jedynie w zakresie niezbednym dla realizacji inwestycji;

o prawidlowe zabezpieczenie techniczne sprzgtu i placu budowy na etapie realizacji inwestycji,
w tym zwlaszcza w miejscach styku z ekosystemami szczegdlnie wrazliwymi na zmiany
warunkow siedliskowych (m.in.: zabezpieczanie terenu inwestycji przed przedostawaniem si¢
ewentualnych zanieczyszczen do $rodowiska gruntowo-wodnego, stosowanie podczyszczania
zanieczyszczonych wod opadowych, bezpieczne magazynowanie materiatbw mogacych
stwarza¢ zagrozenie zanieczyszczenia gruntu, ostanianie i przykrywanie magazynowanych
1 transportowanych materialow sypkich, ochrona warstwy humusowej gleby poprzez jej
zebranie przed rozpoczgciem prac ziemnych oraz ponowne rozscielenie po zakonczeniu prac,
kontrolowanie maszyn budowlanych w celu uniemozliwienia zanieczyszczenia $rodowiska
glebowo-wodnego substancjami ropopochodnymi);

e nie lokalizowanie w sasiedztwie ciekéw wodnych baz materialowo-sprzetowych (magazyny,
sktady, bazy transportowe), urobku z wykopow oraz odpadéow powstajacych podczas
prowadzenia prac budowlano-remontowych (gruz budowlany, elementy prefabrykowane jezdni
1 chodnikéw itp.);

e uzywanie podczas prac remontowo-budowlanych sprawnego sprzetu, ktory bedzie stacjonowat
na wyznaczonym 1 wlasciwie zabezpieczonym zapleczu (w szczegdlno$ci miejsca postoju
i konserwacji maszyn budowlanych muszg by¢ zabezpieczone przed mozliwosciag wycieku
substancji ropopochodnych 1 przedostaniem si¢ ich do gruntu);

e zdjecie wierzchniej warstwy ziemi przed przystgpieniem do prac budowlanych
i sktadowanie w sposob uporzadkowany (pryzmy) w celu dalszego wykorzystania;

e odprowadzanie S$ciekow bytowych z zaplecza budowy do szczelnych zbiornikoéw
bezodptywowych 1 sukcesywnie wywozenie ich przez uprawnione podmioty do najblizszej
oczyszczalni §ciekow;

e odpowiednie zaplanowanie systemu gospodarki odpadami powstajagcymi w wyniku prowadzenia
prac budowlanych 1 modernizacyjnych, w tym m.in. minimalizowanie ilo$ci powstajacych
odpadow, prowadzenie segregacji i wlasciwego magazynowania (np. W miejscach zadaszonych,
bez dostgpu o0sdb postronnych, z zabezpieczeniem $rodowiska gruntowo-wodnego) oraz
zapewnienie wlasciwego transportu odpadow;

e poddanie w pierwszej kolejnosci wytworzonych odpadow odzyskowi w miejscu ich powstania,
a gdy nie jest to mozliwe przekazanie specjalistycznym firmom prowadzgcym dziatalnos¢
w zakresie gospodarowania odpadami;

e stosowanie rozwigzan zmniejszajacych ucigzliwos¢ hatasu powstajacego w zwigzku
z pracami budowlanymi z uzyciem cigzkiego sprzetu, np.: odpowiedni dobdr okresow
prowadzenia prac budowlanych, ograniczanie czasu pracy maszyn i urzadzen, wykorzystywanie
tras dostarczania materiatdbw budowlanych jak najmniej ucigzliwych dla terenow
zabudowanych, stosowanie urzadzen o dobrych parametrach akustycznych;
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e w sytuacji mozliwej kolizji prowadzonych prac budowlanych z obiektami zabytkowymi,
stosowanie rozwigzan eliminujacych zagrozenie (np. ominigcie obiektu, prowadzenie prac
w sposob nie powodujacy zagrozenia dla obiektu, przeprowadzenie wyprzedzajacych badan
archeologicznych, w ostatecznos$ci zmiana miejsca usytuowania obiektu zabytkowego);

e w przypadku natrafienia w trakcie prowadzenia prac ziemnych na przedmioty
0 charakterze zabytkowym — konieczne jest przerwanie prac, zabezpieczenie terenu znaleziska
oraz powiadomienie o tym fakcie wojewodzkiego konserwatora zabytkow;

e uprzatnigcie terenu po zakonczeniu prac budowlano-remontowych i przywrdcenie do stanu
umozliwiajacego jego wykorzystanie zgodnie z zatozonymi celami.

Zalecenia na etapie eksploatacji inwestycji:

e stosowanie urzadzen ulatwiajacych przemieszczanie si¢ zwierzat w poprzek Korytarzy
transportowych (tunele, przepusty, mosty, ktadki itp.);

e stosowanie grodzenia tras szybkiego ruchu w celu zapobiegania kolizji ze zwierzgtami;

e stosowanie systemow odstraszania zwierzat w sasiedztwie linii kolejowych i lotnisk;

e wprowadzanie zmian w uzytkowaniu gruntéw sgsiadujacych z lotniskiem W porozumieniu
z wiascicielami gruntéw (ograniczaniu uprawy roslin atrakcyjnych dla ptakéw i innych
zwierzat);

e stosowanie sprawnie funkcjonujgcych systemoéw odwodnienia obiektow komunikacyjnych wraz
z podczyszczaniem brudnych wod opadowych;

e zapewnienie optymalizacji zimowego utrzymania obiektow komunikacyjnych, przy
zastosowaniu S$rodkow wykluczajacych mozliwos¢ wystapienia zagrozenia dla $rodowiska
gruntowo-wodnego;

e stosowanie rozwigzan ograniczajacych rozprzestrzenianie si¢ negatywnych oddziatywan
obiektow komunikacyjnych na sgsiadujagce z nimi tereny zamieszkane (m.in.: budowa
nieucigzliwych krajobrazowo ekranéw akustycznych, realizacja obudowy biologicznej
z zastosowaniem nasadzen gatunkow odpornych na zanieczyszczenie srodowiska);

e utrzymywane w odpowiednim stanie eksploatowanych obiektéw komunikacyjnych (ewentualne
uszkodzenia bgda na biezaco usuwane);

e prowadzenie przez zarzadzajacego droga, linig kolejowa lub lotniskiem pomiaréw poziomow
w $rodowisku substancji lub energii wprowadzanych w zwigzku z eksploatacja tych obiektows;

e utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania w przypadku, gdy z przegladu ekologicznego
albo z oceny oddziatywania przedsiewzigcia na $rodowisko albo z analizy porealizacyjnej
wynika, Zze mimo zastosowania dostgpnych rozwigzan technicznych, technologicznych
1 organizacyjnych nie mogg by¢ dotrzymane standardy jakos$ci srodowiska poza terenem zaktadu
lub innego obiektu.

14.Podsumowanie

Glownym zadaniem niniejszego programu jest sprecyzowanie dziatan w zakresie modernizacji
I rozbudowy sieci transportowej, ktorych wykonanie powinno przyczyni¢ si¢ do osiagnigcia celow
rozwoju wojewoOdztwa nakreSlonych w zaktualizowanej ,,Strategii rozwoju wojewodztwa
swigtokrzyskiego do 2020 roku” oraz ,Regionalnym programie operacyjnym wojewddztwa
Swigtokrzyskiego na  lata  2014-2020”. Za cel strategiczny uznano  inwestycje
w infrastrukturg transportowa, ktore ,,przybliza” region do europejskich wezlow aktywizacji, jakie
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stanowi¢ beda sasiadujace metropolie: warszawska, krakowska, katowicka todzka, lubelska
i rzeszowska. Usprawnienie powigzan transportowych na tych kierunkach umozliwi sprawniejszy
przeptyw towarow, ushug i kapitatu, jak rowniez stworzy korzystniejsze warunki lokalizacji inwestycji
przemystowych i1 zagospodarowania atrakcyjnych dla turystyki i wypoczynku obszarow wojewodztwa
a tym samym wplynie na realizacj¢ innego celu strategicznego czyli wzrost kapitalu spotecznego,
wsparcie zatrudnienia 1 wyzsza jakos¢ zycia w regionie. Strategiczny cel to ,,Poprawa infrastruktury
transportowej i telekomunikacyjnej czyli blizej siebie i $§wiata”. Zatem oprocz dalszej poprawy
polaczen z europejskimi korytarzami transportowymi nalezy w najblizszej perspektywie polozy¢
wigkszy nacisk na rozwoj transportu wewnatrz regionu, zwickszenie jego ptynnosci i bezpieczenstwa.
Winno to nastapi¢ przez separacj¢ ruchu lokalnego od tranzytowego czyli budowg¢ obwodnic
miejscowosci oraz nowych przebiegéw drog tranzytowych w obszarach zabudowanych. Dzialania
takie szczegélne znaczenie beda mialy w gléwnych wezlach komunikacyjnych regionu: Kielc,
Jedrzejowa, Sandomierza, Skarzyska-Kamiennej, Ostrowca Swigtokrzyskiego, Opatowa, Konskich
i Staszowa. Spowodowac to winno wzrost atrakcyjnosci inwestycyjnej lokalnych stref aktywizacji
1 przyciggna¢ wigkszych inwestorow zewnetrznych.

Niedobor srodkow finansowych na petng realizacje ujetych w niniejszym Programie rozwigzan
komunikacyjnych wymusza konieczno$¢ dochodzenia do rozwigzan docelowych dziataniami
etapowymi dajacymi najwicksze efekty spoteczno-gospodarcze w mozliwie najkrotszym okresie
czasu. W tej sytuacji waznym celem programu bylo rowniez okreslenie hierarchii realizacji ciggdw
drogowych, jak i zasad ich etapowania.

Przyjmuje si¢, ze gldwna osig uktadu drogowego regionu bedzie droga krajowa nr 7, ktorej

przebudowa do parametrow drogi ekspresowej na terenie wojewodztwa dobiega konca.
Pilnym zadaniem jest uwolnienie drogowej sieci miejskiej Kielc od potokéw ucigzliwego ruchu
tranzytowego (poprzez jego oddzielenie od ruchu lokalnego) paralizujacego uktad komunikacyjny
miasta 1 przyleglych gmin. Winno to nastgpi¢ poprzez usprawnienie przejazdu drogg krajowa nr 74 na
odcinku Mniéw - Wola Jachowa, poprzez jego przebudowe na parametry drogi ekspresowej oraz
realizacj¢ potudniowego 1 wschodniego odcinka ukladu obwodnicowego Kielc. Jest to rozwigzanie
ktore umozliwi zachowanie ptynnosci ruchu na tych dwoch waznych dla regionu odcinkach tras oraz
przyczyni si¢ do ochrony wystepujacych w sasiedztwie cennych waloréw srodowiska naturalnego.

Elementem spinajagcym uktad drog ruchu szybkiego, stanowigcym obecnie jedyne sprawne
polaczenie wojewodztwa lubelskiego ze Slaskiem, beda sukcesywnie przebudowywane do
parametrow klasy GP drogi krajowe nr 78 i 74 (odcinek Opatow-granica wojewodztwa lubelskiego).
Klase GP powyzszych odcinkéw nalezy traktowac jako pierwszy etap ich przebudowy i dgzy¢ do
docelowego uzyskania przez nie klasy S. Zostato to zapisane w ustaleniach Planu Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewodztwa. W Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, a tym
samym w PZPWS, zapisano ponadto budowe drogi ekspresowej S73 Kielce-Tarnéw jednak watpliwe
jest aby w biezacej perspektywie udato si¢ zrealizowac jakis jej fragment. Celowe jest jednak podjecie
prac zwigzanych z ustaleniem jej przebiegu co umozliwi samorzadom zabezpieczenie W miejscowych
planach zagospodarowania przestrzennego odpowiednich rezerw.

Szczegdlng role w otwarciu komunikacyjnym regionu i poprawy jego wizerunku w krajowych
rankingach atrakcyjnos$ci inwestycyjnej spetni¢ winna budowa Regionalnego Portu Lotniczego Kielce
w Obicach, przystosowanego do przyjecia rejsowych samolotow pasazerskich.

Realizacja programu powinna, przynies¢ szereg wymiernych efektow gospodarczych
1 spotecznych, zwtaszcza w nastgpujacych dziedzinach:

e modernizacja priorytetowych ciggow drogowych, nakierowanych na przyszie wezty drog
ekspresowych, spowoduje lepsze wykorzystanie ograniczonych $rodkoéw inwestycyjnych;
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e realizacja mostow na Wisle przyczyni si¢ do poprawy wspoélpracy takich osrodkoéw jak
Sandomierz i Tarnobrzeg, Staszow i Mielec oraz ,,przyblizy” dostgpno$¢ do autostrady A-4
poprzez wezty zlokalizowane na przedtuzeniu tych przepraw;

e zageszczenie sieci drog o lepszych parametrach na obszarach wydobycia i przetworstwa
materiatdw budowlanych przyczyni si¢ do zwigkszenia konkurencyjnos$ci przemystu
mineralnego;

e bardziej realne stanie si¢ wykorzystanie szansy rozwoju turystyki, jaka stwarza bogactwo
przyrodnicze i kulturowe regionu;

e usprawnienie powigzan os$rodkow gminnych, stanowigcych lokalne wezly, z lepiej
wyposazonymi osrodkami powiatowymi spowoduje ozywienie zycia gospodarczego
1 kulturalnego, za$ lepsze powigzanie osrodkow gminnych ze sobg pozwoli lepiej wykorzysta¢
miejscowe potencjaty aktywizacji;

e weczesniejsze zabezpieczenie rezerw terenowych pod inwestycje drogowe umozliwi lepsze
i sprawniejsze przygotowanie inwestycji.

15.Stownik skrotow

A — autostrada

AGC - umowa europejska o gléwnych miedzynarodowych liniach kolejowych, sporzadzona
w Genewie dnia 31 marca 1985 roku

AGTC - umowa europejska o waznych miedzynarodowych liniach transportu kombinowanego
i obiektach towarzyszacych, sporzadzona w Genewie dnia 01 lutego 1991 roku

CMK - Centralna Magistrala Kolejowa

DK - droga krajowa (DK 73)

DW - droga wojewodzka (DW 762)

DP — droga powiatowa (DP nr 0613 T)

DRB — drogi ruchu bezkolizyjnego

DSRK - Dlugookresowa Strategia Rozwoju Kraju

EFRR — Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego

EFS — Europejski Fundusz Spoteczny

GDDKIA — Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

GP — droga gtéwna ruchu przyspieszonego

KDP — koleje duzych predkosci

KE — Komisja Europejska

KM RPO - Komitet Monitorujacy Regionalnego Programu Operacyjnego

KPZK — Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju do 2030

KSRR 2010-2020 — Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020

LHS — Linia Hutnicza Szerokotorowa

MSP — mate i §rednie przedsigbiorstwa

MOF — miejskie obszary funkcjonalne

MOF OW — Miejski Obszar Funkcjonalny Osrodka Wojewodzkiego

MRR — Ministerstwo Rozwoju Regionalnego

OSO - obszar specjalnej ochrony ptakoéw wchodzacy w sktad sieci Natura 2000

PBDK — Program Budowy Drog Krajowych

PK — park krajobrazowy

PN — park narodowy
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POPW — Program Operacyjny Polska Wschodnia 2014-2020

PZPWS — Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Swietokrzyskiego
RPL- Regionalny Port Lotniczy

RPO (RPOWS) - Regionalny Program Operacyjny Woj. Swictokrzyskiego na lata 2014-2020
S —droga ekspresowa

SOO - specjalny obszar ochrony siedlisk wchodzacy w sktad sieci Natura 2000
SOSN — System Oceny Stanu Nawierzchni

SSRK — Sredniookresowa Strategia Rozwoju Kraju 2020

SZDW — Swigtokrzyski Zarzad Drog Wojewodzkich

TEN-T — (Trans-European Transport Networks) transeuropejska sie¢ transportowa
UE — Unia Europejska

WOF — wigjskie obszary funkcjonalne

ZIT — Zintegrowane Inwestycje Terytorialne

16.Spis rysunkéw

Statystyka ogdlna — zdarzenia na drogach krajowych.

Statystyka ogdlna — zdarzenia na drogach wojewddzkich.

Zdarzenia drogowe — najechanie na dziure, garb, wybo;.

Zdarzenia drogowe — najechanie na pieszego.

Zdarzenia drogowe — najechanie na pojazd, zwierze, drzewo, stup, znak, barier¢ ochronna,
zapore kolejowa.

6. Zdarzenia drogowe — najechanie na pozostate.

7. Zdarzenia drogowe — zderzenie pojazdow.

8. Zdarzenia drogowe — czynniki atmosferyczne i zanieczyszczenia.

9. Zdarzenia drogowe — stan nawierzchni jezdni.

10. Sredni dobowy ruch na drogach krajowych w 2010 roku.

11. Sredni dobowy ruch na drogach wojewodzkich w 2010 roku.

12. Sredni dobowy ruch samochodéw ciezarowych na drogach krajowych w 2010 roku.
13. Sredni dobowy ruch samochodéw cigzarowych na drogach wojewodzkich w 2010 .
14. Udziat sam. cigzarowych w srednim dobowym ruchu na drogach krajowych.

15. Udzial sam. ciezarowych w §rednim dobowym ruchu na drogach wojewddzkich.

16. Ocena stanu nawierzchni na drogach krajowych w 2013 r.

17. Ocena stanu nawierzchni na drogach krajowych w 2013 roku — stan spekan.

18. Zabiegi zalecane i konieczne na sieci drog krajowych.

19. Rozmieszczenie obiektow mostowych, wiaduktow i ktadek dla pieszych.

20. Rozmieszczenie obiektéw mostowych, wiaduktéw i ktadek dla pieszych — wg oceny.
21. Klasyfikacja odcinkow ze wzgledu na wypadki drogowe — koncentracja kosztow.
22. Klasyfikacja odcinkow ze wzgledu na wypadki drogowe — koncentracja wypadkow.
23. Zdarzenia — zachowania pieszego.

arONE
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17.Spis tabel

1. Ocena stanu realizacji zadan rzadowych zapisanych w Programie rozwoju infrastruktury
transportowej wojewddztwa swietokrzyskiego na lata 2007-2013 przewidzianych do realizacji
w latach 2007-2013.

2. Ocena stanu realizacji zadan rzadowych zapisanych w Programie rozwoju infrastruktury
transportowej wojewddztwa swietokrzyskiego na lata 2007-2013 przewidzianych do realizacji
w latach 20072013 w wezle krajowym i weztach regionalnych.

3. Ocena stanu realizacji inwestycji koniecznych z punktu widzenia potrzeb wojewodztwa

zapisanych w Programie rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa swigtokrzyskiego

na lata  2007-2013  przewidzianych do  realizacji w  latach  2007-2013

w gtéwnych korytarzach transportowych.

Ocena stanu nawierzchni drog krajowych w poszczegdlnych powiatach.

Skala 1 kryteria ocen elementéw obiektoéw mostowych.

Wykaz gmin i drég w ktorych mialy miejsce przypadki ,,najechania na pieszego”.

Ciagi drogowe w gtownym wezle komunikacyjnym wojewodztwa.

Wezly regionalne — od 1 do 15.

. Wezly lokalne — od 1 do 86.

10 Glowne korytarze o charakterze krajowym.

11. Ciagi drogowe stanowigce potaczenia pomi¢dzy weztami regionalnymi.

12. Ciagi drogowe stanowigce potaczenia pomigdzy weztami lokalnymi.

©CoNo O~
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Zatozenia do nowej edycji zadan inwestycyjnych planowanych do realizacji na drogach wojewédzkich w latach 2014-2020

Kryteria wyboru projektow drogowych w
ciagu drég wojewaddzkich przewidywanych
T do realizacji w realizacji w latach 2014 -
Zrédio 2020
Lp Nazwa zadania War:ﬁ‘ 2 dofinansowani :r:s:t:;g Zakon-
a Kompletna dokumentacja bud Ijes';li czenie
projektowa wraz z decyzja zos.tanq robot 1 2 3 4 Suma
Aol zabezp. tl)::;cm
srodki/
Rozbudowa drogi wojewédzkiej nr 755 na
odcinku Cmieléw — skrzyzowanie z DK nr
74 od km 12+559 do km 23+065,72 wraz z 85,0 min.
budowa obwodnicy Cmielowa , ok. 11,4 ZDRéDug;ﬁgigyéoézzéﬂir
km o SWI- opracowane 2016r. 2016 35 17,1 25 10 87,1
Wojewddztwo RPO W$
1. a) Rozbudowa DW 755 etap Ill a od km Swietok- 20,0 min
12+124,50 do 16+247,00 dt. 4,13 km rzyskie 2014 -2020
. ZRID- uzyskany 17.03.2015r.
b) Obwodnica Cmielowa di. 4,75 km 65 min DS, usyskans 08.01 2014 20 o | 35 | 128 | 125 | 10 | 703
' SWI- opracowane
»Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 754
Ostrowiec Sw. — Baltéw - Czekarzewice - 179.0 min
granica wojewodztwa” dt., ok. 29,3 km. ’
a) ,Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr | Wojewodztwo RPO WS
2. | 754 na odcinku od km 0+000 do km 1+912 SW"%LQK' 2014 - 2020 RDeian. tormin 2017
- . rzyskie RID-plan. termin
w Ostrowcu Swigtokrzyskim wrazz 7.0min +7,0 D$- uzyskana 09.12.2015 2017 2017 | 35 | 172 | 25 | 10 | 872
rozbudowa mostu na rzece Kamiennej min most SWI- plan termin 2016
dt. 1,912 km

Id: F1D90B44-A899-4487-AD8E-72A0FF625682. Podpisany

Strona 133
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ZRID- uzyskany 25.04.2014r.
b) Rozbudowa DW 754 od km 1+912 do DS- uzyskana 27.01.2012r. 35 171 25 10 87,1
294269 165,0 min. SWI- opracowane 2016 2018
»Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 768
na odc. Jedrzejow - granica wojewodztwa | Wojewddztwo . i .
3. wraz z obwodnicami m. Jedrzejéw, Swietok- RPO W$ ZRID-plan. termin 2017 35 | 171 | 25 | 67 | 838
Dzi . . 200 min DS- uzyskana 28.04.2016. 2016 2019
ziatoszyce, Skalbmierz, Topola, rzyskie 2014 - 2020 ,
e - SWI- plan. termin 2016
Kazimierza Wielka
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 764
Kielce — Staszow wraz z budowa
obwodnic miejscowosci Sukéw, 279 min. o
Daleszyce, Ociesgki, ukiad Polska ZRID w przypadku realizacji
obwodnicowy Staszowa; d. ok. 45 km Wschodnia - plan. termin 2016r.
2014 - 2020 DS. - plan. termin 2016 2017r. 2019 35 17,2 12,5 6,7 71,4
a) ,Rozbudowy drogi wojewddzkiej nr - SWI- plan. termin 2016
764 Kielce - Staszow wraz z budowa 116,0 min
obwodnic miejscowosci: Sukow, (KOF)
Daleszyce.”, dt ok. 28 km
Wojewddztwo
Swigtokrzy- izacji
4, b) ,Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr Wlikie 4 ) ZR”? \2),|2;Z);Z?:1:(# 21'821:1I7|zac1|
764 Kielce - Staszow wraz z budowa RPO WS DS | . termin 2016 35 17,2 12,5 6,7 71,4
bwodnicy miejscowosci Ocieseki”- 24 101,0 min 2014 - 2020 - pian. fermin 2017 2018
0 km SWI- plan. termin 2016
; - & ZRID w przypadku realizacji -
,Uktad obwod . St dr.
¢) Uklad obwo e - a0 plan. termin 2017 2017 2018 | 35 | 128 | 125 | 67 | 67
woj. nr ’ DS. - uzyskana 17.07.2014r.
SWI - opracowane
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»Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 728
Jedrzejow -
gr. wojewodztwa wraz z budowa 167,0 min
obwodnic ZRID w przypadku realizacji
m. Lopuszno, Konskie.” ok 45 km - plan. termin 2017
95.0 min DS - plan. termin: 2016 2017 2018 35 17,2 25 6,7 83,9
a) ,Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr ’ , SWI- plan. termin 2016
728 na odc. Lopuszno - DK 74 wraz z RPO WS
budowa obwodnicy . 2014 - 2020
m. Lopuszno w ciagu DW 786”. ok. 25 km | Wojewddztwo
Swigtok-
b) Budowa obwodnicy Konskich od rzyskie ZRID w przypadku realizacji
miejscowosci Kornica do - plan. termin 2017r.
miejscowosci Mlynek Nieswinski w 20,0 min DS - plan. termin 2016r. 2017 2018 3 172 2 0.0 7.2
ciagu DW 749 SWI- plan. termin 2016r
c) "Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr ZRID- plan. termin 2016r.
728 na odc. od obwodnicy m. Kornica do 52,0 min DS - plan. termin 2016r. 2017 2019 35 43 12,5 6,7 58,5
Gowarczowa SWI- plan. termin 2016r
wraz z obwodnica m. Gowarczéw"
»Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 973 -
na odc. Busko - Zdr6j - Nowy Korczyn - | Wojewddztwo < ZRDw przypad_ku realizac
- RPO WS - plan. termin 2017
Borusowa wraz z budowa przeprawy Swietok- 145,0 min . 2017 2018 35 171 25 6,7 83,8
. S e . 2014 - 2020 DS.- plan. termin: 2016
mostowej na rz. Nidzie oraz rz. Wisle rzyskie
SWI- opracowane
Rozbudowa drogi wojewodzkiej Nr 758 na
odcinku Iwaniska- Klimontéw-
Koprzywnica wraz z budowa obwodnic. Wojew6dztwo 110,0 min
Razem odc. dt. ok 30 km: &t L ; ZRID- plan. termin 2017r
SW'QL‘?" o 030 DS - plan. termin 2016r. 2017 2019\ g | 43 | 125 | 00 | 378
a) ,,Przebudowa drogi woj. Nr 758 odc. fzyskie 11,0 min SWI- plan. termin 2016r.
Ujazd - granica gminy Iwaniska od km
3+640 do km 7+058”
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b) ,Rozbudowa drogi wojewédzkiej Nr

ZRID- plan. termin 2017

758 w granicach gminy Klimontow wraz z 77,0 min DS.- plan. termin.2016 2017 2019 28 43 25 6.7 64
budowa obwodnicy Klimontowa” SWI- plan. termin 2016
" S ZRID- plan. termin 2017r
¢) "Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr DS.- plan. termin 2017 2017 2019 8 | 171 | 25 | 00 | 701
758 od km 22+279 do DK 79 w km 28+250 22,0 min SWI- plan. termin 2017
Mata Petla Swietokrzyska:
a) DW 752- Podgérze - Bodzentyn; dt. 46 min
ok. 2,5km DS- plan. termin 2016 2016 2019
i DW 751 - Bodzentyn — Dgbrowa 25,0 min SWI- plan. termin 2016 3 43 12,5 6.7 585
Dolna, dt. ok. Wojewddztwo RPO WS
4,0 km Swietok-
rzyskie 2014 - 2020
ZRID w przypadku realizacji
b) "Budowa potnocnej obwodnicy Nowej - plan. termin 2017r.
Stupi w ciagu DW 751" 21,0 min DS- plan. termin 2016r. 2017 19 | B | 43| 125 1 67 | 515
SWI- plan. termin 2016r.
Rozbudowa drogi wojewodzkiej Nr 762 na 44.0 min
odcinkach : ’
a) Wezet drogowy w Checinach — .
Malogoszcz na odcinku od km 14+049do | .. 37&@'” WP"AS? . DZSR'D - E'a"' 5‘*;’;‘6”22001156 2016r. 2017t | 35 | 174 | 25 | 10 | 874
km 25+198 (granica gm. Checiny) ojewo Ztwo (KOF) schodnia - uzyskana 9e. 19, r
L Swietok- 2014 - 2020 SWI- plan. termin 2016
dtugosci okoto 10,25 km rzyskie
b) ,Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 762 ZRID - uzyskany
na odcinku od granicy Gm. Checiny tj. . 15.05.2015r.
km 25+198 do obiektu mostowego na 7,0 min ZRl;?‘ YVZ%ZO DS- uzyskana 18.08.2014r. 2016r. 2017r. 3 171 2 10 871

rzece Lososina ( Wierna Rzeka) w
miejscowosci Bocheniec tj. km 27+138”

SWI- plan termin 2015r.
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dtugosci ok 2 km.
Rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 766 na
odcinku Pinczéw — Wechadtow do 149,0 min
skrzyzowania z DW 768 dt. ok 20 km
a) Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 766
relacji Morawica-Wechadiow na odcinku 25,0 min ZRID - uzyskany 02.06.2014 | 2017 2018 | 35 | 86 | 125 | 10 | 661
Brzescie - ul. Republiki Pinczowskiej w
miejscowosci Pinczow”
Wojewodztwo —
" Swietok- RPO W$ ZRID xlla;;rztyep;;diﬁuzﬁa;lzaql -
b) ,Budowa obwodnicy Pificzowa” rzyskie momn | V12020 beoyskana 25.05.2016. 2017 17 | ¥ | 2| 125 6T | 714
SWI- plan termin 2016
c) "Rozbudowy drogi wojewédzkiej nr 766 ZRID w przypadku realizacji
ha odeinku Pinczow - Wechadiow wraz z 81,0 min - Plan. termin 2017 2017 2018 3% | 86 | 125 | 67 | 628
budowa obwodnicy miejscowosci DS- plan. termin: 2017
Michatow" SWI- plan. termin2016
»Rozbudowa drogi wojewodzkiej Nr 745 ZRID w przypadku realizacji
w msc. Mastéw wraz z rozbudowa Wojewddztwo 71.0 min Polska - plan. termin 2017
1 sasiadujacej infrastruktury Swigtok- (kOF) ’ Wschodnia KIP- opracowana 03.2015 2017 2019 35 43 12,5 6,7 58,5
transportowej” rzyskie 2014 - 2020 DS-plan.termin 2017
SWI- opracowane
»,Budowa obwodnic w m. Radkowice i w I ZRID w przypadku realizacji
. . " Wojewddztwo Polska .
12 m. Brzeziny w mqglj(u DW 763” dt. ok. 13 SWiQtOk- 112,0 min Wschodnia - plan. termlq 2017 2017 2019 35 172 25 6.7 83,9
m. rzyskie (KOF) 2014 — 2020 DS- plan. termin: 2016
SWI-plan. termin 2016
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"Budowa potudniowej obwodnicy Wojewodztwo Polska ZRID w przypadku realizacji
13 Morawicy w ciagu DW766do Swietok- 210min. | e chodnia - plan. termin 2017 2017 2018 35 | 172 | 25 | 17 | 189
skrzyzowania z projektowana obwodnicag (zvskie (KOF) 2014 — 2020 DS- plan. termin.2016
DK 73" y SWI- plan. termin 2016
»Rozbudowa dr. woj. Nr 751 w m. 45,0 min
Suchedniow - Wzdoét Rzadowy”
a) ,Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr ZRID- plan. termin.2016
751 Suchedniéw - Ostrowiec Sw. na Wojewddztwo i DS- uzyskana 14.06.2016 2017 2019
odcinku od km 04000 do km 6+530na | dyietok. | oo RPO WS SWI- plan. termin 2016 B | W %) 67 ) 838
14 terenie Gminy Suchedniow” rzyskie 2014 - 2020
b) "Rozbudowa dr. woj. Nr 751 w m. 20.0 min ZRID- plan. termin. 2017 35 86 | 125 | 67 | 628
Wzd6t Rzadowy - Géra Sw. Barbary” SDVSVI pl?”- tfrm",‘ 22%11% 2017 2019
- plan. termin
"RozbdudoTwa |:1rogéwojewsv.')dzkiclzj Nr 744 Wojewodztwo RPO WS ZRID w| przypadkuzrgjlgzacji
na odc. Tychow Stary - Starachowice A - plan. termin
15 wraz z budowa obwodnicy m. Sr‘;wi}:g 45,0 min 2014 - 2020 DS- plan. termin 2016 2017 2019 3 17.1 2 6.7 838
Starachowice" y SWI- plan. termin 2016
"Uktad obwodnicowy miasta
Wioszczowa" - budowa obwodnicy
miasta Wioszczowa w ciggu drogi
wojewodzkiej Nr 786 wraz z potaczeniem 88,0 min
16 omomesa T Mot RPO WS ZR'Em;ﬁgﬁgﬁuzrg?yaCJ' 2018 2020 | 35 | 174 | 125 | 67 | 73
a)Etap | - Obwodnica Wioszczowy w o Ekie 2014 - 2020 DS- plan. termin 2016 ' ' ’ ’
ciagu DW 786 y 48,0 min SWI- plan. termin 2016
b)Etap Il - Obwodnica Wtoszczowy w 40,0 min
ciggu DW 742
»Budowa pétnocnej obwodnicy Wojewodztwo Polska ZRID w przypaqku realizacj
: 25,0 min - plan. termin 2016
17 Chmielnika w ciagu drogi wojewddzkiej Swigtok- (i(OF) ’ Wschodnia DS- Uz skana 10.02.2016 2017 2019 35 17,2 25 6,7 83,9
Nr 765” dt. ok. 3 km. rzyskie 2014 - 2020 SV\)I/I- opracov;/an.e
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,» Rozbudowa drogi wojewodzkiej Nr 786
18 i Swietok- Wschodnia DS- uzyskana 2016 2017 35 171 25 10 87,1
Lopuszno - Kielce oraz przebudowa (zvskie (KOF) 2014 — 2020 SWI- opracowano
drogi Nr 761 na odcinku Piekoszéw - y P
Jaworznia” dt. ok 2 km
Poza tym:

- podpisana umowa pomiedzy gming a Wykonawc3 prac projektowych na zadanie pn.:

1. Gmina Bogoria - Opracowanie Studium Wykonalno$ci z Koncepcjg Programowo — Przestrzenng oraz uzyskanie decyzji srodowiskowej i wykonanie Programu Funkcjonalno - Uzytkowego dla zadania pn: "Budowa
obwodnicy miejscowosci Bogoria” w ciggu drogi wojewodzkiej Nr 757. 21.05.2015r. przetarg.19.06.2015 podpisana umowa Z Wykonawca.

- 09.06.2015 podpisana umowa pomiedzy gming a Wojewédztwem Swietokrzyskim o pomoc rzeczowa dla zadania pn.:
1. Gmina Lagow - Opracowanie Studium Wykonalnosci z Koncepcja Programowo — Przestrzenng oraz uzyskanie decyzji $rodowiskowej i wykonanie Programu Funkcjonalno - Uzytkowego dla zadania pn:
"Budowa obwodnicy miejscowosci Ltagow” w ciagu drogi wojewddzkiej Nr 756

- 14.08.2015 odbyt sie przetarg na zadanie pn.:

2. Opracowanie Studium Wykonalnosci Inwestycji z Koncepcja, uzyskanie decyzji srodowiskoweji pozwolen wodnoprawnych oraz opracowanie Programu Funkcjonalno - Uzytkowego dla zadania pt.: "Swigtokrzyska $ciezka
rowerowa - odcinek Nowa Stupia - Szydtow: rozbudowa drogi wojewodzkiej Nr 756 od km 20+400,00 do km 52+650,00"

Legenda:

DW - droga wojewddzka

SWI - Studium Wykonalnosci Inwestycji

KPP - Koncepcja Programowo Przestrzenna
PFU - Program Funkcjonalno - Uzytkowy
OPZ-Opis Przedmiotu Zaméwienia
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KIP - Karta Informacyjna Przedsiewziecia

DS - Decyzja Srodowiskowa

ZRID- Zezwolenie na Realizacje Inwestycji Drogowej

KOF- Kielecki Obszar Funkcjonalny

RPO WS 2014-2020 — Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Swietokrzyskiego 2014-2020

Kryteria wyboru projektow drogowych w ciagu drog wojewodzkich przewidywanych do realizacji w realizacji w latach 2014 -2020:

Kryterium rejestrowanego natezenia ruchu
Kryterium funkcji drogi

Kryterium kontynuacji ciagu

Kryterium gotowosci projektu do realizacji

N =
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L.p. Nazwa zadania Szacunkowy Zrodlo Okres Beneficjent Poziom UWAGA:
koszt wspolfinansowania realizacji priorytetyzacji*
calkowity
brutto (PLN)
1 | Budowa linii kolejowej Nr 42,8 min Regionalny Program 2018-2020 PKP PLK S.A. 1 zadanie ujete w
582 Czarnca - Wloszczowa Operacyjny (PI 7d) Kontrakcie
Potnoc (facznica linii Terytorialnym
kolejowej Nr 61 z linia Nr Wojewodztwa
4) Swietokrzyskiego
2 | Prace na linii kolejowej nr 400 min Fundusz Spdjnosci 2015-2019 PKP PLK S.A. -
8 na odc. Skarzysko-Kam.
— Kielce - Koztéw
3 | Prace na liniach 200 min Fundusz Spojnosci 2016-2018 PKP PLK S.A. - o
kolejowych nr 61 i 567 na zadania ujgte w
odc. Kielce - Zelistawice Dokumencie
Implementacyjnym do
4 | Prace na linii kolejowej nr 200 min Program Operacyjny 2016-2020 PKP PLK S.A. - Strategii Rozwoju
25 na odc. Skarzysko-Kam. Polska Wschodnia Transportu do 2020r. (z
- Sandomierz perspektywg do 2030)
5 | Prace na linii kolejowej nr 185 min Program Operacyjny 2017-2021 PKP PLK S.A. -
25 na odc. Konskie — Polska Wschodnia
Skarzysko-Kamienna
! Poziomy priorytetyzacji inicjatyw:
1 — zadanie bardzo istotne, o0 wysokim wplywie na rozwoj spoteczno-gospodarczy wojewodztwa
2 — zadanie istotne, ktorego charakter znacznie wptywa na podniesienie jakosci komunikacji w regionie, bezpieczenstwo i komfort podrozy pasazero6w
3 — zadanie, ktorego realizacja wplynie pozytywnie na jako§¢ komunikacji w regionie
1
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Budowa zintegrowanego Regionalny Program 2016-2020 PKP PLK S.A. 2 Projekt realizowany
systemu komunikacyjnego 43.6 min Operacyjny (P1 7d) przy wspdlpracy jst
wraz z przejs$ciem pod i PKP PLK S.A.
torami w obr¢bie dworca
kolejowego stacji
Skarzysko Kamienna
Modernizacja istniejacych i Regionalny Program 2016-2020 zarzadca 3 Zalozenia wynikajqce z
budowa nowych 31.2min Operacyjny (PI 7d) infrastruktury Planu Trar)SDOFtOW}?QOZ
przystankow kolejowych — kolejowej, zarzadca Zakres inwestycji
Metropolitarna Kolej infrastruktury  uzalezniony od
Swietokrzyska (W tym m.in. dworcowej mozlzw;fgé:;r;?ﬂsiowych
zadas;enla, u.twardzone Jainteresowania
podtoze, podjazdy dla potencjalnych
niepetnosprawnych lub beneficjentéw
windy, oznakowania
krawedzi przystankow)
Modernizacja dworcow, Regionalny Program 2016-2020 zarzadca 2 jw.
budowa zintegrowanych 30 min Operacyjny (PI 7d) infrastruktury
weztow przesiadkowych dworcowej, zarzadca
kolejowo-drogowych infrastruktury

kolejowej
Zakup nowego taboru 80 min Regionalny Program 2017-2020 Wojewodztwo 3 llo$¢ sztuk uzalezniona
kolejowego (ew. Operacyjny (PI 7d) Swigtokrzyskie od dostegpnosci srodkéw

Metropolitarna Kolej
Swietokrzyska)

UE oraz szacowanej

wartosci rynkowej.

Przypisana wartos¢
brutto odpowiada 4 szt.
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trzyczlonowych
pojazdow szynowych
10 | Zakup automatow 1 min - 2016-2018 Wojewoddztwo Realizacja uzalezniona
biletowych stacjonarnych Swic;tokrzyskie, od mozliwosci budzetu
oraz mobilnych (ok. 20 szt.) zarzadca wojewddztwa oraz
infrastruktury _ pozyskania
dworcowej, zarzadca , fln(fmsowanla e
. srodkow zewnetrznych
infrastruktury
kolejowej
11 | Modernizacja taboru 10 min - 2020 Wojewoddztwo Inwestycja konieczna do
kolejowego Swigtokrzyskie zrealizowania
(obowigzek wynikajgcy z
przepisow prawa,).
Beneficjent podejmowac
bedzie kroki zmierzajgce
do pozyskania
dofinansowania
zewnetrznego
12 | Swigtokrzyski System 40 min Regionalny Program 2016-2020 Wojewodztwo Zadanie realizujgce
Informacji Pasazerskiej Operacyjny (Pl 2c) Swigtokrzyskie, zaloZenia Planu
jednostki samorzadu Transportowego
terytorialnego
UWAGA:
Wszystkie warto$ci podane w tabeli s warto$ciami szacunkowymi
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1. Budowa linii kolejowej Nr 582 Czarnca - Wtoszczowa Pétnoc (fgcznica linii kolejowej Nr 61 z linig Nr 4)
Szacunkowy koszt robét — 42,8 min PLN

Zgodnie z zapisami Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata 2014 — 2020, przedsiewziecie wpisuje sie w zakres
interwencji Osi priorytetowej 5. Nowoczesna komunikacja, Pl 7d rozwdj i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakosci i interoperacyjnych systeméw
transportu kolejowego oraz propagowania dziatan stuzgcych zmniejszaniu hatasu.

Przedsiewziecie bedzie realizowaé cel rozwojowy, o ktérym mowa w art. 5 ust.1 pkt 2 Kontraktu Terytorialnego dla Wojewddztwa Swigtokrzyskiego pn.
,Podnoszenie standardow i stworzenie spojnego uktadu komunikacyjnego stymulujgcego rozwdj regionu”.

Przedsiewziecie obejmowac bedzie budowe nowej jednotorowe;j linii kolejowej dtugosci 3,8 km, elektryfikowanej, przystosowanej do ruchu dwukierunkowego,
taczaca posterunek odgatezny Czarnca ze stacjg Witoszczowa Pdétnoc.

Celem budowy linii jest poprawa spdjnosci systemu kolejowego w obrebie wojewddztwa swietokrzyskiego oraz potgczenh kolejowych miedzy aglomeracjami
miejskimi w Polsce, w szczegdlnosci pomiedzy Kielcami a todzig, Poznaniem, Szczecinem i Warszawg. Nowobudowana linia kolejowa tgczy¢ bedzie dwie
linie kolejowe znaczenia panstwowego tj. nr 61 Kielce — Fosowskie i nr 4 Grodzisk Mazowiecki — Zawiercie. Nowa linia bedzie tez spetnia¢ funkcje tzw. objazdu
(potaczenie Kielc z Warszawg przez Wioszczowag Pdétnoc) w przypadku braku lub ograniczenia przejezdnosci linii kolejowej nr 8 Warszawa Zachodnia —
Krakow Gtowny Osobowy.

W dniu 30.10.2014 r. RDOS w Kielcach wydat decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach przedsiewziecia ,Budowa linii kolejowej nr 582 tgczacej
posterunek odgatezny Czarnca ze stacjg Wtoszczowa Pétnoc”. Decyzja uprawomocnita sie w styczniu 2015 .

Lokalizacja nowo zbudowanej linii kolejowej nr 582 pomiedzy liniami nr 61 i nr 4 pozwoli na bezposredni przejazd pociggéw (bez koniecznosci zmiany czofa
pociggu) z kierunku Kielc (linia 61) w kierunku pétnocnym na linie nr 4. Dzieki temu rozwigzaniu mozliwe bedzie uruchomienie bezposrednich potaczen Kielc z
todzig oraz z Warszawg, a takze w dluzszych relacjach do m.in. Poznania, Bydgoszczy i Trojmiasta. Linia ta pozwoli rowniez na kierowanie pociggow
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dalekobieznych trasg objazdowa przez linie nr 4 w przypadku zakiécen w ruchu i/lub prac remontowych/ modernizacyjnych na linii nr 8 na odcinku Kielce —
Radom — Warszawa.

Planowany harmonogram dziatan przygotowawczych i realizacyjnych:

Przetarg na aktualizacje studium wykonalnosci — | kw. 2016
Przetarg na opracowanie dokumentacji — | kw. 2016

Pozwolenie na budowe — IIl kw. 2017

Przetarg na budowe — Il kw. 2017

Planowany poczatek rob6t budowlanych — | kw. 2018

Planowany termin zakohczenia rob6t budowlanych — IV kw. 2019

2. Prace na linii kolejowej nr 8 na odc. Skarzysko-Kam. — Kielce — Koztéw
Szacunkowy koszt catkowity brutto — 400 min PLN (przewidywana warto$¢ zadania finansowanego z FS)

Zadanie ujete w Dokumencie Implementacyjnym do Strategii Rozwoju Transportu do 2020r. (z perspektywg do 2030) na odlegtej pozycji nie gwarantujgce;j
uzyskania dofinansowania UE.

Celem jest poprawa stanu potaczen kolejowych, ktéra wptynie na skrocenie czasu przejazdu kolejg miedzy osrodkami wojewddzkimi (w szczegdlnosci Kielce —
Krakéw, Kielce — Warszawa). Jest to zgodne z celem szczegdétowym priorytetu inwestycyjnego 7.1. osi V: Rozwdj transportu kolejowego w Polsce Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko.

3. Prace na liniach kolejowych nr 61 i 567 na odc. Kielce — Zelistawice

Szacunkowy koszt catkowity brutto — 200 min PLN (przewidywana wartos¢ zadania finansowanego z FS)
Zadanie ujete w Dokumencie Implementacyjnym do Strategii Rozwoju Transportu do 2020r. (z perspektywg do 2030) na odlegtej pozycji nie gwarantujgce;j

uzyskania dofinansowania UE.
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Celem jest poprawa stanu potaczen kolejowych, ktéra wptynie na skrocenie czasu przejazdu kolejg miedzy osrodkami wojewddzkimi (w szczegdlnosci Kielce —
Katowice / Opole / Wroctaw). Jest to zgodne z celem szczegodtowym priorytetu inwestycyjnego 7.1. osi V: Rozwdj transportu kolejowego w Polsce Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko.

4. Prace nalinii kolejowej nr 25 na odc. Skarzysko-Kam. — Sandomierz

Zadanie przewidziane do realizacji z Programu Operacyjnego Polska Wschodnia (PO PW). Obecnie trwajg prace przygotowawcze. Przewidywany termin
zakohczenia studium wykonalnosci - potowa 2016 r., natomiast roboty budowlane planowane sg w latach 2018 — 2020.

Celem jest poprawa potgczen z Kielcami i Warszawg miejscowosci potozonych wzdtuz linii nr 25 oraz dalej, witgcznie z waznymi miastami wojewddztwa
podkarpackiego: Rzeszowem i Przemyslem (w powigzaniu z innymi inwestycjami PO PW oraz finansowanymi ze $rodkéw POIiS i krajowych). Jest to zgodne z
celem szczegdtowym priorytetu inwestycyjnego 7d osi lll: zwiekszona dostepnos¢ Polski Wschodniej w zakresie infrastruktury kolejowej. Odcinek objety
projektem stanowi fragment Wschodniej Magistrali Kolejowej oraz nalezy do sieci kompleksowej TEN-T.

5. Prace na linii kolejowej nr 25 na odc. Konnskie — Skarzysko-Kamienna

Zrédto wspétfinansowania: Program Operacyjny Polska Wschodnia (PO PW).
Zadanie ujete w Dokumencie Implementacyjnym do Strategii Rozwoju Transportu do 2020r. (z perspektywg do 2030) na odlegtej pozycji nie gwarantujgce;j
uzyskania dofinansowania UE.

Celem jest poprawa pofgczeh z miejscowosci potozonych wzdiuz objetego projektem odcinka linii nr 25 z Kielcami i Warszawg (w powigzaniu z innymi
inwestycjami PO PW oraz finansowanymi ze $rodkéw ze $rodkéw POIiS i krajowych). Jest to zgodne z celem szczegétowym priorytetu inwestycyjnego 7d osi
Ill: zwiekszona dostepnos¢ Polski Wschodniej w zakresie infrastruktury kolejowe;.

6. Budowa zintegrowanego systemu komunikacyjnego wraz z przejsciem pod torami w obrebie dworca kolejowego stacji Skarzysko-Kamienna

Szacunkowa wartos¢ projektu — 23.6 min zi. Zadanie ujete w Krajowym Programie Kolejowym. Przewidziane do realizacji z Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-2020. Przedsiewziecie wpisuje sie w zakres interwencji Osi priorytetowej 5 Nowoczesna
komunikacja, Priorytet Inwestycyjny 7d. i stuzy¢ bedzie poprawie bezpieczenstwa, standardéw i zwiekszenia wykorzystania transportu kolejowego w
Wojewddztwie Swietokrzyskim. W ramach powyzszego zostat podpisany ,List intencyjny” potwierdzajacy wole wspéinego dziatania z PKP PLK S.A. w celu
realizacji tej inwestyciji.
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Zalacznik nr 2 do Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa swigtokrzyskiego na lata 2014-2020
Zalozenia do nowej edycji zadan inwestycyjnych planowanych do realizacji na sieci kolejowej wojewodztwa w latach 2014 - 2020
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PROGRAM ROZWOJU INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ
WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO NA LATA 2014-2020

KORYTARZE TRANSPORTOWE tACZACE WEZLY REGIONALNE | LOKALNE

Zatacznik nr 3

1:200 000

Legenda

WEZLY KOMUNIKACYJNE

krajowy

regionalny

lokalny

KORYTARZE DROGOWE

9
T drogi krajowe tworzgce gtowne korytarze

728
CGED

(10)

korytarze fgczgce osrodki regionalne
(drogi wojewddzkie)

0188T korytarze tgczgce osrodki regionalne
(32) (drogi powiatowe)

0349T i _

(99) korytarze taczgce osrodki lokalne

oznaczenia na drogach:

728 - numer drogi
(10) - numer korytarza

KORYTARZE KOLEJOWE

Centralna Magistrala Kolejowa (CMK)

=i
H-H-H-  |inia normalnotorowa
======|Linia Hutnicza Szerokotorowa (LHS)

LK nr25 - numer linii kolejowej

LOTNISKA

+( lotnisko lokalne w Mastowie

-(-( planowany Regionalny Port Lotniczy Kielce w Obicach

POKRYCIE TERENU

lasy

taki i pastwiska

sady

tereny rolnicze

tereny przemystowe

wody powierzchniowe

rzeki

PODZIAL ADMINISTRACYJNY

emmm @ ®® granica wojewodztwa

granica powiatu

— granica gminy

SWIETOKRZISKIE BIURO
ROZWOJY REGIONALNEGO

ul. Targowa 18, sk pocet. 25, 25-520 Kielee: tel. (041) 362-70-12, fax. (041) 343-01-TY, e-mail: sekretariati@shrrpl
Lespdl Planowania Przestrzennego Wojewodetwa: tel. ((41) 343-81-T4, wew, 3010-3070, e-mail: zppwasbrr.pl
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Zalacznik nr 4

DO ,,PROGRAMU ROZWOJU INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ
WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO NA LATA 2014-2020”

Informacija dotyczaca przeprowadzenia strategiczne] oceny oddzialywania na
srodowisko dla ,.Programu rozwoju infrastruktury transportowe] wojewodztwa
swietokrzyskiego na lata 2014-2020”
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. PROGRAM ROZWO]JU INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWE]
WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO NA LATA 2014-2020

1. Wstep

Niniejszy dokument zawiera informacj¢ dotyczacga wyboru przyjetego dokumentu
w odniesieniu do rozpatrywanych rozwigzan alternatywnych, a takze informacj¢, w jaki sposob
zostaly wziegte pod uwage 1 w jakim zakresie zostaty uwzglednione:
ustalenia zawarte w prognozie oddziatywania na srodowisko;
opinie wlasciwych organow, o ktorych mowa w art. 57 1 58;
zgloszone uwagi i wnioski;
wyniki postepowania dotyczacego transgranicznego oddzialywania na §rodowisko, jezeli zostato
przeprowadzone;
propozycje dotyczace metod i czestotliwosci przeprowadzania monitoringu skutkow realizacji
postanowien dokumentu.

YV VVVYV

2. Uzasadnienie wyboru przyjetego dokumentu w odniesieniu do rozpatrywanych rozwiazan
alternatywnych

Program rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa swietokrzyskiego na lata 2014—
2020 okresla zadania i inwestycje stuzace realizacji misji, zaktualizowanej w lipcu 2013 roku Strategii
Rozwoju Wojewédztwa Swietokrzyskiego do roku 2020, ktora zostata okreslona jako ,, pragmatyczne
dgzenie do najpelniejszego i innowacyjnego wykorzystania przewag i szans, odwrocenia
niekorzystnych tendencji demograficznych oraz podniesienia jakosci Zycia mieszkancow przy
Jjednoczesnej dbatosci o stan srodowiska”. Jednym z celow strategicznych warunkujacych realizacje
tej misji jest ,, koncentracja na poprawie infrastruktury regionalnej”. Inwestowanie w systemy
infrastruktury technicznej uznano bowiem za zadanie niezbedne dla poprawy atrakcyjnosci
wojewodztwa, co znalazto odbicie w okresleniu jednego z celow operacyjnych, za ktory uznano
,,poprawe infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej, czyli blizej siebie i sSwiata”.

Celem Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa swietokrzyskiego na lata
2014-2020, tak jak w przypadku Programu... na lata 2007-2013, jest rowniez zebranie w jednym
dokumencie planowanych zadan inwestycyjnych na sieci transportowe] wojewodztwa rozproszonych
dotychczas w réznych dokumentach rzgdowych i samorzadowych, w tym w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego gmin i planie zagospodarowania przestrzennego wojewoOdztwa.
Stuzy¢ to bedzie powstaniu kompleksowej wizji rozwoju sieci transportowej wojewodztwa,
okreslajacej zadania przewidziane do realizacji w okresie budzetowym UE 2014-2020 + 2 (okres
niezbedny w celu zakonczenia, odbioru i1 rozliczenia inwestycji) oraz wskazujacej czeSciowo
najwazniejsze inwestycje na tej sieci w dalszej perspektywie. Przyjecie ,,Programu ...” jest
warunkiem wstepnym, ktérego spelnienie jest konieczne do otrzymania unijnego wsparcia
finansowego inwestycji komunikacyjnych z Regionalnego Programu Operacyjnego. Jednoczesnie nie
wyklucza si¢ realizacji innych, niewymienionych w niniejszym dokumencie inwestycji
z zakresu infrastruktury transportowej, ktorych potrzeba realizacji moze wynikna¢ w okresie
programowania.

Niedobdr srodkéw finansowych na peing realizacje ujetych w niniejszym ,,Programie ...
inwestycji komunikacyjnych wymusza konieczno$§¢ dochodzenia do rozwigzan docelowych
dziataniami etapowymi, dajacymi najwicksze efekty spoteczno-gospodarcze w mozliwie najkrotszym
okresie czasu. Dlatego tez waznym celem ,,Programu ...” bylo rowniez okre$lenie hierarchii realizacji
ciggdédw drogowych, jak i zasad ich etapowania.

2
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Cele zatozone w ,,Programie ...” obejmuja zagadnienia zwigzane z ksztaltowaniem spojnego
wojewodzkiego systemu transportowego. Inwestycje w nim zawarte zwigzane sg przede wszystkim
z: budowa nowych odcinkéw drog i1 kolei oraz remontem istniejacych odcinkéw, a takze rozbudowa
lotniska w Mastowie i budowg Regionalnego Portu Lotniczego Kielce w Obicach.

Prognoza oddziatywania na $rodowisko sporzadzona do projektu Programu rozwaza
w szczegoOlnosci jako alternatywe brak takiego dokumentu badz catkowite lub czesciowe odstapienie
od realizacji jego zatozen.

W sytuacji braku przyjecia ,,Programu ...”, §rodki finansowe z funduszy UE przeznaczone na
transport w latach 20142020 w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego nie bedg mogty zostac
uruchomione. Przyjecie ,,Programu ...” jest bowiem warunkiem wstgpnym, ktorego spetnienie jest
konieczne do otrzymania unijnego wsparcia finansowego inwestycji komunikacyjnych z RPO.
W przypadku braku przyjecia tego dokumentu realizowane beda tylko nieliczne inwestycje, spo$rod
wymienionych w ,,Programie ...”, te na ktore wystarczy srodkow wlasnych (wojewodzkich) oraz te,
ktore sg przewidziane w programach krajowych.

Nie zostanie ponadto osiggniety cel zwigzany ze stworzeniem spojnej sieci komunikacyjne;.
Brak realizacji inwestycji oraz zakladanych prac modernizacyjnych przyczyni si¢ do dalszej
dewastacji istniejacych drog i kolei oraz spowoduje poglebienie si¢ strat materialnych na tych
srodkach trwatych. W konsekwencji za kilkanascie lat wymagane naktady inwestycyjne moga by¢
znacznie wigksze niz planowane obecnie.

Niezrealizowanie inwestycji wskazanych w dokumencie w pelnym zakresie, spowoduje
nieosiagnigcie zatozonych celow w Strategii Rozwoju Wojewddztwa. Swietokrzyskie nie wykorzysta
szansy, aby sta¢ si¢ regionem konkurencyjnym wzgledem innych wojewddztw. Dostepnosé
transportowa regionu bedzie w dalszym ciggu ograniczona 1 bedzie ona stanowi¢ skuteczng bariere
rozwoju. Brak realizacji zatozonych zadan moze spowodowaé¢ m.in.: zahamowanie wzrostu
zatrudnienia w transporcie 1 magazynowaniu, zatrzymanie inwestycji zwigzanych z logistyka
1 produkcja przemyslowa oraz ograniczenie naplywu kapitalu zagranicznego. Te uwarunkowania
biznesowe spowodujg ograniczenia w tworzeniu nowych miejsc pracy. Brak realizacji ,,Programu ...”
nie przyniesie rowniez zamierzonych w tym dokumencie efektéw gospodarczych i spotecznych. Nie
nastgpi zwlaszcza:

» poprawa wspolpracy takich osrodkow jak Sandomierz i Tarnobrzeg, Staszéw i Mielec oraz
poprawa dostgpnosci autostrady A-4 poprzez wezty zlokalizowane na przedtuzeniu tych przepraw
dzigki realizacji mostow na Wisle;

» zwigkszenie konkurencyjnosci przemystu mineralnego poprzez zaggszczenie sieci drog
o lepszych parametrach na obszarach wydobycia i przetworstwa materialdow budowlanych;

» lepsze wykorzystanie szansy rozwoju turystyki w wojewddztwie, jaka stwarza bogactwo
przyrodnicze i kulturowe regionu;

» ozywienie zycia gospodarczego i kulturalnego dzieki lepszemu powigzaniu osrodkéw gminnych
ze sobg oraz z lepiej wyposazonymi o$rodkami powiatowymi.

Brak realizacji zalozen projektowanego dokumentu bedzie prowadzi¢ do utrzymania obecnego
stanu 1 utrwalenia si¢ istniejacych negatywnych tendencji. W dalszym ciagu bedzie wzrasta¢
chaotyczne zattoczenie juz niesprawnych ukladow transportowych. Plynnos$¢ ruchu bedzie coraz
mniejsza, a ,.korki” coraz dluzsze i1 bardziej ucigzliwe. Postgpowaé bedzie rowniez wzrost emisji
zanieczyszczen komunikacyjnych. Transport zbiorowy oraz kolej coraz bardziej bedg traci¢ na
znaczeniu w przewozach pasazerow i towarow. Poglebia si¢ bedzie degradacja infrastruktury: drog,
ulic 1 torowisk, a takze taboru. Pogarsza¢ si¢ bedzie zly stan techniczny szeregu odcinkow drog
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i kolei, co z kolei moze powodowac: zwigkszenie zagrozenia dla srodowiska naturalnego, wigksze
zagrozenie hatasem dla ludzi, zwlaszcza dla mieszkancéw terendw miejskich. Nieuchronny wzrost
ilosci pojazdow spowoduje lokalne zwigkszenie nat¢zenia ruchu, a tam gdzie nie bgdzie to mozliwe
»rozlanie si¢” ruchu na sgsiednie drogi, ktore moga nie by¢ do tego przystosowane.

Nie zostanie w sposOb wystarczajacy osiagnigty efekt poprawy bezpieczenstwa na drogach, ze
wzgledu na niedostateczne odcigzenie ich przez sie¢ drog ekspresowych oraz brak realizacji obwodnic
wickszych miejscowosci. W dalszym ciggu miejscowosci przez ktore przechodzg gtowne szlaki
komunikacyjne beda nadmiernie obcigzone ruchem  tranzytowym. Nastgpi  wzrost
prawdopodobienstwa wystapienia wypadkéw drogowych, co wigze si¢ ze zwigkszeniem zagrozenia
dla zdrowia 1 zycia ludzi. Wigksze prawdopodobienstwo wypadku oznacza tez zwigkszenie
zagrozenia dla srodowiska spowodowanego zdarzeniami
o znamionach powaznej awarii, na skutek uwolnienia do $rodowiska niebezpiecznych substancji
W czasie ich transportu.

Budowa nowych drég i obwodnic pozwala roztadowa¢ rosngce natgzenie ruchu
samochodowego, co wptywa réwniez na roztozenie zanieczyszczen motoryzacyjnych. Dzieki temu
obcigzenie $rodowiska nie kumuluje si¢ w jednym miejscu (zwlaszcza na terenach intensywnie
zurbanizowanych). Z uwagi na narastajagcy ruch samochodowy w miastach rozszerzy si¢ zasigg
terenéw o przekroczonych dopuszczalnych poziomach hatasu, ponadnormatywnym zanieczyszczeniu
powietrza oraz narazonych na wibracje wskutek ruchu pojazdow. Ilo§¢ oso6b narazonych na te
niebezpieczenstwa wzros$nie. Nastgpi rdwniez wzrost poziomoéw emisji pytu, tlenkéw wegla, azotu
1 siarki, co doprowadzi do pogorszenia jakosci zycia mieszkancow. Brak realizacji zatozen ,,Programu
...”, wiaze si¢ z utratg szansy na wyprowadzenie znacznej czesci ciezkiego ruchu samochodowego
z miast i miejscowosci. Nie zostanie osiggnigta poprawa jakosci powietrza i klimatu akustycznego.
Moze to wywola¢ protesty mieszkancoOw w miastach nadmiernie obcigzonych tranzytowym ruchem
drogowym.

»Program moze mie¢ pozytywny wplyw na jako$¢ powietrza, zwlaszcza
W miejscowosciach nadmiernie obcigzonych ruchem samochodowym. Ograniczanie emisji
zanieczyszczen motoryzacyjnych moze nastagpi¢ np.. poprzez poprawe ptynnosci ruchu
w wyniku remontdw nawierzchni oraz wyprowadzenie ucigzliwego ruchu drogowego poza tereny
miejskie w wyniku realizacji obwodnic. Jednoczes$nie ucigzliwo$ci zwigzane z emisja hatasu
1 zanieczyszczen do powietrza moga si¢ pojawia¢ w nowych miejscach w wyniku realizacji nowych
odcinkow drog.

Zaniechanie realizacji projektow polegajacych na modernizacji linii kolejowych skutkowaé
moze wiekszym zapotrzebowaniem na energi¢ elektryczng, ze wzgledu na czeste zmiany predkosci
wymuszane ograniczeniami wynikajagcymi z niedostatkow infrastruktury. Zwiekszenie zuzycia energii
skutkuje wzrostem emisji CO;, z elektrowni. W zwiazku 2z powyzszym brak realizacji zatozen

2

LProgramu ...” w tym zakresie moze przyczyni¢ si¢ posrednio do zwigkszenia emisji gazow
cieplarnianych.
Brak realizacji zatozen ,,Programu ...” bedzie prowadzi¢ do stopniowego obnizania jakos$ci

zycia mieszkancow wojewddztwa Swigtokrzyskiego. Obserwowana jest bowiem postepujaca
dekapitalizacja taboru transportu, a standard ustug przewozowych, w tym przystankéw i dworcoéw, nie
jest wystarczajacy. Z kolei projektowany dokument ma na celu wyeliminowanie, czy tez ograniczenie
tych niekorzystnych trendéw, zwlaszcza poprzez: wymiang taboru, popraweg standardu ustug
przewozowych, w tym dla oséb niepelnosprawnych, remonty i modernizacje infrastruktury drogowe;j
i kolejowej.
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Brak linii kolejowych (nowych i zmodernizowanych) nie pozwoli na przeniesienie transportu
towarow z sieci drogowej. Brak inwestycji na szlakach kolejowych spowoduje, iz szlaki te w dalszym
ciggu nie beda spetnialty wymogdéw nowoczesnego transportu. W przypadku pogarszania si¢ stanu
technicznego linii  kolejowych w dalszym ciggu bedzie wzrastaé przewaga transportu
samochodowego. Nie bedzie mozliwosci przejecia czgsci fadunkow z transportu drogowego. Mozliwe
wydtuzenie czasu przejazdu i niepewnos¢ potaczen ze wzgledu na obnizenie stanu technicznego
spowoduja obnizenie konkurencyjnos$ci transportu kolejowego wzgledem transportu drogowego.
Ponadto pogarszajacy si¢ stan techniczny szlakéw kolejowych w najgorszym scenariuszu moze
doprowadzi¢ do wylaczenia niektorych odcinkéw z uzytkowania lub zmniejszanie predkosci
przejazdowych.

Korzystnym aspektem zaniechania dziatan w zakresie rozbudowy systeméw transportowych
bedzie niewielka liczba wyltaczanych z uzytkowania gruntow rolnych i le§nych, co mogloby wigzaé
si¢ z fizyczng ingerencja w obszary cenne przyrodniczo, ich fragmentacjg oraz zaburzeniem tgcznosci
ekologicznej. Nalezy jednak pamigtaé, ze rosngce przecigzenie niewydolnych tras komunikacyjnych
spowoduje spowolnienie i postepujaca utratg¢ ptynnosci ruchu, a w §lad za tym zwigkszong emisje
zanieczyszczen 1 hatasu. Rozszerza¢ si¢ bedzie oddzialywanie na ekosystemy w sasiedztwie tras
1 weztéw komunikacyjnych, prowadzace do degradacji gleb i zasobow biotycznych.

Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, ze brak realizacji ,,Programu ...” moze prowadzi¢ do
utrzymania si¢ istniejacych zagrozen oraz zachodzacych obecnie negatywnych trendow, zwlaszcza
dotyczacych: zagrozenia zdrowia ludzi hatasem komunikacyjnym i emisjami do powietrza, zagrozenia
zycia ludzi w wyniku wypadkow komunikacyjnych, zagrozenia zwigzanego z awariami (wypadkami)
W czasie przewozenia towar6w niebezpiecznych oraz nieodpowiednich warunkoéw zycia mieszkancow
w zwigzku z niedostatecznie rozwinigtym systemem transportowym.

3. Ustalenia zawarte w Prognozie oddzialywania na $rodowisko i sposob ich uwzglednienia
w Programie

Obowigzek sporzadzenia prognozy dla projektu Program rozwoju infrastruktury transportowej
wojewodztwa swigtokrzyskiego na lata 2014-2020 wynika z art. 46, ust. 2 ww. ustawy
o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na S$rodowisko, ktory stanowi, ze przeprowadzenia
strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko wymagaja projekty: polityk, strategii, planow lub
programow w dziedzinie przemystu, energetyki, transportu, telekomunikacji, gospodarki wodnej,
gospodarki odpadami, le$nictwa, rolnictwa, rybotowstwa, turystyki i1 wykorzystania terenu,
opracowywanych lub przyjmowanych przez organy administracji, wyznaczajacych ramy dla
pozniejszej realizacji przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko. Obowigzek ten
wynika réwniez z art. 50, ktory moéwi, ze przeprowadzenie strategicznej oceny oddziatywania na
srodowisko jest réwniez wymagane w przypadku wprowadzania zmian do juz przyjetych
dokumentéw, o ktorych mowa powyzej.

Zgodnie z art. 3, ust. 14 ww. ustawy przez strategiczng ocen¢ oddziatywania na $rodowisko
rozumie si¢ postepowanie w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko skutkow realizacji polityki,
strategii, planu lub programu obejmujace w szczegolnosci:

» uzgodnienie stopnia szczegOlowosci informacji zawartych w prognozie oddzialywania na
srodowisko;

» sporzadzenie prognozy oddziatywania na srodowisko;

» uzyskanie wymaganych ustawa opinii;
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» zapewnienie mozliwo$ci udzialu spoteczenstwa w postgpowaniu.

Zakres merytoryczny prognozy oddzialywania na $§rodowisko projektu ,,Programu ...” zostat
uzgodniony z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Kielcach (pismo znak: WPN-
I1.411.11.2015.DZ, z dnia 27.03.2015 r.) oraz z Panstwowym Wojewodzkim Inspektorem Sanitarnym
w Kielcach (pismo znak: SEV.9022.21.2015, z dnia 25.03.2015 r.).

Najwazniejsze ustalenia Prognozy oddzialywania na srodowisko:

1) W wyniku przeprowadzenia analizy poréwnawczej, majacej na celu sprawdzenie stopnia
uwzgledniania, w tym analizowanym dokumencie celéw ochrony $rodowiska ustanowionych na
szczeblu miedzynarodowym, wspolnotowym i krajowym stwierdzono, ze: aspekt srodowiskowy
w przyjetych w Programie celach zostal uwzglgdniony. Cel gldéwny omawianego dokumentu
(poprawa infrastruktury transportowej regQionu z zachowaniem spdjnosci przyrodniczo-
kulturowej stuzqcej realizacji konstytucyjnej zasady zrownowazonego rozwoju) posiada przede
wszystkim wymiar infrastrukturalny i odnosi si¢ do ksztatltowania systemoéw transportowych w
wojewodztwie. Zostalo w nim jednak zaakcentowane dbanie o zachowanie spojnosci
przyrodniczo-kulturowej regionu oraz przestrzeganie konstytucyjnej zasady zroOwnowazonego
rozwoju.

Zgodnie z zapisami ,,Programu ...” w realizowanej obecnie polityce transportowej gtdwnym
celem bedzie stworzenie spdjnego systemu transportowego, ktory zblizy Polske
(1 wojewodztwo) do rozwigzan przyjetych w krajach Unii Europejskiej. Dziataniom tym
towarzyszy¢ winno dostosowywanie przewozow do spodziewanego ruchu drogowego, a takze
uniwersalnych potrzeb i aspiracji rozwojowych spoteczenstwa. W praktyce oznaczac to bedzie
kreowanie zrOwnowazonego systemu transportowego, w ktorym:

» kolej odgrywa znacznie wigksza rolg i konkuruje z transportem drogowym w przewozach
pasazerskich oraz w przewozach towarowych, zwlaszcza tranzytowych;

» transport drogowy koncentruje ruch na sieci autostrad i drég ekspresowych, odgrywajac
decydujaca role dla odlegtosci nie przekraczajacych 300-500 km;

» transport lotniczy laczy siecig lotnisk regionalnych lotniska migedzynarodowe;

» transport pasazerski w duzych i Srednich miastach preferuje rozwigzania oparte na transporcie
zbiorowym;

> logistyka transportowa integruje przeptyw zasobow i informacji i tworzy system centrow ustug
logistycznych, oferujacych podstawowy pakiet ustug w zakresie transportu, skladowania,
serwisu, oraz informacji i rozliczen finansowych.

Zapisy te sg zgodne z dokumentem przyjetym przez Rade Ministrow i zamieszczonym na
stronie internetowej Ministerstwa Srodowiska pt. ,,Wytyczne dotyczace zasad i zakresu
uwzgledniania zagadnien ochrony srodowiska w programach sektorowych”.

2) W Prognozie przeanalizowano wptyw planowanych w Programie inwestycji komunikacyjnych
na komponenty $rodowiska naturalnego (wody powierzchniowe i1 podziemne, powietrze
atmosferyczne 1 klimat, zasoby gleb, powierzchni¢ ziemi i1 krajobraz, r6znorodnos¢ biologiczng),
zdrowie 1 jako$¢ zycia ludzi oraz zabytki i dobra materialne. Analizie poddano réwniez
zagadnienia zwigzane z powstawaniem hatasu, pol elektromagnetycznych oraz ryzykiem
wystapienia powaznych awarii.

Negatywne oddzialywanie inwestycji drogowych na $rodowisko przyrodnicze bedzie
zwigzane przede wszystkim z: emisjg halasu, wzrostem emisji zanieczyszczen do powietrza,
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mozliwo$cig zanieczyszczenia §rodowiska gruntowo-wodnego przez $cieki splywajace z pasa
drogowego i tworzeniem barier ekologicznych. Transport kolejowy jest zdecydowanie mniej
ucigzliwy dla srodowiska niz drogowy. Jego negatywne oddzialywania ograniczajg si¢ gtdéwnie
do powstawania hatasu w poblizu linii kolejowych oraz naruszania cigglosci uktadow
przyrodniczych i tworzenia barier ekologicznych.

Przewidziane do realizacji w projekcie ,,Programu ...” inwestycje komunikacyjne zwigzane
z budowa drog ekspresowych beda nalezaty do I grupy przedsigwzig¢ mogacych zawsze znaczaco
oddziatywa¢ na S$rodowisko. Podobna sytuacja ma miejsce w przypadku dréog krajowych
realizowanych w parametrach drég dwujezdniowych. Pozostale inwestycje drogowe beda
nalezaly do II grupy przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywaé na srodowisko.
Rowniez planowane w Programie inwestycje kolejowe beda nalezaty do II grupy.

W chwili obecnej nie sg znane szczegdty dotyczace modernizacji dworcow i przystankoéw
kolejowych oraz budowy nowych przystankow kolejowych. Podobna sytuacja ma miejsce
z zadaniami zwigzanymi z realizacja zintegrowanych weztow przesiadkowych kolejowo-
drogowych. W zatozeniu beda to miejsca integrujace ze soba transport drogowy i kolejowy. Maja
one zapewni¢ mozliwo$¢ dogodnej przesiadki z jednego $rodka transportu na drugi i zwigkszy¢
jakos$¢ 1 wygode podrozowania. Nie wiadomo jednak gdzie one beda zlokalizowane i jakie
konkretne zadania inwestycyjne miatyby zosta¢ wykonane. Mozna jedynie przypuszczaé, ze beda
to zadania zwigzane z: realizacjg przystankow 1 wiat, przebudowa ciggéw komunikacyjnych,
budowg parkingéw, realizacja miejsc obstugi podréznych itp. Inwestycje te nalezy traktowaé
bardziej jako proponowane kierunki dzialan niz konkretne zamierzenia inwestycyjne. Z ww.
powodoéw nie mozna jednoznacznie stwierdzi¢ na tym etapie czy beda to inwestycje znaczaco
oddziatujace na srodowisko.

Cz¢$¢ dziatan przewidzianych w ,,Programie ...” bedzie zwigzana z zakupem nowego taboru
kolejowego oraz zakupem automatéw biletowych. Planowana jest rowniez realizacja
Swietokrzyskiego Systemu Informacji Pasazerskiej, ktory z zatozenia ma stanowié¢ kompleksowa
plaszczyzne informacyjng dla pasazerow. Inwestycje te nie beda znaczaco oddzialywac¢ na
srodowisko.

Przewidziana w ,,Programie ...” modernizacja lotniska w Mastowie zaplanowana jest na
istniejacym obiekcie 1 polega¢ bedzie na wyposazeniu lotniska w nowoczesny system
oswietleniowy oraz systemy nawigacyjne. Inwestycja ta nie bedzie znaczaco oddziatywac na
srodowisko.

Budowa Regionalnego Portu Lotniczego Kielce przewidziana jest w miejscowosci Obice na
granicy gmin Morawica 1 Chmielnik. Inwestycja ta bedzie nalezata do I grupy przedsiewzigé
mogacych zawsze znaczaco oddziatywa¢ na Srodowisko. Zgodnie z planami bedzie ona
realizowana etapowo i ma ona obejmowa¢ m.in.: budowe terminala, budowe $ciezek przylotow
1 odlotéw, pasa startowego, utworzenie biur dla operatoréw lotniska, urzeddéw, biur linii
lotniczych 1 innych, budowg ptyty postojowej lotniska, parkingu, hangaru dla lotnictwa
cywilnego, wydzielenie stanowiska do odladzania samolotow, budowe wewnetrznej sieci
drogowej 1 polaczenie z istniejaca zewnetrzng infrastrukturg, budowe infrastruktury drogi
kotowania, stacji strazy pozarnej, oczyszczalni S$ciekOw, stacji transformatorowych, stacji
uzdatniania wody i1 innych urzadzen i instalacji towarzyszacych jak kotlownia i baza paliw.

Budowa nowego lotniska wigze si¢ ze znacznymi zmianami w dotychczasowym sposobie
uzytkowania terenu. Powstanie lotniska powoduje réwniez zwiekszony ruch samochodowy
1 konieczno$¢ przebudowy lokalnego systemu transportowego, a tym samym powoduje
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zwigkszenie ucigzliwos$ci zwigzanych z transportem. Gloéwnym zagrozeniem jest jednak emisja
hatasu, zwlaszcza w najblizszym otoczeniu lotniska oraz w pasach nalotow. Ponadto $cieki
sptywajace z pasa startowego i1 strefy technicznej moga spowodowad zanieczyszczenie
srodowiska gruntowo-wodnego. Spalanie paliwa lotniczego i1 emisja zanieczyszczen do atmosfery
przyczynia si¢ do globalnych zmian klimatycznych (powstawania efektu cieplarnianego
1 zanikania ochronnej powloki ozonowej) oraz powstawania kwasnych deszczy. Dla planowane;j
inwestycji sporzadzono szereg opracowan dotyczacych jej wptywu na srodowisko przyrodnicze.
W marcu 2012 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Kielcach wydat decyzje
srodowiskowa dla tej inwestycji. Decyzja ta zostata jednak uchylona w lipcu 2013 r. przez
Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska i przekazana do ponownego rozpatrzenia organowi
| instancji. W sierpniu 2013 r. Spotka PLK SA wniosta skarge na decyzje Generalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Warszawie. W chwili obecnej dokumentacja srodowiskowa dotyczaca
Regionalnego Portu Lotniczego Kielce jest w trakcie uzupetniania.

3) W prognozie przeanalizowano réwniez potencjalne konflikty przestrzenne planowanych
inwestycji komunikacyjnych z obszarami europejskiej sieci ekologicznej Natura 2000
potozonymi w wojewodztwie $wictokrzyskim i w jego bezposrednim sagsiedztwie oraz
pozostatymi obszarami prawnie chronionymi i korytarzami ekologicznymi.

Na podstawie analizy kartograficznej wykonanej przy uzyciu programoéw gisowych
zidentyfikowano miejsca potencjalnych konfliktéw planowanych w ,,Programie ...” inwestycji
z przedmiotami ochrony obszaréw Natura 2000. Wyniki analizy zostaly zaprezentowane
w formie tabeli 1 mapek pogladowych. W miejscach potencjalnych konfliktow istnieje mozliwosé
wystapienia znaczacych negatywnych oddziatywan na obszary Natura 2000, co nie oznacza, ze
oddziatywania te wystapia w rzeczywistosci. Szczegdtowa ocena powinna by¢ przeprowadzona
na etapie strategicznych ocen wykonywanych dla studiow uwarunkowan 1 kierunkow
zagospodarowania przestrzennego gmin i miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego
oraz przede wszystkim na etapie ocen $rodowiskowych przeprowadzanych dla konkretnych
przedsiewziec.

W przypadku realizacji inwestycji komunikacyjnych (drogi i koleje) zdecydowana ich
wigkszo$¢ bedzie realizowana na obiektach juz istniejagcych. W zwiazku z powyzszym nie ma
mozliwosci przedstawienia alternatywnych lokalizacji dla tych projektéw. Przy zastosowaniu
odpowiednich zabezpieczen $rodowiskowych nie pogorsza one stanu siedlisk i chronionych
gatunkéw w obszarach Natura 2000. W przypadku nowych obiektéw (obwodnice i1 lokalne
przetlozenia tras), cze$¢ z nich posiada juz wydane decyzje $rodowiskowe, w ktérych ich
oddzialywanie na obszary Natura 2000 zostalo przeanalizowane i1 wybrano wariant najmniej
kolizyjny $rodowiskowo, cze$¢ jest dopiero w trakcie opracowywania dokumentacji niezbednej
do uzyskania decyzji srodowiskowej. Niektore przedsigwzigcia maja charakter ,,koncepcyjny”,
gdyz sa dopiero na etapie wstepnych prac projektowych i ich przebieg (w tym warianty
przebiegu) nie zostaty jeszcze okre§lone. Przy ustalaniu ich ostatecznego przebiegu nalezy unikac
przechodzenia przez najcenniejsze przyrodniczo obszary (w tym obszary Natura 2000). Trzeba
jednak doda¢, ze mozliwosci zmian przebiegu planowanych tras sg bardzo ograniczone. Jest to
podyktowane stopniem zurbanizowania przestrzeni wojewddztwa i koniecznoscig obshuzenia
komunikacyjnego tych terendw oraz znacznym stopniem rozbudowania systemu obszarow
chronionych, w tym obszaréw Natura 2000.
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4) Ze wzgledu na fakt, ze ponad 60% obszaru wojewddztwa Swigtokrzyskiego objetych jest prawng
ochrong przyrody, szereg inwestycji przewidzianych do realizacji w projekcie ,,Programu ...”
zlokalizowanych jest na réznych formach ochrony przyrody. Planowane w projekcie ,,Programu

. inwestycje komunikacyjne sa zlokalizowane poza obszarem Swietokrzyskiego Parku
Narodowego i poza utworzonymi w wojewodztwie §wietokrzyskim rezerwatami przyrody.

W parkach krajobrazowych i na obszarach chronionego krajobrazu planowana jest realizacja
szeregu inwestycji drogowych 1 kolejowych. Przy zastosowaniu odpowiednich $rodkéw
minimalizujacych negatywne oddziatywania na $rodowisko, przedsiewzigcia te nie powinny
znaczaco negatywnie oddzialywac¢ na walory przyrodnicze PK i OChK. Znaczna czg$¢ z nich
bedzie realizowana na istniejacych obiektach, w wyniku czego ich negatywne oddziatywanie na
srodowisko naturalne moze si¢ znaczaco zmniejszy¢ (remonty i modernizacje istniejacych
odcinkow drog i kolei).

Inwestycje realizowane na lotnisku w Mastowie (wyposazenie w systemy oswietleniowe
1 nawigacyjne) nie beda mialy negatywnego wplywu na walory przyrodnicze Podkieleckiego
OChK. Ponadto w obrgbie Chmielnicko-Szydtowskiego OChK bedzie realizowany Regionalny
Port Lotniczy Kielce w Obicach. Inwestycja ta moze negatywnie oddziatywaé¢ na walory
przyrodnicze OChK. Budowa nowego lotniska wigze si¢ bowiem z duzymi zmianami
w dotychczasowym sposobie uzytkowania terenu. Spowoduje réwniez zwigkszony ruch
samochodowy 1 koniecznos$¢ przebudowy lokalnego systemu transportowego, a tym samym
powoduje zwigkszenie ucigzliwosci zwigzanych z transportem. Glownym zagrozeniem jest
emisja hatasu, Scieki splywajace z pasa startowego 1 strefy technicznej oraz emisja
zanieczyszczen do atmosfery.

Nalezy dodaé, ze zakazy obowiagzujace w parkach krajobrazowych i obszarach
chronionego krajobrazu nie dotycza realizacji inwestycji celu publicznego, a przedmiotowe
inwestycje komunikacyjne bedga do takich nalezaly.

5) ,,Program ...” planuje realizacj¢ szeregu inwestycji komunikacyjnych, ktore beda zlokalizowane
w obrebie korytarzy ekologicznych. Zdecydowana ich wigkszo$¢ dotyczy jednak juz istniejacych
drog 1 kolei, w zwigzku z tym negatywne oddzialtywanie na korytarze ekologiczne juz istnieje
(efekt barierowy juz istnieje). Podwyzszenie parametréw drég i ich modernizacje polaczone
z rownoleglym wykonaniem urzadzen ulatwiajacych przemieszczanie si¢ zwierzat w poprzek
korytarzy transportowych moze zmniejszy¢ ich negatywne oddziatywanie jako barier
ekologicznych. Dzigki skupianiu liniowych elementéw infrastruktury technicznej w korytarzach
infrastrukturalnych oraz tworzeniu wzdhiz nich obudowy biologicznej mozna przeciwdziataé
nadmiernemu mnozeniu barier ekologicznych. W przypadku inwestycji prowadzonych po nowym
Sladzie czgs¢ z nich posiada juz wydane decyzje $rodowiskowe, w zwigzku z tym ich
oddzialywanie na korytarze ekologiczne zostalo przeanalizowane i1 wybrano wariant najmniej
kolizyjny srodowiskowo. Dla inwestycji, ktore nie maja jeszcze ustalonego przebiegu nalezy przy
ustalaniu ich przebiegu wziag¢ pod uwage oddziatywanie na korytarze ekologiczne 1 wybraé
wariant najmniej kolizyjny. Nalezy jednak doda¢, ze nie zawsze da si¢ unikna¢ konfliktu
planowanych inwestycji z elementami systemu przyrodniczego. W przypadku realizacji
projektow przecinajacych wazne korytarze ekologiczne, w celu ograniczenia oddzialywan nalezy
zastosowac¢ wszelkie dziatania minimalizujgce np. w postaci budowy przejs¢ gérnych lub dolnych
dla zwierzat.
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W analizowanym dokumencie planowana jest réwniez budowa obiektéw mostowych na
Wisle 1 Nidzie. Ich negatywne oddziatywanie zwigzane be¢dzie z przegradzaniem i blokowaniem
korytarzy migracji i przelotu ptactwa, $miertelnoscia spowodowang kolizjami z obiektami
mostowymi oraz niekorzystnymi oddzialywaniami na etapie realizacji inwestycji. W celu
minimalizacji niekorzystnych oddzialywan nalezy: zminimalizowa¢ ingerencj¢ czlowieka
w strefie korytowej rzeki w czasie realizacji przedsiewziecia, przeprowadza¢ prace poza okresem
leggowym 1 okresem migracji ptakéw, stosowaé proekologiczne rozwigzania konstrukcji
mostowej, Swiatto mostu 1 zagospodarowanie w rejonie przyczotkdw powinno stwarza¢ warunki
swobodnej migracji zwierzat wzdhuz korytarza ekologicznego.

Nalezy podkresli¢ fakt, ze korytarze ekologiczne sg strukturami liniowymi w zwigzku z czym
catkowite uniknigcie kolizji tras komunikacyjnych z nimi nie jest mozliwe. Z tego wzgledu
kolizja, czy nawet znaczace oddzialywanie na taki korytarz nie powinno by¢ przestankg do
catkowitej rezygnacji z realizacji przedsigwzigcia. Decyzja o rezygnacji moze by¢ podjeta
dopiero w sytuacji braku mozliwosci zastosowania skutecznych dziatan minimalizujgcych
barierowe oddzialywania o charakterze znaczacym.

4. Zgloszone uwagi i wnioski i sposob ich uwzglednienia w Programie

W marcu 2015 roku przekazano projekt Programu wraz z Prognoza do opiniowania do
wlasciwych instytucji 1 organdw, w tym do: Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych 1 Autostrad,
Swietokrzyskiego Zarzadu Drog Wojewddzkich, Portu Lotniczego Kielce SA, PKP PLK, Przewozow
Regionalnych, PKP LHS Sp z 0.0. oraz do Departamentu Polityki Regionalnej Swigtokrzyskiego
Urzedu Wojewodzkiego.

Projekt Programu zostal zaopiniowany pozytywnie przez wszystkie instytucje. Zgloszono
szereg uwag, gltownie o charakterze redakcyjnym. Zdecydowana wigkszo§¢ uwag zostal
uwzgledniona. Szczegotowy wykaz uwag oraz sposob ich rozpatrzenia zawiera ponizsza tabela
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SPOSOB ROZPATRZENIA UWAG ZGLOSZONYCH NA ETAPIE OPINIOWANIA
PROJEKTU ,,PROGRAMU ROZWOJU INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ
WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO NA LATA 2014-2020”
WRAZ Z PROGNOZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Sposéb
Lp. Organ Tre$¢ uwagi rozpatrzeni Uzasadnienie
a
1. W czesci tekstowej przeprowadzono analiz¢ Przeredagowano tekst
Generalna stanu realizacji drog krajowych. W analizie tej analizy w zakresie
Dyrekcja Drég | wykazano, ze znaczna cze¢$¢ zadan nie zostala stanu realizacji drog
Krajowych zrealizowana. Nalezy zauwazyc, ze krajowych, ktorych
i Autostrad przedmiotowa analiza dotyczy zadan realizacja zostata
o/Kielce wykazanych ~w  poprzednim  opracowaniu zapisana w Programie
sporzadzonym przez Swictokrzyskie Biuro na lata 2007-2013,
Rozwoju Regionalnego w Kielcach pn. poprzez wskazanie
., Program rozwoju infrastruktury transportowej zaleznos$ci
woj. Swigtokrzyskiego na lata 2007-2013". realizowanych
Zdecydowana wigkszo$¢ zadan wymienionych inwestycji od
w w/w opracowaniu nigdy nie byla ujeta w umieszczenia ich w
zadnym Programie Budowy Drog Krajowych, Programie Budowy
zatem nigdy nie mogta by¢ realizowana przez | uwzglgdniono Drog Krajowych.
Generalng  Dyrekcje  Drog  Krajowych.
Zestawienie stanu realizacji nalezy poprzedzi¢
czytelnym wyjasnieniem tej sytuacji gdyz
obecny tekst prowadzi do mylnego wniosku, ze
ogromna liczba zadan nie zostala zrealizowana
przez GDDKIA. Przy tak krotkim horyzoncie
czasowym i wystepujacych obecnie
ograniczeniach  finansowych  rozbudowany
program jest nierealny. Nalezy wyjasni¢ czy
przedstawiony  program jest oparty na
faktycznych mozliwosciach finansowych czy
tez jest wizja etapu realizacji uktadu
komunikacyjnego woj. $wigtokrzyskiego.
Pojawia si¢ powazny dysonans migdzy Poniewaz perspektywa
zakresem drog niewatpliwie potrzebnych z przedmiotowego
punktu  widzenia  prawidlowosci  uktadu Programu jest
komunikacyjnego a mozliwo$ciami rzeczywiscie krotka w
finansowymi i uwarunkowaniami formalno- inwestycjach
prawnymi (Program Budowy Drog Krajowych). wprowadzono wyrazne
Jesli celem opracowania ma by¢ program oparty | uwzgledniono rozrdznienie na
na aktualnych danych o mozliwosciach inwestycje ktore majg
finansowych musi on by¢ $cisle dostosowany do zostaé zrealizowane do
tychze mozliwosci. Jesli za§ celem opracowania roku 2020
jest ustalenie kierunkéw rozwoju sieci to
prawdopodobnie horyzont czasowy jest zbyt
krétki.
W cze$ci rysunkowej, ktora jest niemal nie Zatozeniem Programu
odzwierciedleniem stanu istniejacego - €O . jest wskazanie, w
wynika z krotkiego okresu ,,Programu..." - 5 lat uwzglgdniono perspektywie lat 2014-
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- nalezy dokona¢ korekt rysunkowych w 2020, planowanych
rejonach miejscowosci: inwestycji na sieci
e droga S7 na odcinkach wymienionych w transportowej
Programie Budowy Drog Krajowych, wojewodztwa.
e Ostrowiec Swigtokrzyski, Ich lokalizacjg
e Opatow, okreslajg wlasciwe
e Wachock, dokumenty
e obwodnica Morawicy DK 73, planistyczne:
e most w Sandomierzu miejscowe plan)_/
Proponujemy odcinki wymienione w Programie zagospodarowania
Budowy Drog Krajowych nanie$¢ odrgbnym przestrzennego oraz
kolorem. Nalezy takze dokona¢ stosownych Plan .
korekt w czgsci tekstowe;. Zagospodarowania
Przestrzennego
Wojewddztwa
Swigtokrzyskiego.
Nalezy zauwazy¢ ze nie s3 to ,Korytarze Wprowadzono
komunikacyjne " a faktyczne przebiegi drog. rozroznienie korytarzy
Proponujemy rozwazenie naniesienia odregbna na korytarze drogowe i
grafika np. linig przerywang przesadzonych | uwzgledniono korytarze kolejowe.
zmian droég krajowych (np. obwodnic) z czesciowo Program nie wskazuje
podaniem w legendzie czytelnej informacji ich lokalizacji, jako
odnoénie potencjalnej realizacji (terminu) w/w termin realizacji
fragmentow drog . okreslono rok 2020+2 .
Wystepuja pewne rozbieznosci pomigdzy Rozbieznosci wynikaja
przedstawionym materialem a zatwierdzonym z charakteru obu
Planem Zagqspodarowania Przestrzennego uwaga dokumentéw. Program
Wojewoddztwa Swigtokrzyskiego. . . wskazuje tylko
informacyjna . .
planowane inwestycje
bez wskazania ich
lokalizaciji.
2. Swietokrzyski | W odpowiedzi na Pafstwa pismo Znak:
Zarzad Drog | SBRR.ZPP.0602.67.16.2014 z dnia
Wojewoédzkich | 24.03.2015r.  Swietokrzyski ~ Zarzad Drog
Wojewodzkich w  Kielcach przesyla w
zalgczeniu uaktualniong tabele z lista projektow
planowanych do realizacji w wojewddztwie .
$wigtokrzyskim w ramach Programu uwzgledniono
Operacyjnego w perspektywie finansowej na
lata 2014 - 2020, stanowigca zatacznik nr 1 do
opracowywanego prze Panstwo ,Programu
rozwoju infrastruktury transportowej
wojewodztwa $wigtokrzyskiego na lata 2014 -
2020".
Jednocze$nie zwracamy uwage, ze na podstawie
tej tabeli nalezy uaktualni¢ dane w tek$cie na .
stronach 56 - 60 (,,Wezly regionalne") oraz 83 uwzgledniono
(”Okreslenie korytarzy transportowych
laczacych wezly regionalne").
3. PKP Akapit zaczynajacy si¢ na stronie 11 i
Linia Hutnicza | kontynuowany na stronie 12 projektu, ktory
Szerokotorowa | brzmi: ,,Na terenie wojewddztwa funkcjonuje | uwzgledniono
Sp. zo.o. takze, wybudowana w latach 70-tych XX wieku
niezelektryzowana Linia Hutnicza
Szerokotorowa (LHS) z przeznaczeniem dla
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transportu rudy zelaza, siarki oraz wegla do
owczesnego ZSRR (poczgtkowo nazywala sie
Linia Hutniczo-Siarkowa). Obecnie LHS - linia
nr 65 Stawkow Potludniowy - Hrubieszow
Granica Panstwa nadal obstuguje wylgcznie
przewozy towarowe, gilownie tranzytowe. W
wojewodztwie Swietokrzyskim LHS posiada
stacje  wymiany  podwozi  wagonow —w
Sedziszowie  oraz  stacje: w  Grzybowie,
Staszowie,  Sedziszowie, i  Goluchowie",
proponujemy zastgpi¢ nastgpujacym zapisem:
»Na terenic wojewodztwa funkcjonuje takze,
wybudowana w latach 70-tych XX wieku
niezelektryzowana Linia Hutnicza
Szerokotorowa (LHS) z przeznaczeniem dla
transportu rudy zelaza, siarki oraz wegla do
owczesnego ZSRR (poczatkowo nazywata sig¢
Linia Hutnicze-Siarkowa). Obecnie LHS- linia
nr 65 Stawkow LHS - Hrubieszow Gr. nadal
obstuguje wylacznie przewozy towarowe. W
wojewodztwie $wigtokrzyskim LHS posiada
punkt przestawczy wagonow w Sedziszowie
oraz stacje: w Grzybowie, Staszowie,
Sedziszowie, i Gotuchowie".

Fragment na stronie 35 o tresci: ,, Program
wskazuje rowniez na coraz wigksze znaczenie w
regionie Linii Hutniczej Szerokotorowej w
relacji Stawkow Poludniowy- Hrubieszow, ktora
od kilku lat systematycznie zwigksza ilosci
przewozonych {tadunkow. Nastepstwem tego
procesu jest rosngce, ze strony przedsiebiorcow
rozwijajgcych swq dzialalnos¢ w najblizszym
otoczeniu stacji przetadunkowych petnigcych
role centrow logistycznych, zapotrzebowanie na
rozwdj infrastruktury kolejowej i logistycznej
LHS. Interwencja RPO WS 2014-2020 w tym
kontekscie  dotyczy¢  bedzie  budowy i
modernizacji infrastruktury, sprzyjajgcej
tworzeniu stref aktywnosci gospodarczej oraz
powinna byé¢ komplementarna w stosunku do
inwestycji prowadzonych przez PKP LHS ze
$rodkéw PO Infrastruktura i Srodowisko 2014-
20120", proponujemy  zastgpi¢  zapisem
,»Program wskazuje réwniez na coraz wigksze
znaczenie w  regionie  Linii  Hutniczej
Szerokotorowej w relacji Stawkow LHS -
Hrubieszow  Gr. ktéra od kilku lat
systematycznie zwigksza ilosci przewozonych
tadunkéw. Nastepstwem tego procesu jest
rosnace, ze strony przedsigbiorcoOw
rozwijajacych swoja dzialalnos¢ w najblizszym
otoczeniu stacji przetadunkowych petiacych
role centrow logistycznych, zapotrzebowanie na
rozwo6j infrastruktury kolejowej i logistycznej

uwzgledniono
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LHS. Interwencja RPO WS 2014-2020 w tym
kontekscie  dotyczy¢ bedzie budowy i
modernizacji infrastruktury, sprzyjajacej
tworzeniu stref aktywno$ci gospodarczej oraz
powinna by¢ komplementarna w stosunku do
inwestycji prowadzonych przez PKP LHS, w
tym ze  $rodkéw  pomocowych  Unii
Europejskiej.

Fragment na stronie 77 o tresci: ,, Linia Hutnicza
Szerokotorowa  (LHS)  Hrubieszow- Huta
., Katowice"  przeznaczona  obecnie  do
przewozow towarowych, posiadajgca na terenie
wojewddztwa  Swigtokrzyskiego  nastepujgce
stacje: Staszow LHS, Grzybow LHS, Gotuchow
LHS i Sedziszow LHS ze stacjg wymiany
podwozi wagonow", proponujemy zamieni¢
zgodnie z ponizsza propozycja: ,,Linia Hutnicza
Szerokotorowa  (LHS)  Stawkéw  LHS-
Hrubieszow Gr. przeznaczona obecnie do
przewozow towarowych, posiadajaca na terenie
wojewodztwa  $wigtokrzyskiego nastepujace
stacje: Staszow LHS, Grzybow LHS, Gotuchow
LHS i Sedziszow LHS wraz z punktem
przestawczym wagonow.

uwzgledniono

4, PKP Polskie
Linie Kolejowe
S.A.

Spis tresci (na stronie 3 dokumentu) nie ma
numeracji stron - nalezy jg uzupehicé.

uwzgledniono

Numeracja stron przy
spisie tresci zostanie
wprowadzona przy
ostatecznej reakcji
Programu

Uwarunkowania  spofeczno-gospodarcze -
Ogolna charakterystyka wojewodztwa, str. 5,
czwarty akapit od goéry. Zdanie: ,,Poziom
rozwoju gospodarczego wojewodztwa mierzony
w PKB na mieszkanca wcigz pozostaje
relatywnie niski na tle kraju i wynosi 29,5 tys.
zt/os. (2011 r.) co stanowi 74,5% poziomu
krajowego". - zawiera dane nieaktualne,
dlaczego sg az z tak odlegtego roku? Do analizy
powinny by¢ brane z okresu co najmniej na
koniec 2013 .

uwzgledniono

Wprowadzono
najnowsze dane GUS

Uwarunkowania  spoleczno-gospodarcze -

Uwarunkowania zewnegtrzne, str. 8, drugi akapit

od gory. W zdaniu, w ktorym jest mowa o

przewidywanych inwestycjach na obszarze

wojewoddztwa Swietokrzyskiego, wymienione
zostaty m.in. nastepujace w zakresie kolei:

o modernizacja linii kolejowej nr 61 w celu
dostosowania jej do prowadzenia ruchu
pociagéw z predkosciami do 120 km/h -
informujemy jednak, ze inwestycja w
swigtokrzyski odcinek tej linii: Kielce -
Zelistawice jest traktowana jako projekt
rezerwowy do ewentualnej realizacji w
latach  2014-2020 pod  warunkiem
dostepnosci srodkow finansowych;

uwzgledniono
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e modernizacja pozostatych linii kolejowych
znaczenia panstwowego nr 8, 25 i 64 w celu
dostosowania ich do prowadzenia ruchu
pociagéw z predkosciami do 200 km/h -
linia nr 8 i 25 modernizowana bedzie do
predkosci V=120 km/h, a nie do V=200
km/h, natomiast linia nr 64 zostala juz
zmodernizowana do V=160 km/h;

o realizacja linii kolejowej Kielce-Tarnéw -
budowa potaczenia w tej relacji nie jest
aktualnie brana pod uwagg i nie ujgto jej w
planach inwestycyjnych perspektywy 2014-
2020.

Uwarunkowania spoteczno-gospodarce - Wprowadzono
Zatrudnienie i dochody ludnosci, str. 9. W najnowsze dane GUS
pierwszym akapicie rozpoczynajagcym ten
rozdzial r6wniez przytoczono dane z odlegtego
juz 2012 r. - do analizy powinny by¢ brane z | uwzglgdniono
okresu co najmniej na koniec 2013 r. Analizy i
whnioski wyprowadzone na bazie nieaktualnych
danych mogg si¢ okaza¢ na dzien dzisiejszy nie
miarodajne.

Ogolna charakterystyka sieci transportowe;j
wojewoOdztwa - Transport kolejowy, str. 11.
Wielkosci liczbowe przedstawiajgce dtugosci
wybranych  rodzajow  linii  kolejowych
wymagaja zweryfikowania, gdyz sa niezgodne
ze stanem faktycznym wynikajacym z bazy
danych zarzadcy infrastruktury kolejowej. Wg
stanu na dzien 31 grudnia 2014 r., na obszarze
administracyjnym wojewodztwa
Swietokrzyskiego ilos¢ eksploatowane;j
infrastruktury liniowej zarzadzanej przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. wynosita 601,226
km linii, z czego 428,522 km stanowity linie
znaczenia panstwowego, a 172,704 km - linie
pozostate. Dhugo$¢ linii zelektryfikowanych
wynosita 553,881 km. Wszystkie powyzsze
dane dotycza infrastruktury eksploatowanej na
koniec 2014 r. W tekscie Programu zamieniono
dhugosci linii znaczenia panstwowego z liniami
pozostatymi.

Nalezy zauwazy¢, ze wielkosci przedstawione
w tekScie Programu, odbiegajg rowniez od
wielkosci podanych w innym dokumencie
programowym, opracowanym mniej wigcej w
tym samym czasie, co niniejszy Program przez
Swietokrzyski Urzad Marszatkowski pn.: ,,Plan
Zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego Wojewddztwa
Swigtokrzyskiego", uchwalony przez Sejmik
Wojewddztwa w dniu 27 pazdziernika 2014 r.
Wg tego tzw. Planu Transportowego (patrz
strona 37) przez region przebiega 10

uwzgledniono
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zelektryfikowanych linii 0 calkowitej dtugosci
724,9 km, z czego 270 km to linie znaczenia
panstwowego, a 454,9 km to linie pozostate.

CZESC  STRATEGICZNA - 1. Cel
opracowania, str. 25. W ostatnim akapicie
zdanie: ,,Powstala w ten sposdb kompleksowa
wizja rozwoju sieci drog krajowych i
wojewodzkich okreslajaca zadania przewidziane
do realizacji w okresie budzetowym UE 2014-
2020 + 2 (okres niezbedny w celu zakonczenia,
odbioru i rozliczenia inwestycji) oraz
wskazujaca czgsciowo, oraz mozliwie szeroko,
najwazniejsze inwestycje na tej sieci w dalszej
perspektywie ”, nalezy uzupetni¢ dodajac po
wyrazach:  ,sieci  drog  krajowych i
wojewodzkich” nastgpujace wyrazy: ,,oraz linii
kolejowych”. Niniejszym bowiem Programem
objeta zostata nie tylko infrastruktura drogowa,
lecz takze kolejowa.

uwzgledniono

AD. 3. Analiza SWOT - Stabe strony, str. 28.

W zdaniu ,Mate wykorzystanie trakcji
kolejowe;j do  przewozéw  masowych”
proponujemy zmieni¢ zapis na: ,Male
wykorzystanie  transportu  kolejowego do
przewozow masowych

uwzgledniono

AD. 3. Analiza SWOT - Szanse, str. 28.

Zdanie: ,Realizacja inwestycji w zakresie
infrastruktury  transportowej  zgodnie z
Dokumentem Implementacyjnym do Strategii
Rozwoju Transportu, Programem Budowy Drog
Krajowych oraz Wieloletnim  Programem
Inwestycji Kolejowych” - nalezy
przeredagowa¢  wprowadzajac  nastepujace
brzmienie: ,,Realizacja inwestycji w zakresie
infrastruktury  transportowej  zgodnie z
Dokumentem Implementacyjnym do Strategii
Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa
do 2030 r.), Programem Budowy Drog
Krajowych, Wieloletnim Programem Inwestycji
Kolejowych do roku 2015 (WPIK 2015) oraz
Krajowym Programem Kolejowym 2014-2023
Infrastruktura kolejowa zarzadzana przez PKP
Polskie Linie Kolegjowe S.A. (KPK)”.
Informujemy, ze dla projektow kolejowych
rozpoczgtych w perspektywy finansowej 2007-
2013 (n+2) dokumentem programowym jest
Wieloletni Program Inwestycji Kolejowych do
roku 2015. Natomiast dla perspektywy 2014-
2020 bedzie nim Krajowy Program Kolejowy
2014-2023 Infrastruktura kolejowa zarzadzana
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (KPK);

uwzgledniono

Brak jest przywotania waznego dla niniejszego »Plan transportowy nie
Programu innego dokumentu programowego, nie odnosi sig do

jakim jest ,Plan zréwnowazonego rozwoju | uwzgledniono | zagadnien budowy czy
publicznego transportu zbiorowego modernizacji sieci drog
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WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO NA LATA 2014-2020 o
Wojewodztwa Swigtokrzyskiego", uchwalony i szlakow
przez Sejmik Wojewddztwa w dniu 27 kolejowych...”. ,, Plan
pazdziernika 2014 r. Przedmiot obu transportowy zaklada
dokumentéw jest wspélny, dlatego wymagana wykorzystanie
jest spdjnos¢ zawartych w nich danych, analiz i istniejqgcej juz
wnioskow oraz komplementarno$é¢ infrastruktury”.
planowanych dziatan. Zrodto: Plan

zréwnowazonego

rozwoju publicznego
transportu zbiorowego
Woj. Swigtokrzyskiego

Po wymienionym dokumencie pn.: Strategia
Rozwoju  Transportu do 2020 roku (z
perspektywa do 2030 roku) (SRT), proponuje
si¢ wprowadzi¢ nazwe zwigzanego z nim
integralnie ,,Dokumentu lmplementacyjnego do
Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z
perspektywa do 2030 r.)” DIl bedac
uszczegOtowieniem  SRT  okre§la  cele
operacyjne do realizacji w perspektywie 2014-
2020 w obszarze transportu drogowego,
kolejowego, morskiego i wodnego
srodladowego przy wykorzystaniu $rodkow
funduszy UE w ramach krajowych i
ponadregionalnych programéw operacyjnych.
W $lad za celami operacyjnymi okreslony zostat
w DI sposoéb realizacji celow szczegoétowych
SRT, przedstawione zostaly podstawowe
informacje o planowanych inwestycjach oraz
oszacowane zostaly ich warto$ci oraz okre$lone
zasadnicze etapy realizacji projektow. Sa wsrod
nich projekty dotyczace rdwniez  woj.
swigtokrzyskiego

uwzgledniono

Proponujemy uwzgledni¢ réwniez odniesienie
do Programu Operacyjnego Polska Wschodnia,
w ktorym uczestniczy wojewddztwo
swietokrzyskie w ramach ponadregionalnego
projektu  kolejowego  pn.:  ,Magistrala
Wschodnia”.

uwzgledniono

Wydaje si¢ zasadnym przywolanie w tym
rozdziale rowniez tzw. Kontraktu
Terytorialnego dla Wojewoddztwa
Swietokrzyskiego, zawartego pomiedzy
Ministrem  Infrastruktury i Rozwoju a
Wojewodztwem  Swictokrzyskim. Dokument
ten okresla cele i przedsiewzigcia priorytetowe
0 istotnym znaczeniu dla rozwoju infrastruktury
transportowej kraju i Wojewddztwa
Swigtokrzyskiego

uwzgledniono

Whioski, str. 37.

W Srodkowym akapicie wymaga modyfikacji
zdanie: ,,W obszarze wojewddztwa glowne | uwzgledniono
dziatania rozwojowe winny zmierza¢ do
zakonczenia realizacji drogi S74, modernizacji
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linii kolejowych w celu dostosowania ich do
prowadzenia ruchu z predkosciami do 200
km/h,...” Nie wszystkie linie beda po
modernizacji dostosowane do V=200 km/h.

Ocena potencjalu infrastruktury kolejowej (str.
52)

Ze wzgledu na niezreczne i niewtasciwe
technicznie uogolnienie w sformulowaniu dot.
oceny stanu istniejgcego sieci kolejowej,
wyrazone w zdaniu: ,,Sie¢ ta, podobnie jak w
caltym kraju, jest =zaniedbana 1 wskutek
wieloletnich  zaleglosci, niedoinwestowana.”
proponuje  si¢ uzyé nieco zmienionego
brzmienia, a mianowicie: ,,Sie¢ ta, podobnie jak
w catym kraju, jest niedoinwestowana wskutek
wieloletnich zaleglo$ci.”

Uzycie terminu ,,zaniedbana" w odniesieniu do
wszystkiej sieci kolejowej (w calym kraju i
wojewodztwie) jest bledem wuogoélnienia i
odbiega od stanu faktycznego. Wg stanu na
dzien 31.12.2013 r. ocena stanu technicznego
infrastruktury drég kolejowych w skali kraju
przedstawiata si¢ nastgpujaco:

e ocena dobra: 47% - linie Kolejowe
eksploatowane z zatozonymi parametrami,
wymagane s3 tylko roboty konserwacyjne;

e ocena dostateczna: 27% - linie kolejowe 0
obnizonych parametrach eksploatacyjnych
(obnizona maksymalna predkosé
rozktadowa, lokalne ograniczenia
predkosci); dla przywrocenia
maksymalnych parametrow
eksploatacyjnych, oprocz robot
konserwacyjnych, wymagane jest
wykonanie napraw biezacych
polegajacych na wymianie uszkodzonych
elementow torow;

e ocena niezadawalajaca: 26% - linie
kolejowe o  znacznie  obnizonych
parametrach  eksploatacyjnych  (male
predkosci  rozktadowe, duza liczba
lokalnych ograniczen predkosci, obnizone
dopuszczalne naciski), kwalifikujgce tory
linii do  kompleksowej  wymiany
nawierzchni.

W skali wojewddztwa  Swigtokrzyskiego
natomiast stan tej infrastruktury byt na koniec
2013 r. nastgpujacy: ocena dobra - 37,5%, ocena
dostateczna - 42,5%, ocena niezadawalajace -
20%.

uwzgledniono

Okreslenie krajowych, regionalnych i lokalnych
wezlow komunikacyjnych, Wezly regionalne,
str. 57.

Jedng z planowanych w dokumencie inwestycji

uwzgledniono
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w wezle Skarzysko Kamienna jest projekt pn.:
,Budowa przejScia podziemnego w obrebie
dworca kolejowego” - z obecnych ustalen z
Samorzadem wynika, ze projekt bedzie
obejmowacé szerszy zakres rzeczowy, niz samo
tylko przejscie, samo przejscie pod torami ma
by¢ tylko jednym z jego -elementow.
Nadmieniamy, ze pelna nazwa obecnie
funkcjonujacego tytutu projektu w dokumentach
planistycznych PKP PLK S.A. brzmi: ,,Budowa
zintegrowanego  systemu  komunikacyjnego
wraz z przejsciem pod torami w obrebie dworca
kolejowego stacji Skarzysko Kamienna

Okreslenie krajowych, regionalnych i lokalnych
wezlow  komunikacyjnych —  Infrastruktura
niezbg¢dna do obstugi transportu pasazerskiego i
towarowego w wezlach lokalnych (obiekty
kubaturowe, logistyka, monitoring,
bezpieczenstwo), str. 75.

Punkt 3 w brzmieniu ,,Zapewni¢ odpowiedni
poziom bezpieczenstwa w transporcie w

aspekcie infrastruktury technicznej (niezbedne uwzgledniono
dziatania):” - proponujemy zastgpié
zmienionym brzmieniem, z bardziej

jednoznacznie sformutlowanym opisem, a
mianowicie: ,,Poprawi¢ bezpieczenstwo ruchu

kolejowego, podréznych, przewozonych
tadunkoéw oraz ruchu drogowego na przejazdach
kolejowych”.

Glowne korytarze transportowe o znaczeniu
krajowym, str. 76.

Informacjg, ze ,,przebiegajaca przez teren
wojewoddztwa linia kolejowa nr 4 — Centralna
Magistrala  Kolejowa (CMK) - 1gczaca
Warszawe ze Slaskiem i Krakowem oraz
potudniem Europy, przebudowywana w celu | uwzgledniono
umozliwienia jazdy z predkosciag >250 km/h”,
bedaca elementem Korytarza europejskiego
Battyk-Adriatyk, pragniemy uscisli¢ ze, wedtug
obecnie planowanych zatozen, predkos¢ V=250
km/h na godzing ma by¢ predkoscia
maksymalng osiaggalng na tej magistrali.
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Planowany rozwoj sieci transportowej w latach
2014-2020, str. 93
Dot. zdania pierwszego na tej stronie: ,,Ponadto
za niezbedne uznaje si¢ nastepujace dzialania
priorytetowe: + [ostatni punktor]...

e znaczace usprawnienie parkowania na

obrzezach strefy centralnej Kielc”.

Naszym zdaniem sformulowanie to budzi duza
watpliwos¢ w  niniejszym  dokumencie.
Zasadniczym problemem zwigzanym m.in. z
Kielcami oraz z problemami parkingowymi, jest
staba oferta transportu zbiorowego. Zwracamy
uwage, ze zardwno na terenie Kielc jak i
wojewodztwa Swigtokrzyskiego nigdy w historii
nie byty wykonywane Kompleksowe Badania
Ruchu. W zwigzku z tym trudnym zadaniem
jest nawet préba oszacowania aktualnego
podzialu zadan przewozowych na terenie
wojewodztwa. Nalezy stwierdzi¢, ze przy
podejmowaniu  decyzji 0  inwestycjach
infrastrukturalnych niezbedna jest wiedza na
temat stanu istniejacego zachowan
transportowych mieszkancéw wojewodztwa.
Znajomo$¢ stanu istniejacego jest niezbedna
przy  kreowaniu  pozadanych  zachowan
komunikacyjnych mieszkancéw wojewodztwa.

nie
uwzgledniono

Wystepuje tu pewien
rodzaj sprzezenia
zwrotnego; poprawa
mozliwos$ci parkowania
na obrzezach strefy
centralnej Kielc bez
jednoczesnej poprawy
oferty transportu
zbiorowego ma
niewielka szans¢
przynies¢ spodziewane
efekty w postaci
mniejszego ruchu
pojazdow
indywidualnych w
centrum Kielc.
Podobnie w sytuacji
odwrotnej: poprawie
oferty transportu
zbiorowego bez
poprawa mozliwosci
parkowania na
obrzezach strefy
centralnej Kielc.

W Programie nie ujeto informacji nt. wszystkich
realizowanych przedsiewzig¢ w infrastrukture
kolejowa, realizowanych na terenie
wojewodztwa $wictokrzyskiego zgodnie z
Wieloletnim Programem Inwestycji Kolejowych
do 2015 roku.

uwzgledniono

W czgéci ogolnej
Programu dodano
informacje dotyczaca
zrealizowanych na
sieci kolejowej
wojewodztwa zadan
inwestycyjnych do
2015 roku

Zatagcznik nr 2 do Programu rozwoju
infrastruktury  transportowej  wojewodztwa
swigtokrzyskiego na lata 2014-2020 - zatozenia
do nowej edycji zadan inwestycyjnych
planowanych do realizacji na sieci kolejowej
wojewodztwa  $wigtokrzyskiego.  Zatacznik
przedstawia liste przedsiewzig¢ kolejowych
planowanych do realizacji w perspektywie 2014
- 2020. Podane informacje w zakresie lat
realizacji  oraz  szacunkowych  kosztow
catkowitych przedsiewzig¢ nie sa zgodne z
Dokumentem Implementacyjnym do Strategii
Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa
do 2030 r.), opracowanym przez Ministra
Infrastruktury i Rozwoju i przyjetym uchwata nr
201/2014 Rady Ministrow z dnia 13
pazdziernika 2014 r. Prosimy o weryfikacje
powyzszego danych pod wzgledem zgodnosci z
w/w dokumentem DI.

AD. zadanie nr 2 ,,Prace na linii kolejowej nr 8
na odc. Skarzysko-Kam. - Kielce - Koztow"-

uwzgledniono
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informujemy, iz w Dokumencie
Implementacyjnym do  Strategii  Rozwoju
Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030
r.) warto$¢ tej inwestycji zostata oszacowana na
kwote 400 min zt;

AD zadanie nr 6

Zadanie ,,Budowa przejScia podziemnego pod
torami na stacji Skarzysko- Kamienna”- w
nawigzaniu do uwagi dotyczacej strony 57 (AD.
6) Programu zwracamy uwage, ze w zwiazku z
planowanym rozszerzeniem zakresu zadania,
beneficjentem projektu beda
najprawdopodobniej jeszcze inne podmioty, tj.
jednostki samorzadu terytorialnego, PKP SA.;

uwzgledniono

AD. zadanie nr 8

Zadanie ,Modernizacja dworcow, budowa
zintegrowanych  weztdéw  przesiadkowych
kolejowo-drogowych”- zwracamy uwage, iz
beneficjentem bedzie rowniez PKP SA. jako
glowny podmiot zarzadzajagcy dworcami
kolejowymi;

uwzgledniono

AD. zadanie nr 10

Zadanie ,,Zakup automatéow  biletowych
stacjonarnych oraz mobilnych (ok. 20 szt.)
informujemy, ze PKP PLK SA. nie bedzie
beneficjentem dla tego zadania. Jako
ewentualnych beneficjentow dla tego zadania
nalezy uwzgledni¢ kolejowych przewoznikow
pasazerskich;

uwzgledniono

AD. uwaga ogolna do zatacznika nr 2
Zwracamy uwageg, ze nie Wwszystkie zadania
ujete w zatgczniku 2, dla ktérych wskazano jako
beneficjenta PKP PLK S.A. podlegaly
dotychczas poczynionym uzgodnieniom PKP
PLK S.A. z Urze¢dem Marszatkowskim
Wojewddztwa Swigtokrzyskiego (np.
Modernizacja istniejacych i budowa nowych
przystankow kolejowych - Metropolitalna Kolej
Swigtokrzyska, w tym m.in. zadaszenia,
utwardzone podtoze, podjazdy dla
niepetnosprawnych lub windy, oznakowania
krawedzi przystankow), Z uwagi na powyzsze,
nie mozemy zweryfikowa¢ prawidtowosci ich
zatozen.

uwaga
informacyjna

5. Departament
Polityki
Regionalnej
UMWS

Program powinien zawiera¢ listy projektow
transportowych planowanych do realizacji w
latach 2014-2020, ze wskazaniem beneficjenta,
kosztu catkowitego oraz planowanego zrodta
unijnego  wspoéifinansowania. Ponadto, w

uwzgledniono
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zwigzku z wymogiem priorytetyzacji projektow,
planowane przedsiewzigcia powinny  by¢
przedstawione wg. liczby punktow, ktére dany
projekt uzyskal pod katem spekniania
nastepujacych kryteriow: rejestrowane natgzenie
ruchu, funkcja drogi, kontynuacja ciagu oraz
gotowos¢ projektu do realizacji. Nalezy wiec
skorygowac¢ zatacznik nr 1 do Programu, tak aby
wypetnial ww. wymodg Komisji Europejskiej

Zgodnie z zaleceniami Ministerstwa
Infrastruktury i Rozwoju, przekazanymi w
pismie znak:DKS.11.860.2.2015.JW z dnia 10
marca 2015 r. Program moze przewidywac
realizacje inwestycji zarowno w trybie
pozakonkursowym jak i konkursowym. W
zwiazku z tym, koniecznym jest aby w | uwzglgdniono
przedmiotowym dokumencie znalazty si¢
informacje dotyczace zasad/kryteriow w ramach
konkursowego trybu wyboru oraz odpowiednie
uzasadnienie wyboru inwestycji na liste
projektow w przypadku pozakonkursowego
trybu wyboru zadan.

»Program ...” powinien rowniez zawiera¢ krotki
opis planowanych przez beneficjentéw dziatan
majacych na celu osiggnigcie przez nich
zdolnosci do efektywnego przygotowania i
realizacji zidentyfikowanych projektow
transportowych. Majac na mysli uwzgledniono
zidentyfikowane projekty, mowa tu o
inwestycjach planowanych do realizacji, w
ktérych zastosowanie bedzie miat
pozakonkursowy tryb wyboru projektow (P1 7.b
i Pl 7.d)

Ponadto w przypadku projektow zarzadzanych
przez podmioty krajowe (PKP PLK) w
przedmiotowym dokumencie powinno znalez¢
si¢ odniesienie do dziatan z zakresu zwigkszenia
zdolnosci administracyjnych tych
beneficjentow.

uwzgledniono

Ponadto w 1. Czgsci Ogolnej, oprocz informacji
na temat Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego,
nalezy zamiescié odniesienie do
Zintegrowanych  Inwestycji ~ Terytorialnych
RPOWS, ktore beda realizowane przez
jednostki samorzadu terytorialnego nalezace do
Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego, poniewaz
wérod projektow jakie beda realizowane w
formule ZIT zaplanowane sg rowniez inwestycje
drogowe na terenie Miasta Kielce.

uwzgledniono

Program bedzie zatacznikiem do Regionalnego
Programu Operacyjnego wojewodztwa
Swietokrzyskiego na lata  2014-2020. W
zwigzku z powyzszym powinno si¢ w nim
znalez¢  wigcej  informacji  na  temat
wspotfinansowania czgsci inwestycji zawartych

uwzgledniono
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w Programie ze $rodkéw RPOWS 2014-2020 w
sposob  gwarantujacy spojnos¢ dokumentu z
zapisami RPOWS 2014-2020.

Jak wynika z analizy tresci Programu, w II.
Cze$ci  Strategicznej w  odniesieniu  do
dokumentow strategicznych znalazto si¢ jedynie
nawigzanie do RPOWS 2014-2020, jednakze
dotyczace wylacznie diagnozy obecnego stanu
infrastruktury transportowej w wojewddztwie.
Nalezy zatem uzupeni¢ Program o informacje
dotyczace dzialan przewidzianych w ramach
nastgpujacych  priorytetdéw  inwestycyjnych,
ktérych realizacje zatozono w RPOWS 2014- | uwzgledniono
2020 w Osi 5. Nowoczesna komunikacja:
e Pl 7.b zwigkszanie mobilnosci regionalnej
poprzez lgczenie weztow drugorzednych i
trzeciorzednych z infrastrukturq TEN-T,

oraz

e Pl 7d rozwéj i  rehabilitacja
kompleksowego, nowoczesnego i
interoperacyjnego  systemu  transportu
kolejowego.

Ponadto uprzejmie informuje¢, iz w trakcie
negocjacjii RPOWS 2014-2020 z Komisja
Europejska zrezygnowano z realizacji Priorytetu
Inwestycyjnego 7.c rozwdj przyjaznych dla
srodowiska i  niskoemisyjnych  systemow | uwzgledniono
transportu, wlgczajgc transport srodlgdowy,
morski, porty i polaczenia multimodalne.
Dlatego tez nawigzanie do ww. PI 7.c w
kontekécie RPOWS nalezy usunaé z Programu.

Co wigcej, z uwagi na fakt, iz w ramach czgsci
inwestycji  zamieszczonych w  Programie
zatozono  wspotfinansowanie ze  Srodkow
Programu Operacyjnego Polska Wschodnia | uwzgledniono
2014-2020, w tresci Programu powinny znalez¢
si¢ stosowne odniesienia wzgledem
wymienionego programu Krajowego.
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5. Opinie wlasciwych organéw (art. 57 i 58) i sposob ich uwzglednienia w Programie
a) Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Kielcach

W dniu 31 lipca 2015 r. pismem znak: SBRR.ZPP.0602.67.20.2014 wystapiono do
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Kielcach z prosba o zaopiniowanie ,,Programu
rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-2020” wraz ze
sporzadzong dla tego dokumentu Prognoza oddziatywania na srodowisko. Pismem z dnia 31 sierpnia
2015 r. znak WPN-I1.410.94.2015.DZ Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska zaopiniowat
przedmiotowg dokumentacj¢ wnoszac jednoczesnie nastepujace uwagi:

Ponizej przedstawiam zgloszone przez RDOS uwagi oraz sposéb ich rozpatrzenia:

1) W projekcie Programu w tabeli Zatozenia do nowej edycji zadan inwestycyjnych planowanych do
realizacji na drogach wojewoddzkich w latach 2014-2020, nalezy zweryfikowac¢ dane dotyczgce
terminu uzyskania decyzji srodowiskowych — uwaga uwzgledniona;

2) W  Prognozie nalezy uaktualni¢ —informacje dotyczqce —inwestycji  zrealizowanych
i planowanych do realizacji (str. 22 i 67) poniewaz w przypadku inwestycji polegajgcej na
rozbudowie DW nr 786 na odcinku topuszno — Kielce, odcinek zostal juz zrealizowany —
analiza porealizacyjna wplyneta do tut. organu w dniu 27.05.2015 r. — uwaga uwzgledniona;

3) Cel srodowiskowy dla obszarow chronionych (Prognoza str. 59) zdefiniowany jest w art. 38f, ust.
1 ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne, tj.: ,,celem Srodowiskowym dla obszarow
chronionych, o ktorych mowa w art. 113, ust. 4, jest osiggnigcie norm i celow wynikajgcych z
przepisow szczegolowych, na podstawie ktorych te obszary zostaly utworzone, o ile nie zawierajq
one w tym zakresie odmiennych postanowien” — co nalezy uwzgledni¢ — uwaga uwzgledniona;

4) W tabeli nr 5 Inwestycje komunikacyjne wymienione w Programie (...) — Prognoza str. 68, w
pozycji 51 i 53 nalezy uzupetni¢ informacje podajgc nazwe miasta, gminy, na terenie ktorych
realizowane bedzie przedsiewzigcie — uwaga uwzgledniona;

5) Z uwagi na zapisy Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/52/UE z dnia 16 kwietnia
2014 r. zmieniajqgce Dyrektywe 2011/52/UE w sprawie oceny wplywu wywieranego przez niektore
przedsiewziecia publiczne i prywatne na srodowisko,
w Prognozie w pkt. 3.2. Powietrze atmosferyczne i klimat (str. 82—-86) zasadnym jest uwzglednicé
adaptacje oraz wplyw przedsiewzie¢ na zmiang klimatu, w tym elementy wphwajgce na
tagodzenie tych zmian — uwaga uwzgledniona;

6) Nalezy wskazaé, ktore z zalgczonych tabel, rysunkow itp. Zamieszczonych w projekcie Programu
sq zatqcznikami 1 i 2, o ktorych mowa w Prognozie — uwaga uwzgledniona;

7) Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska (Dz.U. z 2013, poz. 1232 ze zm.)
nie jest obecnie podstawq formalno-prawng opracowywania prognoz oddzialywania na
srodowisko — jak wskazano w prognozie na str. 3, ponadto cel sporzgdzenia tego typu
opracowan nie wynika bezposrednio z art. 8 tej ustawy, jak wskazano na str. 4 Prognozy, nie
mniej jednak w projekcie dokumentu w oparciu o tq podstawe prawng powinny znalezé sie zasady
ochrony srodowisk (adekwatnie do planowanych zamierzen) — uwaga uwzgledniona;

8) Projekt dokumentu winien uwzgledniaé dzialania zapobiegajgce i minimalizujgce negatywne
oddzialywania na srodowisko — wskazane w Prognozie — uwaga uwzgledniona;

9) Weryfikacji wymaga stwierdzenie na str. 91 Prognozy cyt. ,(...) nie bedzie sytuacji,
w ktorej masy ziemne lokalne nie bedq zagospodarowane” — uwaga uwzgledniona;

10) Na zalqcznikach graficznych do prognozy, gdzie przedstawiono zaktadane inwestycje na tle
parkow krajobrazowych i obszarow chronionego krajobrazu, nalezy odnies¢ si¢ stwierdzenia cyt.
,,potencjalne konflikty”, z uwagi na fakt, iz (jak wykazano
w dokumentacji) planowane zainwestowanie bedzie dotyczy¢ inwestycji celu publicznego, w
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odniesieniu do ktorych zakazy w tych formach ochrony przyrody nie obowigzujg — uwaga
uwzgledniona;;

11) Odnosnie stwierdzenn w Prognozie (str. 57) informuje, ze w obecnym stanie prawnym
w Dziale Il ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska zostat uchylony art. 15
i 16 (dotyczgcy opracowania polityki ekologicznej panstwa). Powyzsze zastgpiono pojeciem
., polityki ochrony srodowiska”. Zgodnie ze zmianami ww. ustawy ustalenia przywotanej Polityki
Ekologicznej Panstwa sq wigzgce jedynie do uchwalonych juz programow ochrony srodowiska
(nie diuzej niz do 31.12.2016 r.). — uwaga uwzgledniona,

b) Swietokrzyski Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny
W dniu 31 lipca 2015 r. pismem znak: SBRR.ZPP.0602.67.21.2014 wystapiono do
Swigtokrzyskiego Pafstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Kielcach z prosba o
zaopiniowanie ,,Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa swietokrzyskiego na
lata 2014-2020” wraz ze sporzadzong dla tego dokumentu Prognozg oddziatywania na srodowisko.
Pismem z dnia 24 sierpnia 2015 r. (znak: SEV.9022.5.72.2015) Swietokrzyski Panstwowy
Wojewodzki Inspektor Sanitarny pozytywnie zaopiniowal przedtozong dokumentacje.

6. Przebieg konsultacji spolecznych
Projekt Programu uwzgledniajagcy uwagi wniesione na etapie opiniowania z wlasciwymi
organami wraz z Prognoza zostat nast¢pnie poddany konsultacjom spotecznym.

Informacja o terminie konsultacji spotecznych 1 mozliwosciach zapoznania si¢
z poddanymi im dokumentami ukazala si¢ 14.10.2015 r. w prasie ogdlnopolskiej (,,Gazeta
Wyborcza”) oraz na stronie internetowej Urzedu Marszatkowskiego Wojewoddztwa Swietokrzyskiego.
Ponadto zostaly wywieszone obwieszczenia informujace o konsultacjach na tablicach ogloszen w
Urzedzie Marszatkowskim ~ Wojewodztwa — Swietokrzyskiego, — Swietokrzyskim — Urzedzie
Wojewddzkim, w siedzibach wszystkich starostw powiatowych
z terenu wojewodztwa $wietokrzyskiego oraz w Swietokrzyskim Biurze Rozwoju Regionalnego
(wykonawca Programu).

Wszyscy zainteresowani mogli zgtasza¢ uwagi i wnioski do projektu ,,Programu rozwoju
infrastruktury transportowej wojewodztwa swietokrzyskiego na lata 2014—2020” wraz z Prognoza w
terminie 21 dni od ukazania si¢ w prasie ogloszenia oraz wywieszenia obwieszczen w siedzibach
organow:

» w formie pisemnej na adres wykonawcy opracowania;

» ustnie do protokotu w siedzibie wykonawcy;

» za pomocg $rodkow komunikacji elektronicznej na adres e-mail: maciej.kulinski@sbrr.pl bez
koniecznosci opatrywania ich bezpiecznym podpisem elektronicznym (o ktérym mowa w ustawie
z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym).

Dokumenty poddane konsultacjom byly dostgpne na stronie internetowej Urzedu
Marszatkowskiego Wojewodztwa Swictokrzyskiego w zakladce https:/bip.sejmik.kielce.pl/147-
departament-infrastruktury/4582-projekt-programu-rozwoju-infrastruktury-transportowej-
wojewodztwa-swietokrzyskiego-na-lata-2014-2020-wraz-z-prognoza-oddzial ywania-na-
srodowisko.html oraz w godzinach od 7.30-15.30 w siedzibie Swictokrzyskiego Biura Rozwoju
Regionalnego w Kielcach przy ul Targowej 18, pok. 307.

Do przedmiotowego dokumentu w czasie trwania konsultacji spotecznych nie zgloszono
zadnych uwag i wnioskow.
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7. Wyniki postepowania dotyczacego transgranicznego oddzialywania na srodowisko

Region $wigtokrzyski nie sgsiaduje bezposrednio z terytoriami panstw o$ciennych,
a odleglos¢ granic wojewodztwa do granicy panstwa, we wszystkich kierunkach przekracza 250 km.
W zwigzku z powyzszym skutki realizacji Programu nie beda transgranicznie oddziatywaé na
srodowisko w  rozumieniu przepisow ustawy z dnia 3  pazdziernika 2008 .
o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na §rodowisko (Dz.U. nr 199, poz. 1227, z p6zn. zm.). Nie
zaszla wiec koniecznos$¢ przeprowadzenia postepowania transgranicznego na srodowisko.

8. Propozycje dotyczace metod i czestotliwosci prowadzania monitoringu skutkéow realizacji
postanowien dokumentu

Kazdy dokument podejmujacy problematyke rozwoju infrastruktury, mimo ze uwzglednia
wymogi ochrony $rodowiska i zasady zréwnowazonego rozwoju, moze spowodowaé wystapienie
pewnych niekorzystnych zmian w §rodowisku naturalnym. Dlatego nie mniej waznym zagadnieniem
jest okreslenie metod analizy skutkow jego realizacji.

Zgodnie z art. 55, ust 5 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na §rodowisko, organ
opracowujacy projekt dokumentu jest zobowigzany prowadzi¢ monitoring skutkéw realizacji
postanowien przyjetego dokumentu w zakresie oddziatywania na §rodowisko. Monitoring ten bedzie
stuzyt ocenie stopnia poprawnosci wykonania przyjetych projektow 1 zatozen przedmiotowego
dokumentu. Pozwala réwniez zaobserwowac, jak przebiega realizacja zamierzonych zadan
inwestycyjnych oraz jaki jest ich efekt w danym momencie.

W przypadku projektu ,, Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa
Swietokrzyskiego na lata 2014-2020” obowigzek prowadzenia monitoringu skutkéw realizacji
postanowien tego dokumentu spoczywa na Zarzadzie Wojewodztwa Swietokrzyskiego. Przynajmnie;
raz w trakcie obowigzywania ,,Programu ...” nalezy przeprowadzi¢ oceng¢ skutkéw realizacji
planowanych inwestycji. Ocen¢ nalezy dokona¢ po ich realizacji, w celu zdiagnozowania
rzeczywistych skutkow realizacji zatozen 1 osiggnigcia celow okreslonych
w zakresie ochrony srodowiska zakladanych w dokumentacji projektowej. Ocena taka winna wskazac,
o ile to mozliwe, dzialania mozliwe do podjecia w celu zniwelowania lub zminimalizowania
zdiagnozowanych negatywnych skutkéw dla srodowiska.

Obowigzek monitorowania stanu elementéw $srodowiska spada rowniez na zarzadcow drog,
linii kolejowych i lotnisk. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia
16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow substancji lub
energii w Srodowisku przez zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem lub
portem (Dz.U. 2011 nr 140 poz.824 z pdzn. zm.) sg oni zobowigzani do okresowych lub cigglych
pomiaréw poziomoéw w srodowisku substancji lub energii wprowadzanych w zwigzku z eksploatacja
tych obiektéw (monitoring emisji: hatasu, §ciekéw, zanieczyszczen do powietrza).

Analiza skutkow dla srodowiska realizacji postanowien przedmiotowego dokumentu powinna
by¢ wykonana przy pomocy metody wskaznikowej. Odpowiednio dobrane wskazniki stanu
srodowiska i zmiany presji na to srodowisko powinny si¢ odnosi¢ do sytuacji wyjsciowej 1 okreslac
zaobserwowane zmiany. Monitoring zmian tych wskaznikow w czasie powinien okresli¢, jakie skutki
w $srodowisku wywola realizacja zapisOw analizowanego dokumentu.

Zastosowane do monitorowania wskazniki moga mie¢ charakter ilosciowy lub jakosciowy.
Obejmuja one wskazniki dotyczace: zmian w zagospodarowaniu przestrzeni, postepow w
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skuteczno$ci dziatan z zakresu ochrony srodowiska oraz stanu biotycznych komponentéw srodowiska,
szczegOlnie na obszarach chronionych. Przy doborze wskaznikow niezwykle istotne jest, zeby
kierowac si¢ ich dostgpnoscig i wiarygodno$cig oraz, zeby analizowaé zmiany danego wskaznika
uzyskane niezmiennie z tego samego zrodta. Gtownym zrodlem danych w tym zakresie powinny by¢
dane statystyczne oraz raporty Wojewoddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska. Mozna réwniez
wykorzystywa¢ wyniki badan prowadzonych przez inne instytucje oraz wyniki opracowan i badan
wykonywanych na potrzeby dokumentéw planistycznych, odnoszace si¢ do obszaru calego
wojewodztwa.

Projekt ,,Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa $wigtokrzyskiego na
lata 2014-2020” nie zawiera w swej tresci listy wskaznikow, ktorych warto$ci bytyby okresowo
analizowane i ktore stuzytyby monitorowaniu jego realizacji.
Z tego powodu w Prognozie przedstawiono propozycje najwazniejszych wskaznikow
z zakresu ochrony $rodowiska, ktore mogg by¢ wykorzystywane do prowadzenia przedmiotowego
monitoringu. Lista ta posiada charakter otwarty i w miar¢ potrzeby moze by¢ uszczegdtowiana i
rozszerzana.

Do najwazniejszych wskaznikow, ktore nalezatoby okresowo kontrolowac¢ naleza:

dhlugo$¢ zmodernizowanych odcinkow drog 1 kolei;

1los¢ przejs¢ dla zwierzat przy szlakach komunikacyjnych;

dhugo$¢ odcinkdéw nowo powstajacych obwodnic miast i miejscowosci;

liczba ofiar $Smiertelnych wypadkow drogowych;

stopien zagrozenia halasem komunikacyjnym (ilo§¢ mieszkancow narazonych na nadmierny

hatas, okres$lenie powierzchni terenu narazonego na nadmierng ucigzliwos$¢ akustyczng, dtugos¢

odcinkow drég i kolei o ponadnormatywnym hatasie 1 in.)

stopnien zagrozenia emisjami zanieczyszczen powietrza, w miar¢ mozliwosci pochodzacymi z

transportu (tlenek wegla, tlenki azotu, pyt, tlenki siarki);

stan wod powierzchniowych oraz wod podziemnych, zwlaszcza w rejonach w ktorych

zlokalizowane byly inwestycje;

» stopien wyposazenia podstawowej sieci drogowej w urzadzenia ochrony $rodowiska (np.:
wyposazenie w urzadzenia ograniczajagce hatas drogowy — dlugo$¢ odcinkow drog
wyposazonych w ekrany akustyczne, wyposazenie w urzadzenia podczyszczajace wody opadowe
z terenéw komunikacyjnych i in.);

» zmiana wielko$ci przewozow pasazerskich i towarowych dla poszczegolnych gatezi transportu;

» dhugos¢ zrealizowanych $ciezek rowerowych.

VVVYY
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Pomiar ruchu na drogach krajowych w 2010 r.
Sredni dobowy ruch w punktach pomiarowych

Skarzysko-Ka

ucl nié sﬁ{i Rowice Brody _ \ N
le42 \ Bodzecho w

Kunéy 5
Says ﬂ w @strow w y
“ Wﬂ y o T Legenda
Sadoi / X, [pojazdy na dobe]
S ’ KT A N A jCiihow' .,t é e 2811 - 5000
/ Wilczyce! ' owi zy 5001 - 10000

-, ‘ oA il 15001 - 20000
.& S’ lV h " 4 m 20001 - 22185
Y *

Blizyn

- “in
£ s Opatow
Backowice C

Moskorzew. Nagtowice

Sitipia Jedrzejowska Sie¢ drogowa

Sedzis‘{fﬁ?

drogi wojewddzkie

Podziat administracyjny

> & W m granica wojewodztwa
. A C3 granica powiatu
“‘ ' ' Cs granica gminy

), « Opatowieg
e Kazinjierza Wié
. L2 Bejsce
. SMIETORRZISKIE LIRS Faa % !
ROZWO REGIONALNEGO kj

Id: F1D90B44-A899-4487-AD8E-72A0FF625682. Podpisany Strona 177

Zrodio - materiaty GDDKIA



PROGRAM ROZWOJU INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ
WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO NA LATA 2014-2020

Pomiar ruchu na drogach wojewé6dzkich w 2010 r.
iowm& Sredni dobowy ruch w punktach pomiarowych

£ Dw 7,

jZysko cﬂ:‘
ko-Kamienna Mirzsc

L Legenda
Zagnansk A
oo [pojazdy na dobe]

Kluczewsko ow 1 s"an"’#%‘.‘.’"uweili\akm' ra brak danyCh

[ ] Mastow ou et 4 517 - 1000

) - LT W~ ~'3 Nowaigiupia Wasniow %,
i r Kielce — =Gog00, Sow s Sadowi 1001 - 3000
'ﬁ by Bieliny A Wojci 755

R DW 762 ~iwk Nowjr e 4 \ ~ I’o‘ae‘ 3001 - 5000
0szcz Cheginy % a oW {l 5001 - 7000

e 7001 - 1000
e 1001 - 17657

Sie¢ drogowa

drogi krajowe

Podzial administracyjny

m granica wojewodztwa

C3 granica powiatu
CS granica gminy

Zrédto - materiaty SZDW w Kielcach

Id: F1D90B44-A899-4487-AD8E-72A0FF625682. Podpisany Strona 178



PROGRAM ROZWOJU INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ
WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO NA LATA 2014-2020

) Pomiar ruchu na drogach krajowych w 2010 r.
Sredni dobowy ruch samochodoéw ciezarowych w punktach pomiarowych

DK 42 : ysko Kosciglne
da Maleniecka Mirze
& sKo-| K’.mla na Mir2
/ Smykéw qcho@ N
Radoszyce nié S!ir::: oviuce Brody
K42
Stupia Konecka Mméw
Strawt:zyn.l |edz|am(a.Ggr j Bodz

é&trl c Swiegtokrzyski
Mastow n* 7S (& » Legenda
] F
| N Ozarow .
Piekoszh Gém a . [pojazdy na dobe]
Blelln o e ’

Sadowie ! diciochowes Zawh = 328 - 1000

oW win, ‘ DK’74J\'
Matogo ’ Ce:: ka-Now y tagely | Backovice Patéw ™\ 'gi, 1001 - 2000
ogawica : Lipnikg 2Dk | 2001 _ 3000
R dko Sobko M w %
a ; - u ontow ﬁ 3001 - 4000
Boggria

q;f)

" Pierzchnica
DK 78

w4001 - 4624

loskorzew Nagtowice
I et 4 ” g e,n M o,,.w Sie¢ drogowa
i l A
Wodzistaw , .’ t si@ W
» I ﬁ & 7aroj

(@ e Podziat administracyjny
opnifa
% x m granica wojewédztwa
Solec-Zdré
D . C3 granica powiatu

rczyn

‘ Cs granica gminy

patowiec

@ g} Be,sce

DK 73

drogi wojewddzkie

Zrodio - materiaty z GDDKIA

Id: F1D90B44-A899-4487-AD8E-72A0FF625682. Podpisany

Strona 179



PROGRAM ROZWOJU INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ
WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO NA LATA 2014-2020

Pomiar ruchu na drogach wojewédzkich w 2010 r.
Sredni dobowy ruch samochodéw ciezarowych w punktach pomiarowych

Gowarczow

ar ietha erzec
i
pykow 3ChOCKY g
Radoszyce u ednio sfarhowice By
1 < Zagnaﬁsk
ow'?

£
on T Stragvczy;n MI ia Bodzent :

2 ey
4
)

oW 75 <

Piekoszow
r Kielce

2
a

Sedzi§{4§w? 3
Jodzistaw

Id: F1D90B44-A899-4487-AD8E-72A0FF625682. Podpisany

.
oW 762 |k ywka-| u pres
Malog zcz DSIeﬁzyce
Iwaniska i ‘ \\(

Bogoria R K
\ -\ ec %

~ iﬂ | i |@x a

. i 3 Sg\széw “ '
tupia Jedrzejowska' Imielno o S Do '
MNA~

Legenda
[pojazdy na dobe]
@ brak danych

e 1 - 100
101 - 300
301 - 500
501 - 700
e 701 - 1000
e 1001 - 1430

Sie¢ drogowa

drogi krajowe

Podziat administracyjny

m granica wojewodztwa

C:’) granica powiatu
C3 granica gminy

Zrédto - materiaty SZDW w Kielcach

Strona 180



PROGRAM ROZWOJU INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ
WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO NA LATA 2014-2020

Pomiar ruchu na drogach krajowych w 2010 r.
w , Udziat samochodéw ciezarowych w srednim dobowym ruchu

M 3 W punktach pomiarowych
A .
Ru:‘:;g&a Skarzjsko 4],:

Staporkow )
Fatkéw - Skal{iysko-Kamja na iz
Blizyn -~ -
% '\) chho(i( \\
5, uchegnié Starachowice Brody ” A
& A ' Dk42 Bodzecho P ]
% Zagnansk /Oz;czn %’ / %
Strawczyn.. fiedziana.Gora Bodz P 5 iec Swietokrzy .' ’
q- 2 Masiow ‘ S * (58 & Legenda
: e ‘DK”’G""" “@ Sdowie ' ‘ . [W %]
( £ C o SR~ 2 L] LTI e 57100
* it ‘\ ' = Opatow ~7 T ’
Backowice
/ Wilczyce 10’1 - 15’0

2DwikOzy.

" : : ) 3 r.ago
wica ' > i} Lipnik, .« _
: w % o] 15,1-20,0
Pierzchnica & W andomierz 20,1 _ 25,0
, 9p a% Samborzec — 25 1 ) 30 0
78 K ChmigTik ‘1@‘&' zyvs('ca , ,
\ 7 i AN \" m— 30,1 - 38,8
’ . ﬁ/ ”4 e N$ 1N\ Sie¢ drogowa
\\ E,: s‘i f Osiek } ) ) . )
» f sk zrs) ﬂ}}. A, /o drogi wojewddzkie

. ‘% Potanieg Podzial administracyjny

% Solec-2drgi.d pacaow Lo m granica wojewddztwa
LA a wel
SRS Ibinie a -* Korczyn w gran|Ca pOW|atU
W Opatowie; C3 granica gminy
iE: erza Wié E §
N Bejsce

Id: F1D90B44-A899-4487-AD8E-72A0FF625682. Podpisany Strona 181

Zrodio - materiaty GDDKIA



PROGRAM ROZWOJU INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ
WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO NA LATA 2014-2020

Pomiar ruchu na drogach wojewédzkich w 2010 r.
w? Udziat samochodéw ciezarowych w srednim dobowym ruchu
J‘ w punktach pomiarowych

-—
st
dni6 St o
’ * T o Legenda
a o s 6w Sugies o
ﬁ BoZzgntyn > Pawiow %U wWigcSwietokrzyski [W A)]

Kluczewsko ow 188 Straczn fi

uszno

f NI
2 e 4 Mastow °'“1§ ow 15! i §'1‘.' ¥ 010
3 : ow 7
%}' a ™, K nw Py Nowa S'{upla Wasniow PR
& 2 g Piekoszow r wielce] = lGoqw w53 Sadowne ow 759 011 510
Wlolzgzo A \ ’ b Bieliny o1 jcnec DW vos 51-10.0
C . Wa764 ’ ’
w762, Sif kq\k;m » - .«,_
~ jSis patebeyce Do ) g 10,1-15,0
i Oksa Morawica g by o 15,1 - 20,0
o & £
Radkéw = ) caam— -
z 2 g Plerzchnlca Rakow 20 ’ 1 25 ’ 0
(gvow-ce e 05 1 - 334
Ghmielnik 2% . Szydiow ‘s,

‘ ;:3’
oprzywnica
Imielno G“°J“° ~ (tifzéw gy Siec¢ drogowa
Y Oy, > 0 'S
_ s @ § ! drogi krajowe

2 Stop n|ca° Olesnlca

Podziat administracyjny

m granica wojewodztwa

C:S granica powiatu
C3 granica gminy
Zrédto - materiaty SZDW w Kielcach

Id: F1D90B44-A899-4487-AD8E-72A0FF625682. Podpisany Strona 182



Id: F1D90B44-A899-4487-AD8E-72A0FF625682. Podpisany

B N s

T Gomn s
o, | ) %‘ ?”-
Noly: X :

PROGRAM ROZWOJU INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ
WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO NA LATA 2014-2020

Ocena stanu nawierzchni na drogach krajowych w 2013 r.

\\
M Legenda
. 4 o & M Ocena stanu nawierzchni
L R S
3 ‘@’ﬁdw . L ) @ A - stan dobry
= #’ B - stan zadowalajgcy

v

Wilczyce]
P er S e C - stan niezadowalajgcy
" Udziat procentowy drég
wg stanu nawierzchni:
A=814%
B = 18,4% diugosci drég krajowych
C=0,2%
pozostate drogi
nieobjete badaniem
drogi wojewddzkie

drogi krajowe
Granice administracyjne
Cs granica wojewodztwa

CZ3 granica powiatu
(2% granica gminy
Zrédto - materiaty z GDDKIA

Strona 183



PROGRAM ROZWOJU INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ
WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO NA LATA 2014-2020

Ocena stanu nawierzchni na drogach krajowych - stan spekan
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Zabiegi zalecane i konieczne na sieci drég krajowych
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Rozmieszczenie obiektéw mostowych, wiaduktéw i ktadek dla pieszych
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Rozmieszczenie obiektéow mostowych, wiaduktéow i ktadek dla pieszych
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Klasyfikacja odcinkéw ze wzgledu na wypadki drogowe
- koncentracja kosztow wypadkow
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Klasyfikacja odcinkéw ze wzgledu na wypadki drogowe
- koncentracja wypadkow z ofiarami Smiertelnymi

Legenda

7
KOSk
4 N APDIK ( 1
> da M3alenie 90
atkis —. DiET
™
Radoszyce
Stupia Konecl u
Zagnansk
15
0 t ﬁ 2
o rawczyn "M' 4z a

Klasyfikacja odcinkéw

SZOW

s o e!‘ Olesnlca yoh A
nu:a 40}5 3,‘
Solechr ﬁ

@ SWIETOKRZISKIE BIURD @
:

Id: F1D90B44-A899-4487-AD8E-72A0FF625682. Podpisany

S

Lot
Gno]no d (\
’ D
Tucz .
& LY Rytwiany Osif
oy
n > /s
39

Lopuszno D)
2 L&) 4 Mastéw
] = § W 7, . . s
ou,% 2 llh ‘Krasocm piokos T O e ? Nowa Stupial*wasniow —— A - naJmn|eJSZa
Y . = BHRo
{ S Kielce, A." 0 RS Sadom
& Bielin:
Wk;Lz;zﬁ?a ', . DW 764 Y ? B
¢ w 72 SRk \
»e Matogo! &z Chegdiny’ o 2 segzyce Backowwe J C
7 2 x| 7
Secemin =5
Oksa Morawica — D
. Iwaniska
Sl Sobkow Ngm = Rakév N e 1
Bogoria .. .
oz A mmmmm 2 - najwieksza koncentracja
‘ c il LW Szydiow

Sie¢ drogowa

drogi krajowe

drogi wojewddzkie
Podziat administracyjny

m granica wojewoddztwa

m granica powiatu
C':)) granica gminy

Zrédio - materiaty GDDKIA

Strona 189



>z

PROGRAM ROZWOJU INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ
WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO NA LATA 2014-2020
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Uzasadnienie

Uchwata z dnia 27 listopada 2015 r. nr XVII/247/15 Sejmik Wojewddztwa Swigtokrzyskiego przyjat
dokument pn. ,, Program rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa swietokrzyskiego na lata 2014-
2020, stanowiacy zatagcznik do uchwaty.

Opracowany dokument stanowi podstawe wydatkowania §rodkdw unijnych przewidzianych dla
Wojewddztwa Swictokrzyskiego w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Swigtokrzyskiego. Powinien wigc spetnia¢ okreslone przez UE kryteria.

Pismem z dnia 13 stycznia 2016 r. znak DPR.I11.410.4.2016 powyzszy Program przestany zostal do
Dyrektora Wydziatu ds. Projektow Polskich w Dyrekcji Generalnej Komisji Europejskiej ds. Polityki
Regionalnej. W odpowiedzi przedstawiono kryteria, ktére wymagaja doprecyzowania lub poprawy zgodnie
z wymogami Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady - Zalacznik XI (UE 1303/2013) - istotnych dla
warunkowosci ex-ante - warunki wstepne: 7.1 oraz 7.2.

Wobec powyzszego dokument pn. ,, Program rozwoju infrastruktury transportowej wojewoddztwa
Swietokrzyskiego na lata 2014-2020” wymagat korekty i zmiany, a nastepnie uzyskania stosownych uzgodnien
i opinii organdéw srodowiskowych. Na podstawie upowaznienia Dyrektora Departamentu Infrastruktury
(uchwata nr 1582/16 Zarzadu Wojewddztwa Swietokrzyskiego z dnia 29 czerwca 2016 r.), przy wspotudziale
wykonawcy Programu - Swigtokrzyskiego Biura Rozwoju Regionalnego w Kielcach, dokonano zmian w tresci
Programu, ktore zostaly przyjete i zaakceptowane przez Komisje Europejska.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Kielcach oraz Swictokrzyski Panstwowy Wojewodzki
Inspektor Sanitarny, na wniosek tutejszego Urzedu, uzgodnili odstgpienie od przeprowadzenia strategicznej
oceny oddzialywania na $rodowisko dla projektu zmiany ,, Programu rozwoju infrastruktury transportowej
wojewodztwa  swietokrzyskiego na lata 2014-2020”, obejmujacego obszar calego wojewddztwa
swictokrzyskiego.

Zarzad Wojewodztwa, na posiedzeniu w dniu 20.07.2016 r., zaakceptowal projekt zmiany ,, Programu
rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa swietokrzyskiego na lata 2014-2020". Nastgpnie projekt
poddano konsultacjom spolecznym, zgodnie z wymogami ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o
udostegpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o
ocenach oddzialywania na $rodowisko (t.j. Dz.U. 2016 poz. 353 z pdzn. zm.). W wymaganym ustawowo
terminie nie wptynely do tutejszego Urzedu zadne wnioski i uwagi odno$nie projektu zmiany Programu.
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