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1.WSTEP

1.1 CEL OPRACOWANIA

Celem opracowania jest wykonanie analiz ruchu na sieci transportowej wojewddztwa
Swietokrzyskiego za pomocga opracowanego na potrzeby Regionalnego Planu Transportowego modelu
ruchu wojewddztwa. Opracowanie obejmuje przedstawienie i ewaluacje wynikéw modelowania ruchu
dla roku bazowego (2019), jak réwniez dla horyzontéw prognostycznych lat 2030, 2050.
W horyzontach prognostycznych przeprowadzono modelowanie dla trzech wariantéw planistycznych
rozwoju sieci transportowej okreslonych w projekcie Regionalnego Planu Transportowego. Niniejsza
analiza zostata sporzadzona na potrzeby Regionalnego Planu Transportowego , nie stanowi jednak jego
czesci a jest dokumentem pomocniczym. Uwzglednione w modelu ruchu zadania i inwestycje
z poziomu krajowego nie bedg realizowane w ramach Regionalnego Planu Transportowego.
Uwzglednienie ich w przeprowadzonych analizach byto konieczne w celu uzyskania miarodajnych
wynikéw modelowania ruchu na sieci transportowej wojewdédztwa Swietokrzyskiego, szczegdlnie
w modelach perspektywicznych roku 2030 i 2050. Nie mozna bowiem ocenia¢ regionalnej sieci
transportowej wojewddztwa w oderwaniu od sieci krajowej i przewidywanych na poziomie krajowym

inwestycji na sieci drogowej czy kolejowe;.

1.2 ZAKRES OPRACOWANIA
Niniejsze opracowanie obejmuje
e charakterystyke Modelu Ruchu Wojewddztwa Swietokrzyskiego — narzedzia
wykorzystanego w analizach;
e przedstawienie (w tym graficzne) i analize wynikdw modelowania ruchu na sieci
transportowej wojewddztwa Swietokrzyskiego dla roku bazowego (2019),
e przedstawienie (w tym graficzne) i analize poréwnawczg wynikdw modelowania ruchu
na sieci transportowej wojewddztwa swietokrzyskiego w modelach prognostycznych dla
roku 2030 i roku 2050 do modelu dla roku bazowego (2019).
Analizy przeprowadzone na potrzeby niniejszego opracowania obejmujg m.in.:
e rozkftad ruchu na sieci drogowej i kolejowej wojewddztwa swietokrzyskiego, w tym
transport indywidualny, transport towarowy, publiczny transport zbiorowy;
e dostepnos¢ czasowq Kielc z terendw wojewddztwa Swietokrzyskiego transportem
indywidualnym oraz zbiorowym;
e liczbe pasazeréw oraz prace przewozowg W publicznym transporcie zbiorowym;

e emisje zanieczyszczen oraz hatasu.



Analizy przeprowadzono dla trzech wariantéw planistycznych okreslonych w projekcie

Regionalnego Planu Transportowego wojewddztwa Swietokrzyskiego i dwéch horyzontow

prognostycznych — roku 2030 i 2050.

2. Model Ruchu Wojewédztwa Swietokrzyskiego

Model Ruchu Wojewddztwa Swietokrzyskiego zostat opracowany na potrzeby Regionalnego

Planu Transportowego w 2022 r. Prace wykonane w ramach opracowania modelu ruchu obejmowaty:

pozyskanie danych i informacji wejsciowych, obejmujgcych: bazowe modele transportowe
(krajowe modele transportowe PMT i ZMR); bazy danych w zakresie sieci transportowej,
plikéw przestrzennych itd. do uszczegétowienia modelu podazy i popytu,

opracowanie modelu transportowego dla stanu istniejgcego wraz z metodyka odwzorowania
modeli sieci drogowej i sieci transportu zbiorowego, modeli ruchu pasazerskiego i towarowego
na terenie woj. Swietokrzyskiego, a takze podrézy zewnetrznych,

opracowanie modeli prognostycznych, obejmujgcych zmiany w strukturze sieci drogowej
i kolejowej, a takze wptyw prognoz demograficznych i spoteczno-gospodarczych na model
aktywnosci ruchowej w obszarze woj. Swietokrzyskiego,

podsumowanie rezultatéw opracowania.

Rezultatem niniejszego opracowania jest aktualny, specjalistyczny model transportowy

wojewddztwa Swietokrzyskiego, ktory:

Odwzorowuje system transportu na terenie woj. swietokrzyskiego, w formie zintegrowanych
matematycznych modeli podazy (sieci transportowej) oraz podrdzy (pasazerskich
i towarowych). Model podazy zbudowany jest jako sparametryzowany graf makroskopowy
sieci transportu drogowego i zbiorowego. Model popytu stworzony jest wedtug struktury
czterostadiowej, powszechnie stosowanej w strategicznych modelach transportowych oraz
zalecanej przez instytucje krajowe i europejskie.

Jest regionalnym modelem transportowym dla wojewddztwa Swietokrzyskiego,
kompatybilnym z krajowymi modelami transportowymi ZMR i PMT.

Stanowi zaawansowane, specjalistyczne narzedzie do analiz planistycznych i strategicznych
dot. systemu transportu indywidualnego i zbiorowego w obszarze woj. Swietokrzyskiego.
Moze by¢ stosowany zarédwno do oceny funkcjonowania systemu transportowego zaréwno
w stanie istniejgcym, jak i oceny réznorodnych wariantéw prognostycznych - obejmujgcych

przyszte zmiany w modelu sieci transportowe]j oraz modelu podrdzy woj. Swietokrzyskiego,



Dostarcza szeregu wynikow — liczbowych i graficznych — dot. potokdw podrézy
oraz funkcjonowania sieci transportowej w wojewddztwie Swietokrzyskim. Wyniki te sg
dostepne na poziomie zagregowanych miar (sieciowych, systemowych), jak i tez na poziomie
szczegotowych parametrow elementow sieci (odcinkow, weztéw, linii, przystankow etc.).

Moze by¢é wykorzystywany do analiz efektywnosci inwestycji i ewaluacji projektéw
transportowych, planowanych w wojewdédztwie swietokrzyskim —w tym m. in. Regionalnego
Planu Transportowego. Wyniki symulacji w modelu dostarczajg bezposredniego wktadu m. in.

do dalszych analiz kosztéw i korzysci oraz oceny ekonomicznej i funkcjonalnej.



3.ZALOZENIA DO PROGNOZ RUCHU

3.1WARIANTY PROGNOSTYCZNE

Podstawowe zatozenia prognostyczne dla Modelu Ruchu Wojewddztwa Swietokrzyskiego
zostaty opracowane na podstawie przedstawionej Wykonawcy wersji roboczej Regionalnego Planu
Transportowego Wojewddztwa Swietokrzyskiego do 2030 roku (RPT). Wykonawca przyjat do dalszych
prac trzy scenariusze rozwoju transportu w zakresie sieci drég krajowych i linii kolejowych,
zdefiniowane w rozdziale 6.1.1 wskazanego opracowania, oraz trzy modele planistyczne rozwoju
systemu obstugi transportowej regionu, okreslone w rozdziale 6.1.2. Zgodnie z rozdziatem 6.1.3,
poszczegdlne kombinacje tak zdefiniowanych scenariuszy i modeli tworzg warianty planistyczne

rozwoju sieci transportowej wojewddztwa, zgodnie z ponizszg tabela.

Tabela 1. Scenariusze, modele i warianty rozwoju sieci transportowej wojewddztwa Swietokrzyskiego

MO optymistyczny WRO WPO
MR realistyczny WOR WPR
MP pesymistyczny WOP WRP WPP

Zgodnie z zapisami RPT, do dalszych analiz przyjeto trzy warianty planistyczne: WOO (skrajnie
optymistyczny), WRR (posredni) iWPP (skrajnie pesymistyczny), zakfadajgce kombinacje
porownywalnych poziomdw rozwoju sieci zdefiniowanych w modelach i scenariuszach. Jednoczesnie
wariant skrajnie pesymistyczny moze by¢ traktowany jako wariant odniesienia/bezinwestycyjny,

albowiem zaktada minimalny poziom realizacji inwestycji przewidzianych w latach 2021-2030.

3.2INWESTYCJE PROGNOSTYCZNE

W ponizszej tabeli wskazano inwestycje liniowe polegajgce na budowie nowych odcinkéw lub
przebudowie/rozbudowie/modernizacji istniejgcych odcinkdéw sieci drogowej lub kolejowe;j,
przewidziane do realizacji w poszczegdlnych wariantach planistycznych iodwzorowane przez

Wykonawce w scenariuszach w modelu ruchu.



Tabela 2. Inwestycje liniowe przewidziane do realizacji w poszczegdlnych wariantach planistycznych

Obwodnica Chmielnika w ciggu drég krajowych 73/78 TAK NIE NIE
Obwodnica Osieka w ciggu drogi krajowej nr 79 TAK NIE NIE
Obwodnica Starachowic w ciggu drogi krajowej nr 42 TAK NIE NIE
Budowa linii kolejowej nr 84 Radom-Kunoéw TAK NIE NIE
Budowa linii kolejowej nr 80 Stary Garbdw - Zbydniéw TAK NIE NIE
Linia kolejowa nr 89 Wasosz Konecki-Kielce TAK NIE NIE
Budowa linii kolejowej nr 73 Busko Zdréj-Tarnow TAK NIE NIE
Budowa drogi ekspresowej S74 Sulejéw-Kielce TAK TAK TAK
Budowa linii kolejowej nr 582 Czarnca - Wtoszczowa Pin. TAK TAK TAK
Budowa drogi ekspresowej S74 Kielce-Nisko TAK TAK NIE

Realizacja drogi ekspresowej S74 z weztami ,,Milczany” o
,»Andruszkowice” oraz mostu na rzece Wisle w rejonie TAK TAK NIE
Ko¢mierzowa

Budowa obwodnicy Morawicy i Woli Morawickiej w ciggu

drogi krajowej nr 73 TAK TAK NIE
Budowa obwodnicy Opatowa w ciggu drég krajowych S74/9 TAK TAK NIE
Budowa obwodnicy Ostrowca Sw. w ciggu drdg krajowych TAK TAK NIE
42/9
Budowa obwodnicy Wachocka w ciggu drogi krajowej nr 42 TAK TAK TAK
Rozbudowa DW 744 obwodnica Starachowic TAK TAK TAK
Budowa obwodnicy Koriskich od DW 728 do DW 749 TAK TAK TAK
Budowa obwodnicy Konskich od DW 749 do DK 42 TAK TAK TAK
Rozbudowa DW 751 obwodnica Nowej Stupi TAK TAK TAK
Budowa obwodnicy Bodzentyna w ciggu DW 752 TAK NIE NIE
Budowa obwodnicy tagowa w ciggu DW 756 TAK NIE NIE
Obwodnica Bogorii w ciggu DW 757 TAK TAK NIE



Obwodnica Staszowa

Rozbudowa DW 728 obwodnica Gowarczowa

Budowa obwodnicy Klimontowa w ciggu DW 758

Budowa obwodnicy Radkowic i Brzezin w ciggu| DW 763

Budowa obwodnic miejscowosci Ocieseki i Wdlka Poktonna w

ciggu DW 764

Rozbudowa DW 728 obwodnica topuszna
Budowa obwodnicy Morawicy w ciggu DW 766
Budowa obwodnicy Michatowa w ciggu DW 766

Budowa obwodnicy Skalbmierza i Topoli
Budowa obwodnicy Dziatoszyc
Budowa wschodniej obwodnicy Kielc
Budowa obwodnicy Nowego Korczyna w ciggu DW 973
Rozbudowa DW 745 wraz z budowa obwodnicy Mastowa
Budowa drogi wojewddzkiej w miejscowosci Obice
Budowa obwodnicy Wtoszczowy w ciggu DW 742

Rozbudowa DW 744 tgcznik DK 42 stary-nowy przebieg

Rewitalizacja linii kolejowej nr 61 i 572 na odcinku
Wtoszczowa Pétnoc — Czestochowa Stradom

Rozbudowa DW 750
Rozbudowa DW 756 odcinek tagdéw- Rakdow
Rozbudowa DW 756 odcinek Rakéw- Szydtéw
Rozbudowa DW 757 odcinek Opatéw- Mostki

Rozbudowa DW 757 odcinek Grzybow- Stopnica

Rozbudowa DW 762 odcinek Bocheniec- Matogoszcz
Rozbudowa
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Rozbudowa DW 766 odcinek Michatéw- Wechadtéow

Dobudowa toru na linii kolejowej nr 73 w kierunku centrum
miasta Busko- Zdrdj

Modernizacja linii kolejowej nr 73 Sitkdwka- Nowiny — Busko-
Zdroj

Modernizacja linii kolejowej nr 70 Wtoszczowice- Chmielow

Modernizacja linii kolejowej nr 75 Rytwiany- Potaniec z
przedtuzeniem linii do Mielca i Kolbuszowej
Przebudowa drogi krajowej nr 77 do parametréw drogi
gtéwnej ruchu przyspieszonego wraz z budowg ul. Lwowskiej
bis w Sandomierzu
Przebudowa drogi krajowej nr 78 do parametréw drogi
gtéwnej ruchu przyspieszonego (GP) od granicy wojewddztwa
slaskiego do obwodnicy pétnocnej Jedrzejowa wraz z budowg
miedzy innymi obwodnic Jaronowic i Nagtowic
Przebudowa drogi krajowej nr 74 do paramentéw drogi
gtéwnej ruchu przyspieszonego (GP) od Opatowa do granicy
wojewoddztwa lubelskiego wraz z budowa miedzy innymi
potnocnej obwodnicy Opatowa

Budowa obwodnicy Ozarowa w ciggu drogi krajowej nr 79

Budowa wiaduktu nad linig kolejowa nr 25 w ciggu drogi
powiatowej nr 0617T celu potgczenia Specjalnej Strefy
Ekonomicznej z drogg krajowg nr 42 w Starachowicach

Budowa obwodnicy toniowa w ciggu drogi krajowej nr 79

Przebudowa drogi krajowej nr 78 na odcinku Jedrzejow-
Chmielnik wraz z budowg obwodnicy Chmielnika w ciggu drég
krajowych 73/78
Budowa nowej linii kolejowej na odcinku Krasnik- Ozaréw-
Opatdéw- Daleszyce- Nowiny
Budowa dwujezdniowej drogi klasy gtéwnej ruchu
przyspieszonego (GP) na odcinku granica wojewddztwa
mazowieckiego- Opatéw wraz z budowg obwodnicy Ostrowca
Swietokrzyskiego
Budowa dwujezdniowej drogi klasy gtdwnej ruchu
przyspieszonego (GP) na odcinku Lipnik- granica wojewddztwa
podkarpackiego wraz z obwodnicg Klimontowa
Przebudowa drogi krajowej nr 42 na odcinku Skarzysko-
Kamienna — granica wojewdédztwa tddzkiego do parametréw
drogi gtéwnej ruchu przyspieszonego
Sukcesywna modernizacja i przebudowa drég wojewddzkich
nr 764 i 765 w celu osiggniecia przez nie petnych parametréw
klasy technicznej G co wigze sie miedzy innymi z realizacja
obwodnic Gnojna i Szydtowa w ciggu drogi wojewddzkiej nr
765 oraz uktadu obwodnicowego Staszowa

10

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

NIE

NIE

NIE

NIE

NIE

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

NIE

TAK

TAK

TAK

TAK

NIE

NIE

NIE

NIE

NIE

NIE

NIE

NIE

NIE

NIE

NIE

NIE

NIE

NIE

NIE

NIE

NIE



Budowa nowych przystankéw kolejowych

Wprowadzenie linii autobusowych zgodnie z planem
zréwnowazonego rozwoju - wersja podstawowa

Wprowadzenie linii autobusowych zgodnie z planem
zréwnowazonego rozwoju - Wersja rozszerzona

Wprowadzenie ruchu kolejowego na odcinki linii kolejowych
CPK

Wprowadzenie ruchu kolejowego na odcinek Wtoszczowice -
Staszéw - Chmieldw

Wprowadzenie ruchu kolejowego na odcinek Krasnik - Ozaréw
- Daleszyce - Kielce

Wprowadzenie ruchu kolejowego na odcinek Staszéw -
Potaniec - Mielec

Wprowadzenie ruchu kolejowego na odcinek Kielce - Staszéw
- Tarnobrzeg

Wprowadzenie ruchu kolejowego na odcinek Ostrowiec
Swietokrzyski — Sandomierz — Tarnobrzeg

Budowa drogi ekspresowej S7 Warszawa-Krakéw

Wprowadzenie linii kolejowych zgodnie z planem
zrdwnowazonego rozwoju - wersja podstawowa

Wprowadzenie linii kolejowych zgodnie z planem
zrbwnowazonego rozwoju - wWersja rozszerzona

Prace na linii kolejowej nr 8 na odcinku Skarzysko Kamienna —
Kielce — Koztéw LP

Prace na liniach kolejowych nr 61, 567 na odcinku Kielce —
Zelistawice LR

Prace na linii kolejowej nr 25 na odcinku Skarzysko Kamienna -
Sandomierz

Prace na linii kolejowej nr 25 na odcinku Konskie — Skarzysko

Modernizacja linii kolejowej nr 8 Radom — Kielce

Modernizacja linii kolejowej nr 25 na odcinku Skarzysko
Kamienna — Ocice

Rozbudowa DW 728 odcinek Plenna — DK 74
Rozbudowa DW 728 odcinek Konskie- Gowarczéw
Rozbudowa DW 744 odcinek Starachowice-Tychéw Stary
Rozbudowa DW 744 wezet drogowy DK 42 i DW 744

Rozbudowa DW 751 odcinek Suchedniéw-Michniow
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Rozbudowa DW 751 Odcinek Géra Sw. Barbary-Wzdét
Rzadowy

Rozbudowa DW 754 w Ostrowcu Swietokrzyskim c.d.
Rozbudowa DW 756 odcinek granica gminy-tagéw
Rozbudowa DW 758 odcinek Ujazd-granica powiatu

Rozbudowa DW 758 odcinek granica powiatu-Klimontéw
Rozbudowa DW 758 odcinek Klimontéw-Koprzywnica
Rozbudowa DW nr761 w Piekoszowie
Rozbudowa DW 764 odcinek Wdlka Poktonna- Rakéw
Rozbudowa DW 764 odcinek Rakéw-Chancza

Rozbudowa DW 764 odcinek Wola Osowa- Staszéw

Rozbudowa DW 766 odcinek Pinczéw-Skrzypidw

Rozbudowa DW 768 odcinek Kazimierza Wielka-granica
wojewddztwa, etap |

Rozbudowa DW 768 odcinek Kazimierza Wielka-granica
wojewoddztwa, etap I

Rozbudowa DW 768 odcinek tysakow-Wechadtéw
Rozbudowa DW 768 odcinek Wechadtéw-Dziatoszyce
Rozbudowa DW 768 odcinek Dziatoszyce-Skalbmierz

Rozbudowa DW 768 odcinek Skalbmierz-Kazimierza Wielka

Modernizacja linii kolejowej nr 25 na odcinku granica
wojewoddztwa-Skarzysko-Kamienna

Rozbudowa DW 764 w Kielcach na odcinku od ronda
Czwartakow do granic miasta

12

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

NIE

TAK

TAK

TAK

NIE

NIE

NIE

NIE

NIE

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

TAK

NIE

TAK



3.30FERTA PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

W wariantach realistycznym oraz optymistycznym (WRR i WOO), zgodnie z przewidzianym
w projekcie Regionalnego Planu Transportowego uruchomieniem nowych linii uzytecznosci publicznej
oraz realizacjg inwestycji kolejowych, Wykonawca wprowadzit zmiany w ofercie publicznego
transportu zbiorowego. Przypisanie nowych linii transportu zbiorowego do poszczegdlnych wariantéw

znajduje sie w ponizszych tabelach.

Tabela 3. Zmiany w ofercie transportu publicznego drogowego w poszczegdlnych wariantach

Kielce — Bodzentyn — Starachowice TAK TAK NIE
Kielce — Nowa Stupia — Ostrowiec Swietokrzyski TAK TAK NIE
Kielce — Opatéw — Sandomierz TAK TAK NIE
Kielce — Staszow NIE TAK NIE
Kielce — Staszow — Mielec — Kolbuszowa - Rzeszéw TAK NIE NIE
Kielce — Busko Zdrdj — Kazimierza Wielka NIE TAK NIE
Kielce — Busko Zdrdj — KaZ|m|’erza Wielka — Proszowice - TAK NIE NIE
Krakoéw
Kielce — Pinczéw — Kazimierza Wielka TAK TAK NIE
Kielce — Jedrzejow NIE TAK NIE
Kielce — Jedrzejéw — Miechow - Krakow TAK NIE NIE
Kielce — Wtoszczowa TAK TAK NIE
Kielce — Konskie TAK TAK NIE
Kielce — Skarzysko Kamienna NIE TAK NIE
Kielce — Skarzysko Kamienna — Radom - Warszawa TAK NIE NIE
Busko Zdroj — Staszow — Osiek — Sandomierz — Krasnik - Lublin TAK NIE NIE
Staszéw — Opatéw — Ostrowiec Swietokrzyski — Radom - TAK NIE NIE
Warszawa
Busko Zdroj — Pinczéw — Jedrzejc?w —IV\{’foszczowa — Piotrkéw TAK NIE NIE
Trybunalski - todz
Kielce — Opatow — Ozaréow — Krasnik - Lublin TAK NIE NIE
Korskie — Wtoszczowa TAK TAK NIE
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Opatdéw — Rzeszow TAK NIE NIE

Ostrowiec Swietokrzyski — Starachowice — Skarzysko

Kamienna — Konskie - Piotrkéw Trybunalski - £6dz TAK NIE NIE

Tabela 4. Zmiany w ofercie transportu publicznego kolejowego w poszczegdlnych wariantach

Kielce — Skarzysko Kamienna — Ostrowiec Swietokrzyski NIE TAK NIE
Kielce — Skarzysko Kamienna NIE TAK NIE

Kielce — Skarzysko Kamienna — Radom - Warszawa TAK NIE NIE
Kielce — Wtoszczowa — Zawiercie — Katowice TAK TAK NIE
Kielce — Wtoszczowa — Czestochowa TAK NIE NIE

Kielce — Sedziszéw NIE TAK NIE

Kielce — Jedrzejow — Sedziszéw - Krakéw TAK NIE NIE
Kielce — Jedrzejow — Sedziszéw — Olkusz — Katowice TAK NIE NIE
Skarzysko Kamienna — Konskie — £édz TAK NIE NIE

Kielce — Busko-Zdrdj TAK NIE NIE

Ostrowiec Swietokrzyski - Krakéw TAK NIE NIE

Model Ruchu Wojewddztwa Swietokrzyskiego w zakresie rozktadu ruchu na sie¢ uzywa
procedur uwzgledniajgcych szczegdétowe rozktady jazdy i godziny kursowania potgczen (timetable-
based). Oznacza to, ze dla oceny atrakcyjnosci potgczen wykorzystywane sg doktadne pory odjazdéw
i przyjazdéw kolejnych kurséw, a takie szczegdtowy czas oczekiwania na przesiadke w przypadku
potgczen wykorzystujgcych wiecej niz jeden srodek transportu. Oznacza to, ze model reaguje na zmiany
w rozktadzie jazdy polegajgce m.in. na przesunieciu godzin kursowania. Majgc to na uwadze,
Wykonawca wprowadzajac nowe potgczenia do modelu, starat sie unikngé sytuacji w ktérych ich
rozktad jazdy mogtby negatywnie zawazy¢ na potokach pasazerskich w publicznym transporcie
zbiorowym. Szczegdtowa konstrukcja rozktadu jazdy wszystkich potgczen uzytecznosci publicznej

w wojewddztwie Swietokrzyskim wykracza poza zakres niniejszego opracowania, niemniej jednak
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w skali niezbednej do uzyskania wiarygodnych wynikéw modelowania, w poszczegdlnych wariantach
wdrazano podstawowe paradygmaty rozktadowe stosowane w rozwinietych systemach
komunikacyjnych na poziomie regionalnym, tj. cykliczno$¢ rozktadu jazdy, symetrie rozktadowa oraz
integracje rozktadowa. U Zrddet tych zasad stoi przekonanie o tym, ze transport publiczny ma charakter
systemu, w ktérym poszczegdlne potaczenia wzajemnie sie uzupetniajg i oddziatujag w sposdb
synergiczny, a co za tym idzie — rozktad jazdy powinien by¢ tez tworzony w sposéb systemowy, a nie
oddzielnie dla poszczegdlnych linii komunikacyjnych.

Cykliczny rozktad jazdy charakteryzuje sie statymi odstepami pomiedzy poszczegdlnymi
kursami, bedgcymi w wiekszosci przypadkow wielokrotnoscig jednej godziny (np. kursowanie co 60,
120 minut), badz dzielnikami catkowitymi 60 minut (np. kursowanie co 30, 20, 15 minut)®. Zapewnienie
cyklicznosci pozwala na zachowanie statych koncéwek minutowych w kazdej godzinie (np. przy
interwale 30 minut: 14.11, 14.41, 15.11, 15.41, itd.), co zapewnia wysokg przejrzystosc rozktadu jazdy
dla pasazera.

W systemach regionalnych najczesciej spotyka sie stosowanie godzinowej symetrii
rozktadowe]. Paradygmat ten polega na wybraniu konkretnej koncdwki minutowej (najczesciej jest to
minuta 0, tj. petna godzina), ktéra staje sie osig symetrii rozktadu jazdy. W praktyce polega to na
zapewnieniu takiego samego czasu pomiedzy przyjazdem srodka transportu z konkretnego kierunku
a osig symetrii, co pomiedzy osig symetrii, a odjazdem $rodka transportu w tym samym kierunku.
Przyktadowo, jesli o$ symetrii zostata okreslona na minute 0, a dany srodek transportu przybywa do
stacji koncowej cyklicznie o minucie .51 (tj. 9 minut przed osig symetrii), to odjazdy tego samego srodka
transportu w kierunku przeciwnym sg planowanie o minucie .09 (tj. 9 minut po osi symetrii).
Stosowanie tej zasady rozktadowej w potgczeniu z cyklicznoscig stosowang na poszczegdlnych liniach
komunikacyjnych pozwala na regularne i obustronne zapewnienie mozliwosci przesiadki pomiedzy
srodkami transportu przez caty okres ich kursowania. Przyktadowo, jesli pociag z kierunku A przybywa
do stacji B co godzine, o minucie .40, a odjazdy autobuséw w kierunku miejscowosci C zostang
zaplanowane z tym samym interwatem z przystanku przy stacji B o minucie .47 (czas na przesiadke
7 minut), to stosujgc zasade symetrii z osig ustalong na minute 0, otrzymamy przyjazdy autobusow
o minucie .13, a odjazdy pociggdw w kierunku A — o minucie .20, zapewniajgc ten sam czas
na przesiadke w przeciwnym kierunku. Stosowanie tej zasady powoduje, ze mozliwosci podrdzy
wykorzystujgce zmiane s$rodka transportu pojawiajg sie regularnie i nie tworzg wrazenia

przypadkowych, a wzajemnie skoordynowanych i powtarzalnych.

W niektérych wypadkach stosuje sie inne interwaty, np. zapewniajacy powtarzanie koficéwek minutowych co
2h interwat 40 minut. Odradza sie stosowanie interwatéw, ktére nie prowadzg do powtarzalnosci kofncédwek
minutowych.
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Logicznym rozwinieciem powyzszych zasad jest rozktad zintegrowany, w ktérym desygnuje sie
pewne konkretne stacje/dworce jako kluczowe wezty przesiadkowe (tzw. wezty integrujace rozktadu
jazdy), w ktérych zapewnia sie mozliwie wiele mozliwosci przesiadek w mozliwie kréotkim czasie.
Organizacja rozktadowa takich weztéw przesiadkowych polega w gtéwnej mierze na zapewnieniu
przyjazdu wiekszosci (docelowo — wszystkich) sSrodkdéw transportu w stosunkowo krétkim czasie przed
minuty bedacy osig symetrii (zazwyczaj ok. 5-10 minut przed). Z zasady symetrii wynika wtedy fakt,
ze kursy we wszystkich kierunkach bedg odjezdzaty niedtugo po minucie bedacej osig symetrii,
zapewniajgc stosunkowo kroétki czas przesiadki we wszystkich mozliwych relacjach. Kluczowym
zadaniem rozktadowym jest zapewnienie mozliwosci funkcjonowania wielu weztéw o podobnej
charakterystyce, co w praktyce polega na takim ksztattowaniu rozktadéw jazdy komunikacji
autobusowej oraz stanu infrastruktury w komunikacji kolejowej, aby czas przejazdu pomiedzy
poszczegblnymi weztami byt nieznacznie mniejszy od godziny. W takim przypadku pojazd odjezdzajgcy
z jednego wezta po minucie bedacej osig symetrii dotrze do drugiego wezta przed tg minuta,
zapewniajgc w obu lokalizacjach dogodne czasy na przesiadki.

Wspdlne stosowanie tych wytycznych zapewnia szereg korzysci dla pasazerédw. Wsrdd nich
wymieni¢ mozna:

e regularne odjazdy poszczegdlnych srodkéw transportu, zapewniajgce przejrzysty
i tatwy do zapamietania rozkfad jazdy;

e wysokg powtarzalnos¢ rozktadu jazdy, skutkujagcg mozliwosciami podrézy
we wszystkich relacjach w kazdej porze dnia;

e bogate mozliwosci podrdzy z przesiadka, pokrywajace szeroki zakres relacji, ktore nie
sg obstugiwane bezposrednio;

e skrdcenie czasu przejazdu w relacjach niebezposrednich ze wzgledu na daleko idace
skrécenie czasu oczekiwania w weztach integrujgcych rozktad jazdy.

Po raz pierwszy powyzsze paradygmaty zostaty zastosowane na szeroka skale i w sposdb
systemowy w konstrukcji rozktadu jazdy w Szwajcarii w latach 70. XX wieku. Od tego czasu
zintegrowane, cykliczne i symetryczne rozktady jazdy sg powszechnie stosowane w krajach Europy
Zachodniej (m.in. Niemcy, Austria, Holandia), jak réwniez Srodkowo-Wschodniej (Czechy, Wegry) —
zaréwno na poziomie regionalnym, jak i krajowym.

Odcinki, na ktérych przewidziano ruch linii autobusowych i kolejowych uzytecznosci publicznej,

wskazano na rysunkach znajdujgcych sie na kolejnych stronach.
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Rysunek 1. Siec linii uzytecznosci publicznej - wariant realistyczny

17

LEGENDA

Route courses
Transport systems

== == Autobus Regionalny

Kolejowe Pasazerskie - Regionalne

Territories
e _“ 1 ! Granica wojewoddztwa swigtokrzyskiego

] 6 12 18 24 30 km




MODEL RUCHU WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO

;I

L7 | ’ : r
\\ J e
:.A\\’ | /»»'».\ r/

:‘- o /”-J o i
~ : f ~
‘3. < 1 ’_\l_ J
- 7
“\_:,.)’ P
l/ f‘
o ol
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Rysunek 2. Siec linii uzytecznosci publicznej - wariant optymistyczny
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4. WYNIKI MODELOWANIA RUCHU

4.1DLA ROKU BAZOWEGO (2019)

Na kolejnych stronach przedstawiono w formie graficznej wyniki modelowania ruchu dla stanu

istniejgcego dla roku 2019.

19



MODEL RUCHU WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO

LEGENDA
Klasyfikacja odcinkéw
=—— A - Autostrada
=== S - Ekspresowa
w== DK - Droga Krajowa
~~~ DW - Droga Wojewédzka
~——— DP - Drogi Powiatowe

=== Linia kolejowa

= = » Projektowane odcinki drogowe
= Projektowane odcinki kolejowe

Territories

0 6 12 18

ool | | Granica wojewodztwa swigtokrzyskiego

24 30 km

RYS.1 - SIEC TRANSPORTOWA W MODELU WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO

Rysunek 3. Sie¢ transportowa w modelu wojewddztwa Swietokrzyskiego - rok 2019




MODEL RUCHU WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO

{ ! N \‘\‘i"’
D ‘;' N
N 3 2 Nsaa‘lg
y .&’ Ry

LEGENDA
Klasyfikacja odcinkéw

Route courses
Transport systems

wmm—— Autobus Ekspresowy

s Autobus Pospieszny

Autobus Regionalny

Kolejowe P

Kolejowe Pasaz ie - Miedzyr

Kolejowe F
Stop points
® Dworce i przystanki
Territories

ol Granica wojewodztwa Swietokrzy skiego

CC . )
o 6 12 18 24 30 km
RYS.2 - SIEC PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO W MODELU WOJEWODZTWA $WIETOKRZYSKIEGO

Rysunek 4. Sie¢ publicznego transportu zbiorowego - rok 2019

21
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Rysunek 5. Natezenie ruchu transport indywidualny - rok 2019
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Rysunek 6. Natezenie ruchu na drogach wojewddztwa swietokrzyskiego, transport towarowy, rok 2019
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Rysunek 7. Potoki pasazerskie w sieci transportowej wojewddztwa swietokrzyskiego, rok 2019
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Rysunek 8. Dostepnosc czasowa srodmiescia Kielc, transport indywidualny, rok 2019
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Rysunek 9. Dostepnosc¢ czasowa srodmiescia Kielc, transport zbiorowy, rok 2019
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Dane dotyczace liczby pasazeréw publicznego transportu zbiorowego na terenie wojewddztwa
Swietokrzyskiego przedstawia ponizsza tabela. Dane w niej zawarte odnoszg sie do podrdzy zwigzanych
z wojewodztwem, tj. rozpoczynajgcych sie lub koiczacych na jego terenie. Poprzez kolej regionalng
nalezy rozumieé pociggi zatrzymujgce sie podstawowo na wszystkich stacjach i przystankach
osobowych, obecnie bedace przedmiotem umowy o Swiadczenie ustug publicznych i organizowane
przez wojewddztwo Swietokrzyskie. Poprzez kolej miedzyregionalng nalezy rozumieé pociagi
dalekobiezne w relacjach miedzywojewddzkich, charakteryzujgce sie ograniczong siatkg postojéw
i organizowane przez inne podmioty niz samorzad wojewédzki. W tabeli przedstawiono réwniez prace
przewozowg w podziale na srodki transportu. Dane odnoszg sie do odcinkdéw drég i linii kolejowych

znajdujacych sie na terenie wojewddztwa Swietokrzyskiego.

Tabela 5. Liczba pasazeréw oraz praca przewozowa publicznego transportu zbiorowego, rok 2019

Kolej regionalna 20073 539 537
Kolej miedzyregionalna 11799 746 834
Transport autobusowy 111 858 3511254

W ramach przeprowadzonych analiz dokonano przyblizonych wyliczer poziomu emisji gazéow
cieplarnianych oraz hatasu dla stanu istniejgcego 2019 r.. Obliczenia z zakresu emisji zanieczyszczen
powietrza opracowano na bazie wytycznych Swiss Federal Office for the Environment (parametry wg
wytycznych z roku 2000) (Federal Council (2015), Environment Switzerland 2015, BBI, Publications
distribution office, Bern), a w zakresie emisji hatasu wg niemieckich standardéw model RLS 90 (RLS,
1990. Richtlinien flir den Larmschutz an Strassen. BM fiir Verkehr, Bonn, 1990.).

Zgodnie w powyzszymi Zrédtami wptyw na emisje poszczegdlnych zwigzkéw chemicznych oraz
hatasu maja:

e natezenie ruchu drogowego, udziat pojazdéw ciezkich (powyzej 2.8 tony),
o predkos$é przejazdu przy danym stopniu obcigzenia ruchem drogowym,
e ograniczenia predkosci, rodzaj nawierzchni oraz pochylenie podtuzne drogi.

W zakresie hatasu oblicza sie jego poziom w dB odczuwany w odlegtosci 25 m od osi drogi na
wysokosci 4m (w miejscu potencjalnej zabudowy). W przypadku obliczen emisji CO2, ktérych wielkos¢
zalezna jest $ciSle od pracy przewozowej (liczby przejechanych przez pojazdy kilometréw) oraz
struktury taborowej, tj. udziatu pojazdéw o rézinych rodzajach zasilania energetycznego silnikéw
(benzyna, gaz, ropa, energia elektryczna itp.), zastosowano metode uproszczong z powodu braku
szczegdtowych informacji w zakresie struktury taborowe;j.

Ponizej przedstawiono wyniki estymacji poziomu emisji srodowiskowych w transporcie

drogowym w stanie istniejgcym na 2019 rok.



Tabela 6. Wyniki estymacji poziomu emisji srodowiskowych w transporcie drogowym, wartosci dobowe - 2019

Emisje Srodowiskowe w transporcie drogowym - 2019

COo2 co HC Nox S02

$rednia dobowa  hatas [dB] [&/poil [g/poj] [mg/pojl  [mg/pojl  [mg/poj]

[/1 km/dobe]
63,3 0,412 0,585 0,777 2,078 0,199

4.2DLA HORYZONTU PROGNOSTYCZNEGO 2030

Na kolejnych stronach przedstawiono w formie graficznej oraz oméwiono wyniki modelowania

ruchu dla horyzontu prognostycznego roku 2030.
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Rysunek 10. Sie¢ transportowa w modelu wojewddztwa swietokrzyskiego - wariant pesymistyczny, rok 2030
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Rysunek 12. Sie¢ transportowa w modelu wojewddztwa swietokrzyskiego - wariant optymistyczny, rok 2030
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Rysunek 13. Sie¢ publicznego transportu zbiorowego - wariant pesymistyczny, rok 2030
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Rysunek 14. Sie¢ publicznego transportu zbiorowego - wariant realistyczny, rok 2030
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Rysunek 15. Sie¢ publicznego transportu zbiorowego - wariant optymistyczny, rok 2030
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Rysunek 16. Natezenie ruchu transport indywidualny - wariant pesymistyczny, rok 2030
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Rysunek 17. Natezenie ruchu transport indywidualny - wariant realistyczny, rok 2030

36




MODEL RUCHU WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO

- " ™
LSy e

LEGENDA

Natezenie ruchu [poj./d]
Volume PrT [veh] (AP)
50000

12500 25000
0

Territories

o 3 12 18

=gy | Granica wojewddztwa swietokrzyskiego

24 30 km

RYS.4 - ROZKLAD POTOKOW POJAZDOW W SIECI TRANSPORTOWE]J WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO

Rysunek 18. Natezenie ruchu transport indywidualny - wariant optymistyczny, rok 2030

37




MODEL RUCHU WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO

LEGENDA

Natezenie ruchu [poj./d]
Version comparison - WO\Volume PrT [veh] (AP)
50000

25000
5 12500

Territories

—-‘_ 1 ! Granica wojewodztwa swigtokrzyskiego

] 6 12 18 24 30 km

RYS.4a - ZMIANY W ROZKLADZIE POTOKOW POJAZDOW W SIECI WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO

Rysunek 19. Zmiana natezenia ruchu w transporcie indywidualnym - wariant realistyczny w stosunku do wariantu pesymistycznego, rok 2030
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Rysunek 20. Zmiana natezenia ruchu w transporcie indywidualnym - wariant optymistyczny w stosunku do wariantu pesymistycznego, rok 2030
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Rysunek 21. Natezenie ruchu na drogach wojewddztwa Swietokrzyskiego, transport towarowy, wariant pesymistyczny, rok 2030
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Rysunek 22. Natezenie ruchu na drogach wojewddztwa Swietokrzyskiego, transport towarowy, wariant realistyczny, rok 2030
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Rysunek 23. Natezenie ruchu na drogach wojewddztwa Swietokrzyskiego, transport towarowy, wariant optymistyczny, rok 2030
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Rysunek 24. Zmiana natezenia ruchu w transporcie towarowym - wariant realistyczny w stosunku do wariantu pesymistycznego, rok 2030
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Rysunek 25. Zmiana natezenia ruchu w transporcie indywidualnym - wariant optymistyczny w stosunku do wariantu pesymistycznego, rok 2030
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Rysunek 26. Potoki pasazerskie w sieci transportowej wojewddztwa swietokrzyskiego, wariant pesymistyczny, rok 2030
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Rysunek 27. Potoki pasazerskie w sieci transportowej wojewddztwa swietokrzyskiego, wariant realistyczny, rok 2030
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Rysunek 28. Potoki pasazerskie w sieci transportowej wojewddztwa swietokrzyskiego, wariant optymistyczny, rok 2030
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Rysunek 29. Zmiana natezenia ruchu w transporcie publicznym - wariant realistyczny w stosunku do wariantu pesymistycznego, rok 2030
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Rysunek 30. Zmiana natezenia ruchu w transporcie indywidualnym - wariant optymistyczny w stosunku do wariantu pesymistycznego, rok 2030
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Rysunek 31. Dostepnosc czasowa Srédmiescia Kielc, transport indywidualny, wariant pesymistyczny, rok 2030
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Rysunek 32. Dostepnosc czasowa Srédmiescia Kielc, transport indywidualny, wariant realistyczny, rok 2030
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Rysunek 33. Dostepnosc czasowa Srédmiescia Kielc, transport indywidualny, wariant optymistyczny, rok 2030
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Rysunek 34. Zmiany w dostepnosci czasowej srédmiescia Kielc, transport indywidualny - wariant realistyczny w stosunku do wariantu pesymistycznego, rok 2030
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Rysunek 35. Zmiany w dostepnosci czasowej srédmiescia Kielc, transport indywidualny - wariant optymistyczny w stosunku do wariantu pesymistycznego, rok 2030
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Rysunek 36. Dostepnosc czasowa Srédmiescia Kielc, transport zbiorowy, wariant pesymistyczny, rok 2030
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Rysunek 37. Dostepnosc czasowa Srédmiescia Kielc, transport zbiorowy, wariant realistyczny, rok 2030
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Dane dotyczace liczby pasazeréw publicznego transportu zbiorowego na terenie wojewddztwa
Swietokrzyskiego przedstawia ponizsza tabela. Dane w niej zawarte odnoszg sie do podrézy zwigzanych
z wojewddztwem, tj. rozpoczynajgcych sie lub koczacych na jego terenie. Poprzez kolej regionalng
nalezy rozumieé pociggi zatrzymujgce sie podstawowo na wszystkich stacjach i przystankach
osobowych, obecnie bedace przedmiotem umowy o Swiadczenie ustug publicznych i organizowane
przez wojewddztwo Swietokrzyskie. Poprzez kolej miedzyregionalng nalezy rozumie¢ pociagi
dalekobiezne w relacjach miedzywojewddzkich, charakteryzujgce sie ograniczong siatkg postojéw

i organizowane przez inne podmioty niz samorzad wojewddzki.

Tabela 7. Liczba pasazeréw publicznego transportu zbiorowego, rok 2030

Kolej regionalna 16 263 19171 28 009
Kolej miedzyregionalna 10370 10 855 15636
Transport autobusowy 76 124 76 163 72112

Praca przewozowa w poszczegdlnych wariantach, w podziale na s$rodki transportu,
ksztattowata sie zgodnie z danymi w ponizszej tabeli. Dane odnoszg sie do odcinkdéw drég i linii
kolejowych znajdujgcych sie na terenie wojewddztwa Swietokrzyskiego.

Tabela 8. Praca przewozowa [paskm], rok 2030

Kolej regionalna 609 584 826 646 1544344
Kolej miedzyregionalna 3029091 3101532 4979 261
Transport autobusowy 3671967 3 554 544 3292 228

Powyzisze dane wskazujg na zauwazalny wzrost liczby pasazeréw kolei regionalnej
i miedzyregionalnej w przypadku realizacji wariantu realistycznego. Liczba pasazeréw w poréwnaniu
do wariantu pesymistycznego w tym przypadku rosnie o ok. 18% w segmencie kolei regionalnej i ok.
5% w segmencie kolei dalekobieznej. Zmiany zwigzane sg z szeregiem réznych czynnikéw. W pierwszej
kolejnosci mozna wyrdzni¢ uruchomienie pociggdw regionalnych tgczacych Kielce z Tarnobrzegiem
poprzez cigg przebiegajacy przez Chmielnik i Staszow. Liczba pasazeréw (przy zatozeniu kursowania
8 par pociggdéw na dobe, tj. cyklu 2h) korzystajgcych z nowego potgczenia wynosi ponad 2200 oséb
Sredniodobowo. Dodatkowym czynnikiem majgcym wptyw na pozytywne trendy w przewozach
pasazerskich sg zatozone do realizacji w wariancie realistycznym prace modernizacyjne na istniejgcych
ciggach kolejowych. W potaczeniu z zatozeniem uruchomienia dodatkowych potgczen uzytecznosci
publicznej na szeregu linii kolejowych w wojewddztwie swietokrzyskim, przynosi to istotne pozytywne
zmiany na poszczegdlnych odcinkach. Wzrost liczby pasazeréw na odcinkach prowadzacych do Kielc

wynosi od ok. 500 oséb sredniodobowo (w przekroju, tj. w obu kierunkach tgcznie) na linii kolejowej



nr 61 w kierunku Wtoszczowy do ponad 1300 oséb sredniodobowo na linii kolejowej nr 8 w kierunku
Skarzyska-Kamiennej. Powyzisze wskazuje na istotne pole do rozwoju oferty kolei regionalnej
w wojewddztwie swietokrzyskim, ktdra — przy zapewnieniu odpowiedniej liczby potgczen wraz
z atrakcyjnym czasem przejazdu — moze liczy¢ na znaczacy wzrost liczby pasazeréw w regionie.

Uruchomione w wariancie realistycznym linie autobusowe uzytecznosci publicznej
charakteryzujg sie stosunkowo wysoka liczbg pasazeréw, wynoszgcg od ok. 200 osdb sredniodobowo
dla linii Kielce — Staszéw do ok. 2000 osdb sredniodobowo dla linii Kielce — Konskie i Kielce — Skarzysko-
Kamienna. Ogétem z 7 linii przewidzianych do uruchomienia w wariancie realistycznym korzysta ok.
12500 osdb sredniodobowo. Pomimo tego, liczba pasazerow w komunikacji autobusowej nie rosnie
w pordwnaniu z wariantem pesymistycznym. Zwigzane jest to przede wszystkim z odptywem
pasazeréw z istniejgcych potaczen taczacych Kielce z miastami do ktérych uruchomiono potaczenia
uzytecznosci publicznej, zarowno autobusowe jak i kolejowe. Warto zauwazyé, ze rozwdj regionalnych
potgczen kolejowych moze powodowac negatywne zmiany w strukturze sieci potaczen autobusowych,
ktdra w znaczgcej czesci opiera sie na potgczeniach wykonywanych komercyjnie. Bilans ekonomiczny
takich potfgczen moze zostac istotnie zaburzony w przypadku zmiany otoczenia konkurencyjnego
objawiajacej sie poprawg oferty kolejowej. W takim przypadku moze nastgpi¢ ograniczenie liczby
potgczen, co w szczegdlnie negatywny sposdb oddziatuje na miejscowosci posrednie dotychczas
obstugiwane autobusami. W tym kontekscie zapewnienie statej oferty potaczen o charakterze
uzytecznosci publicznej pozwala na unikniecie zjawiska wykluczenia komunikacyjnego.

Dzieki zmianom w ofercie publicznego transportu zbiorowego poprawie ulega czas dojazdu do
Kielc. W wariancie pesymistycznym istotne obszary wojewddztwa swietokrzyskiego charakteryzujg sie
czasem dojazdu z wykorzystaniem transportu publicznego powyzej 2h — dotyczy to przede wszystkim
potudniowo-wschodniej czesci wojewddztwa, w szczegdlnosci gmin potozonych nad Wistg. Zmiany
przewidziane w wariancie realistycznym powodujg ograniczenie tego zjawiska, cho¢ wystepuje ono
wcigz w gminach potozonych najdalej od Kielc. Pomimo tego mozna zauwazy¢ istotng poprawe tej
charakterystyki w gminach Staszéw, Rytwiany, Wislica, Ztota i in., ktorych istotne obszary zostaja
objete mozliwoscig dojazdu do Kielc w powyzej okreslonym przedziale czasowym.

Zmiany w strukturze przemieszczen transportu indywidualnego w wariancie realistycznym
wigzg sie przede wszystkim z faktem realizacji nowych odcinkéw drogowych. Najbardziej znaczace
zmiany przynosi budowa drogi ekspresowej S74 pomiedzy Kielcami a granica wojewddztwa
podkarpackiego, gdzie nowa droga przejmuje ruch do ponad 20 000 pojazddw na dobe. Jednoczesnie
wigze sie to z ograniczeniem natezenia ruchu na istniejgcej drodze, ktére ma wymiar do 12 000
pojazdéw Sredniodobowo. Przesuniecia o analogicznym charakterze wystepujg rowniez w miejscach
realizacji inwestycji drogowych o charakterze obwodnic, gdzie nowe ciggi drogowe przejmujg

natezenie ruchu z dotychczasowych przebiegéw. Poza zmianami o wskazanym charakterze, mozna
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wyrdzni¢ ograniczenie natezenia ruchu drogowego na wybranych odcinkach drég krajowych
i wojewddzkich, ktére nie jest zwigzane bezposrednio z inwestycjami drogowymi. Tego typu zmiany
widoczne sg m.in. na DK79 na catej dtugosci na terenie wojewddztwa Swietokrzyskiego, DK74
na odcinku miedzy Kielcami a granicg wojewddztwa tédzkiego, DK73 pomiedzy Morawica a granicg
wojewddztwa matopolskiego, DW765 miedzy Chmielnikiem a Szydtowem. Natezenie ruchu
w poréwnaniu z wariantem pesymistycznym maleje na nich o ok. 500 do 2000 pojazdéw na dobe.
Prawdopodobng przyczyng ograniczenia ruchu jest poprawa oferty transportu publicznego i przejecie
potokdow przez potgczenia kolejowe i autobusowe.

W zakresie czasu dojazdu do stolicy wojewddztwa realizacja wariantu realistycznego przynosi
widoczng poprawe. Juz w wariancie pesymistycznym czas dojazdu transportem indywidualnym do
Kielc z wszystkich gmin wojewddztwa wynosit ponizej 2h. Realizacja przewidzianych w wariancie
realistycznym inwestycji drogowych przynosi jednak poprawe czasu dojazdu w szeregu lokalizacji.
W szczegdblnosci widoczne jest to na zachdd od Kielc, w gminach potozonych w korytarzu planowane;j
drogi ekspresowej S74, gdzie rejon gminy Opatow uzyskuje mozliwos¢ dojazdu do centrum Kielc
w czasie ponizej 40 minut, a obszary gmin sgsiadujgcych z planowanym weztem drogi ekspresowej,

takich jak Sadowie, Cmieléw, Wojciechowice — dojazd w czasie ponizej 1h.

Bardzo istotne zmiany w strukturze przemieszczen pasazerskich wystepujg w wyniku realizacji
wariantu optymistycznego. Liczba pasazerdw kolei roénie o 72% w segmencie regionalnym, a 0 51% —
w segmencie miedzyregionalnym. Zwigzane jest to przede wszystkim z realizacjg inwestycji
przewidzianych w komponencie kolejowym Centralnego Portu Komunikacyjnego, w tym budowa
nowych odcinkéw sieci kolejowej na terenie wojewddztwa swietokrzyskiego, przede wszystkim linii
kolejowej nr 89 Wasosz Konecki — Kielce. Dodatkowo, nowga inwestycjg przewidziang w wariancie
optymistycznym, jest budowa nowej linii kolejowej tgczgcej Kielce z Krasnikiem poprzez Daleszyce
i Ozaréw oraz budowa przedtuzenia linii kolejowej nr 75 w kierunku Mielca, wraz z nowym mostem
przez Wiste. Rozszerzona oferta przewozow pasazerskich, obejmujgca w zakresie oferty przewozéw
miedzyregionalnych oferte wypracowang przez Centralny Port Komunikacyjny, a przewozéw
regionalnych — nowe pofaczenia uzytecznosci publicznej — przynosi istotny wzrost liczby podrdznych
na poszczegdlnych odcinkach linii kolejowych. Na nowopowstajgcych odcinkach liczba pasazeréw
wynosi od ok. 400 pasazerow Sredniodobowo (Potaniec — granica wojewddztwa), poprzez ok. 1500
0s6b na odcinku Daleszyce — Kielce, do ponad 8000 osdb na linii kolejowej nr 89, przejmujacej role
podstawowego potagczenia kolejowego wojewddztwa Swietokrzyskiego z centrum Polski, w tym todzig
i Warszawg. Wzrosty odnotowywane sg rowniez na pozostatych odcinkach linii kolejowych i wynoszg
ok. 1500 pasazerdw na dobe na linii kolejowej nr 25 miedzy Konskimi a Skarzyskiem-Kamienng,

ok. 6000 pasazerow na dobe na tej samej linii pomiedzy Skarzyskiem-Kamienng a Ostrowcem
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Swietokrzyskim, ok. 5500 pasazeréw na dobe pomiedzy Kielcami a Jedrzejowem (linia kolejowa nr 8)
i ponad 18000 pasazeréw na dobe na przebiegajgcej zachodnig czescig wojewddztwa linig kolejowg
nr 4 — Centralng Magistralg Kolejowga. Tak znaczace pozytywne zmiany w liczbie pasazeréw zwigzane
sg z bardzo szerokim zakresem inwestycji w sie¢ kolejowa oraz uruchomieniem nowych pofaczen
zaréwno na szczeblu krajowym, jak i wojewddzkim. Wskazuje to jednak na mozliwosé budowy bardzo
wydajnej sieci kolejowej na terenie wojewddztwa swietokrzyskiego, zapewniajacej efektywny dojazd
do wiekszosci znaczacych miast regionu.

Uruchomione w wariancie optymistycznym linie autobusowe uzytecznosci publicznej
charakteryzujg sie wysoka liczbg pasazerdw, wynoszgcg od ok. 600 osdb sredniodobowo dla linii Kielce
— Rzeszéw, Kielce — Ostrowiec Swietokrzyski i Koriskie — Wioszczowa do ponad 5000 oséb
$redniodobowo dla linii Ostrowiec Swietokrzyski — toédz. Ogétem z 17 linii przewidzianych
do uruchomienia w wariancie realistycznym korzysta ponad 30 000 oséb sredniodobowo. Pomimo
tego, widoczny jest ogdlny, nieznaczny, spadek liczby pasazeréw w komunikacji autobusowe;j.
Zwigzany on jest przede wszystkim z odptywem pasazerdw z istniejgcych potgczen taczacych Kielce z
miastami do ktérych uruchomiono potaczenia uzytecznosci publicznej, zaréwno autobusowe jak i
kolejowe. Warto zauwazy¢, ze ze wzgledu na stosunkowo niskg jako$¢ danych wejsciowych, wynikajaca
z rozdrobnienia rynku przewozow autobusowych na wiele podmiotdw oraz brak kompleksowych
badan przemieszczen w tym segmencie rynku, kalibracja modelu w tym zakresie moze by¢ stosunkowo
najmniej doktadna. To zjawisko jest pogtebione dynamicznymi zmianami w mobilnosci oraz strukturze
rynku, wynikajgcymi z pandemii Covid-19, a ktérych zakres wciaz nie jest w petni przebadany. Majac
to na uwadze, wyniki modelowania w zakresie przewozéw autobusowych nalezy traktowac
orientacyjnie, a szczegdtowe prognozy i przewidywania wymagajg odrebnych analiz o zakresie
wykraczajgcym poza niniejsze opracowanie. Tym niemniej, bardzo wysoka liczba pasazeréow
korzystajacych z wybranych linii autobusowych uzytecznosci publicznej wskazuje na prawidiowg
identyfikacje potrzeb spotecznosci wojewddztwa swietokrzyskiego i wysoki potencjat poszczegdlnych
relacji przewidzianych do obstugi. Jednoczesnie nalezy zwréci¢ uwage, ze tak duzy popyt moze
Swiadczy¢ o tym, ze przewidziana czestotliwosc¢ (18 par potgczen na dobe) moze w wybranych relacjach
by¢ zbyt niska i niezbedne bedzie uruchomienie dodatkowych potgczen. Warto zauwazyé, ze w tym
wariancie pofaczenia uzytecznosci publicznej przejmujg znaczacy procent ogélnej liczby pasazeréw
korzystajacych z transportu autobusowego w wojewddztwie sSwietokrzyskim; wskazuje to z kolei na
istotny potencjat takiej formy organizacji przewozéw, ktéra jednoczesnie — w przypadku integracji
funkcjonalnej (dogodne przesiadki, skomunikowania rozktadowe) oraz taryfowe] (jednolita taryfa
biletowa) z organizowang przez wojewddztwo komunikacjg kolejowg moze sta¢ sie zalgzkiem
zintegrowanego systemu transportowego na wzor wystepujacych w Niemczech lub Republice Czeskiej

zwigzkéw komunikacyjnych.
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Daleko idacy rozwdj potaczen kolejowych oraz autobusowych przewidziany w wariancie
optymistycznym powoduje istotng poprawe dostepnosci komunikacyjnej Kielc. W wyniku realizacji
przewozéw w zatozony w modelu sposdb, obszary wszystkich gmin wojewddztwa swietokrzyskiego
majg zapewniony dojazd transportem do stolicy wojewddztwa w czasie ponizej 2h. Szczegdlnie istotng
poprawe mozna zauwazy¢ w miejscowosciach potozonych wzdtuz linii kolejowych, na ktdrych
wznawiany lub uruchamiany jest ruch pasazerski — znaczace skrécenie czasu przejazdu zauwazalne jest
wzdtuz nowego ciggu Kielce — Koniskie (linia kolejowa 89), wzdtuz linii kolejowej nr 77 w kierunku
Staszowa i Chmielnika, jak réwniez wzdtuz nowej linii kolejowej taczgcej Kielce z Krasnikiem. Tak daleko
idgca poprawa dostepnosci komunikacyjnej i zapewnienie mieszkaricom catego wojewddztwa dojazdu
w okredSlonym powyzej przedziale czasowym jest istotnym mechanizmem walki ze zjawiskiem
wykluczenia komunikacyjnego.

W wariancie optymistycznym zakres inwestycji w sie¢ drogowa wojewddztwa
Swietokrzyskiego jest zblizony do zakresu przewidzianego w wariancie realistycznym, stad tez
obserwowane zmiany majg zbiezny charakter. Analogicznie, jak w wariancie realistycznym, znaczace
zmiany przynosi budowa drogi ekspresowej S74 pomiedzy Kielcami a granicg wojewddztwa
podkarpackiego, gdzie nowa droga przejmuje ruch do ponad 20 000 pojazdéw na dobe. Jednoczesnie
wigze sie to z ograniczeniem natezenia ruchu na istniejgcej drodze, ktére ma wymiar do 12 000
pojazdéw sredniodobowo. Poza zmianami majgcymi charakter przejecia ruchu z istniejgcej drogi przez
nowy odcinek drogi szybkiego ruchu lub obwodnice, mozna wyrdzni¢ ograniczenie natezenia ruchu
drogowego na wybranych odcinkach drég krajowych iwojewddzkich, ktdore nie jest zwigzane
bezposrednio z inwestycjami drogowymi. Tego typu zmiany widoczne, analogicznie jak w wariancie
realistycznym, sg m.in. na DK79 na catej dtugosci na terenie wojewddztwa swietokrzyskiego, DK74 na
odcinku miedzy Kielcami a granica wojewddztwa toédzkiego, DK73 pomiedzy Morawicg a granica
wojewddztwa matopolskiego, DW765 miedzy Chmielnikiem a Szydtowem. Zmiany w tym wariancie
w wiekszosci przypadkdéw sg wieksze niz w wariancie realistycznym i siegajg do 2500 pojazdéw na dobe
na wybranych odcinkach. Wieksze ograniczenie ruchu indywidualnego na poszczegdlnych ciggach
drogowych zwigzane jest prawdopodobnie z istotnym rozwojem oferty transportu publicznego
W wariancie optymistycznym.

W zakresie czasu dojazdu do stolicy wojewddztwa realizacja wariantu optymistycznego
przynosi zmiany zblizone w charakterze do wariantu realistycznego. Podobnie, jak uprzednio, realizacja
przewidzianych w wariancie optymistycznym inwestycji drogowych przynosi poprawe czasu dojazdu
w szeregu lokalizacji. W szczegdlnosci widoczne jest to na zachdd od Kielc, w gminach potozonych
w korytarzu planowanej drogi ekspresowej S74, gdzie rejon gminy Opatdéw uzyskuje mozliwosc
dojazdu do centrum Kielc w czasie ponizej 40 minut, a obszary gmin sgsiadujgcych z planowanym

weztem drogi ekspresowej, takich jak Sadowie, Cmieléw, Wojciechowice — dojazd w czasie ponizej 1h.
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W ramach przeprowadzonych analiz dokonano przyblizonych wyliczer poziomu emisji gazéw
cieplarnianych oraz hatasu dla horyzontu prognostycznego na 2030 r.. Zastosowano metode
analogiczng jak dla stanu istniejgcego 2019 opisang w poprzednim podrozdziale. Ponizej

przedstawiono wyniki analizy srodowiskowej w transporcie drogowym w podziale na warianty.

Tabela 9. Wyniki estymacji poziomu emisji Srodowiskowych w transporcie drogowym, wartosci dobowe — wariant
pesymistyczny, 2030

Emisje sSrodowiskowe w transporcie drogowym — wariant pesymistyczny, 2030

Cco2 co HC Nox SO2

$rednia dobowa  hatas [dB] [&/poil lg/pojl  [mg/pojl  [mg/pojl  [mg/pojl

[/1 km/dobe]
61,8 0,440 0,687 0,828 2,959 0,257

Tabela 10. Wyniki estymacji poziomu emisji srodowiskowych w transporcie drogowym, wartosci dobowe — wariant
realistyczny, 2030

Emisje srodowiskowe w transporcie drogowym — wariant realistyczny, 2030

COo2 co HC Nox S02

dthipctizeg | EEs b [g/poj] [/poj] [mg/pojl  [mg/pojl  [mg/poj]

[/1 km/dobe]
61,5 0,398 0,593 0,712 2,691 0,230

Tabela 11. Wyniki estymacji poziomu emisji Srodowiskowych w transporcie drogowym, wartosci dobowe — wariant
optymistyczny, 2030

Emisje srodowiskowe w transporcie drogowym — wariant optymistyczny, 2030

COo2 co HC Nox S02

dthipctizeg | EEs bl [g/poj] [/poj] [mg/pojl  [mg/pojl  [mg/poj]

[/1 km/dobe]
61,4 0,395 0,597 0,711 2,720 0,232

Ponizej przedstawiono zmiany emisji srodowiskowych w roku 2030 wzgledem wariantu

pesymistycznego.
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Zmiany emisji sSrodowiskowych wzgledem wariantu
pesymistycznego - rok 2030
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Rysunek 39 Zmiany emisji sSrodowiskowych wzgledem wariantu pesymistycznego - 2030

Analiza poréwnawcza zmian emisji srodowiskowych wzgledem wariantu pesymistycznego
na 2030 rok wykazata spadki dla wariantu realistycznego wynoszgce ok. 9 — 14% w zaleznosci
od rodzaju zanieczyszczenia powietrza oraz ponizej 1% dla emisji hatasu. W przypadku wariantu
optymistycznego zaobserwowaé mozna spadki i wzrosty na poziomie maksymalnie 1,5%, na co moze

mie¢ wptyw wzrost natezenia ruchu spowodowany poprawg ksztattu sieci w granicach wojewddztwa.

4.3DLA HORYZONTU PROGNOSTYCZNEGO 2050

Na kolejnych stronach przedstawiono w formie graficznej oraz oméwiono wyniki modelowania

ruchu dla horyzontu prognostycznego roku 2050.
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MODEL RUCHU WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO

LEGENDA
Klasyfikacja odcinkéw
—— A - Autostrada

= S - Ekspresowa

wem= DK - Droga Krajowa
~~~~ DW - Droga Wojewodzka
~——— DP - Drogi Powiatowe

=== Linia kolejowa
= = » Projektowane odcinki drogowe
= Projektowane odcinki kolejowe
Territories
:-‘_-| | Granica wojewodztwa swigtokrzyskiego

] 6 12 18 24 30 km

RYS.1 - SIEC TRANSPORTOWA W MODELU WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO

Rysunek 40. Sie¢ transportowa w modelu wojewddztwa Swietokrzyskiego - wariant pesymistyczny, rok 2050
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Rysunek 41. Sie¢ transportowa w modelu wojewddztwa Swietokrzyskiego - wariant realistyczny, rok 2050
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MODEL RUCHU WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO

LEGENDA
Klasyfikacja odcinkéw
—— A - Autostrada

=== S - Ekspresowa

w== DK - Droga Krajowa
~~~~ DW - Droga Wojewodzka
~——— DP - Drogi Powiatowe

=== Linia kolejowa
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RYS.1 - SIEC TRANSPORTOWA W MODELU WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO

Rysunek 42. Sie¢ transportowa w modelu wojewddztwa swietokrzyskiego - wariant optymistyczny, rok 2050
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MODEL RUCHU WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO

LEGENDA
Klasyfikacja odcinkéw

Route courses
Transport systems
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s Autobus Pospieszny
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Kolejowe P
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Kolejowe F
Stop points
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CC . )
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Rysunek 43. Sie¢ publicznego transportu zbiorowego - wariant pesymistyczny, rok 2050
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Rysunek 44. Sie¢ publicznego transportu zbiorowego - wariant realistyczny, rok 2050
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Rysunek 51. Natezenie ruchu na drogach wojewddztwa Swietokrzyskiego, transport towarowy, wariant pesymistyczny, rok 2050
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Rysunek 52. Natezenie ruchu na drogach wojewddztwa Swietokrzyskiego, transport towarowy, wariant realistyczny, rok 2050
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Rysunek 53. Natezenie ruchu na drogach wojewddztwa Swietokrzyskiego, transport towarowy, wariant optymistyczny, rok 2050
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Rysunek 56. Potoki pasazerskie w sieci transportowej wojewddztwa swietokrzyskiego, wariant pesymistyczny, rok 2050
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Rysunek 57. Potoki pasazerskie w sieci transportowej wojewddztwa swietokrzyskiego, wariant realistyczny, rok 2050
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Rysunek 58. Potoki pasazerskie w sieci transportowej wojewddztwa swietokrzyskiego, wariant optymistyczny, rok 2050

83



MODEL RUCHU WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO

F 4

14
<

G
T

3
s
€
/
N

34

<]

)

—~—
N2
LA W
s

L/

5

Y
)

Al

2

O A

» éfﬁ”‘
.\ \'v“Al!
\',%

/)

[

N

®

%
g

N
/'é

LEGENDA

Natezenie ruchu [pas./d]
Version comparison - WO\Volume PuT [Pers] (AP)
35000

8750 17500.
0

Bl -- o
—K

Territories
-1 ! Granica wojewodztwa swigtokrzyskiego

[— S— S—
0 3 12 18 24 30 km

RYS.5a - ZMIANY W ROZKLADZIE POTOKOW PASAZERSKICH W SIECI WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO

Rysunek 59. Zmiana natezenia ruchu w transporcie publicznym - wariant realistyczny w stosunku do wariantu pesymistycznego, rok 2050

84



MODEL RUCHU WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO

T

A,V/A
.

RN
i

\h\l,
({7
S

4
I
7y,

:%

e
wa”.

1 \v/ 7 47/

I

OS2

NS
Lo

e

. \‘»ﬂ.
k@ﬁvra

=
L
LK

»Q

—_

LIS
o 2
BTN

I

Y/
Vi

i

[

m‘ﬁ,
@

LEGENDA

™

<

)

£

—

3z

e

“wE

85

a3 o

=28

323 o

£7R 8

2§ 8 2

£ ’ W o
28 0 voa 8
£ E -
93 2 ]
= N

B 5 £
85 @
z> o =

wojewodztwa swigtokrzyskiego

i) | ! Granica

-

30 km

RYS.5a - ZMIANY W ROZKLADZIE POTOKOW PASAZERSKICH W SIECI WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO

gradiens

Rysunek 60. Zmiana natezenia ruchu w transporcie indywidualnym - wariant optymistyczny w stosunku do wariantu pesymistycznego, rok 2050

85



MODEL RUCHU WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO

b LEGENDA
Czas dojazdu samochodem

80 - 100 min

: 100 - 120 min
: Not reached

Territories

—-‘ 1 ! Granica wojewodztwa swigtokrzyskiego

e 4
GRS N
0 3 12 18 24 30 km

RYS.10 - DOSTEPNOSC CZASOWA SRODMIESCIA KIELC TRANSPORTEM INDYWIDUALNYM

Rysunek 61. Dostepnosc czasowa Srédmiescia Kielc, transport indywidualny, wariant pesymistyczny, rok 2050
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Rysunek 62. Dostepnosc czasowa Srédmiescia Kielc, transport indywidualny, wariant realistyczny, rok 2050
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Rysunek 64. Zmiany w dostepnosci czasowej srédmiescia Kielc, transport indywidualny - wariant realistyczny w stosunku do wariantu pesymistycznego, rok 2050
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Dane dotyczace liczby pasazeréw publicznego transportu zbiorowego na terenie wojewddztwa
Swietokrzyskiego przedstawia ponizsza tabela. Dane w niej zawarte odnoszg sie do podrdzy zwigzanych
z wojewodztwem, tj. rozpoczynajgcych sie lub koficzacych na jego terenie.

Tabela 12. Liczba pasazerdw publicznego transportu zbiorowego, rok 2050

Kolej regionalna 13 800 15 844 23619
Kolej miedzyregionalna 12 110 12 476 18104
Transport autobusowy 62 842 62 465 59 300

Praca przewozowa w poszczegbélnych wariantach, w podziale na $rodki transportu,
ksztattowata sie zgodnie z danymi w ponizszej tabeli. Dane odnoszg sie do odcinkéw drég i linii
kolejowych znajdujgcych sie na terenie wojewddztwa Swietokrzyskiego.

Tabela 13. Praca przewozowa [paskm], rok 2030

Kolej regionalna 648 685 859 566 2 023 499
Kolej miedzyregionalna 4040 525 4111 645 6 827 847
Transport autobusowy 4 054 896 3892323 3583921

Analogicznie, jak w przypadku horyzontu prognostycznego roku 2030, powyisze dane
wskazujg na zauwazalny wzrost liczby pasazerow kolei, przede wszystkim w segmencie regionalnym,
w przypadku realizacji wariantu realistycznego. Liczba pasazeréw w poréwnaniu do wariantu
pesymistycznego w tym przypadku rosnie o ok. 15% w segmencie kolei regionalnej i ok. 3%
w segmencie kolei dalekobieznej. Na zmiany majg wptyw te same czynniki, co w przypadku horyzontu
roku 2030. Liczba pasazeréw (przy zatozeniu kursowania 8 par pociggéw na dobe, tj. cyklu 2h)
korzystajacych z nowego potaczenia Kielce — Tarnobrzeg przez Chmielnik i Staszéw wynosi ok. 2000
0s6b Sredniodobowo. Dodatkowym czynnikiem majgcym wptyw na pozytywne trendy w przewozach
pasazerskich sg zatozone do realizacji w wariancie realistycznym prace modernizacyjne na istniejgcych
ciggach kolejowych. W potaczeniu z zatozeniem uruchomienia dodatkowych potgczen uzytecznosci
publicznej na szeregu linii kolejowych w wojewddztwie swietokrzyskim, przynosi to istotne pozytywne
zmiany na poszczegdlnych odcinkach. Wzrost liczby pasazeréw na odcinkach prowadzacych do Kielc
wynosi od ok. 700 oséb sredniodobowo (w przekroju, tj. w obu kierunkach tgcznie) na linii kolejowe;j
nr 8 w kierunku Jedrzejowa i Krakowa do ponad 1300 oséb sredniodobowo na linii kolejowej nr 8
w kierunku Skarzyska-Kamiennej. Potwierdza to postawiong w analizie horyzontu roku 2030 teze
o zasadnosci rozwoju oferty kolei regionalnej w wojewddztwie sSwietokrzyskim.

Trendy wystepujace w horyzoncie prognostycznym roku 2030 znajdujg swoje potwierdzenie w

horyzoncie roku 2050 réwniez w kontekscie transportu autobusowego. Uruchomione w wariancie



realistycznym linie autobusowe uzytecznosci publicznej charakteryzujg sie stosunkowo wysoka liczbg
pasazeréw, wynoszgcg od ok. 150 oséb sredniodobowo dla linii Kielce — Staszéw do ponad 1600 osdb
sredniodobowo dla linii Kielce — Koniskie i Kielce — Skarzysko-Kamienna. Ogétem z 7 linii przewidzianych
do uruchomienia w wariancie realistycznym korzysta ok. 10500 osdéb sredniodobowo. Liczba
pasazerdw jest mniejsza niz w horyzoncie roku 2030, co w duzej mierze wynika z negatywnych trendéw
demograficznych, przewidujgcych ograniczenie populacji terendw pozamiejskich. Rowniez w roku
2050 widoczny jest ogdlny, nieznaczny, spadek liczby pasazeréw w komunikacji autobusowej
w wariancie realistycznym w poréwnaniu z wariantem pesymistycznym. Zwigzany on jest przede
wszystkim z odptywem pasazerdw z istniejgcych potaczen tgczacych Kielce z miastami do ktdérych
uruchomiono potaczenia uzytecznosci publicznej, zaréwno autobusowe jak i kolejowe. Ponownie
wartym podkreslenia jest fakt, ze rozwdj regionalnych potgczen kolejowych moze powodowad
negatywne zmiany w strukturze sieci potgczen autobusowych, jak rowniez istotnos¢ zapewnienia statej
oferty potaczen o charakterze uzytecznosci publicznej, dzieki czemu mozliwe bedzie unikniecie
zjawiska wykluczenia komunikacyjnego. Szczegdlnie istotne jest to w konteks$cie wyzej wskazanych
zmian demograficznych, ktére mogg w istotny negatywny sposéb wptyng¢ na rentownosé przewozow
autobusowych wykonywanych na zasadach komercyjnych.

Zmiany w ofercie transportu publicznego w horyzoncie roku 2050 powodujg poprawe czasu
dojazdu do Kielc za pomocg transportu publicznego. Analogicznie, jak w horyzoncie roku 2030, zmiany
przewidziane w wariancie realistycznym powodujg ograniczenie powierzchni terendw z czasem
dojazdu do Kielc przekraczajgcym 2h. Ponownie mozna zauwazy¢ istotng poprawe tej charakterystyki
w gminach Staszéw, Rytwiany, Wislica, Ztota i in., ktorych istotne obszary zostajg objete mozliwoscig
dojazdu do Kielc w powyzej okreslonym przedziale czasowym. Wariant realistyczny wcigz jednak nie
daje mozliwosci zapewnienia dojazdu transportem publicznym w tym czasie do Kielc w terenach gmin
najbardziej odlegtych od miasta wojewddzkiego, w szczegdlnosci potozonych wzdtuz drogi krajowej
nr 79 w potudniowo-wschodniej cze$ci wojewddztwa.

Zmiany w strukturze przemieszczen transportu indywidualnego w wariancie realistycznym
w horyzoncie roku 2050 majg zblizony charakter do roku 2030 i wigzg sie przede wszystkim z faktem
realizacji nowych odcinkéw drogowych. Najbardziej znaczace zmiany przynosi budowa drogi
ekspresowej S74 pomiedzy Kielcami a granicg wojewddztwa podkarpackiego, gdzie nowa droga
przejmuje ruch do ponad 26 000 pojazdéw na dobe. Jednoczesnie wigze sie to z ograniczeniem
natezenia ruchu na istniejgcej drodze, ktdre ma wymiar do 9 000 pojazdéw Sredniodobowo.
Przesuniecia o analogicznym charakterze wystepujg rowniez w miejscach realizacji inwestycji
drogowych o charakterze obwodnic, gdzie nowe ciggi drogowe przejmujg natezenie ruchu
z dotychczasowych przebiegdw. Poza zmianami o wskazanym charakterze, moina wyrdznic

ograniczenie natezenia ruchu drogowego na wybranych odcinkach drdg krajowych i wojewddzkich,
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ktdre nie jest zwigzane bezposrednio z inwestycjami drogowymi. Odcinki, na ktérych tego typu zmiany
sg widoczne pokrywajg sie w duzej mierze z wystepowaniem tego zjawiska w horyzoncie roku 2030
i obejmujg m.in. DK79 na catej dtugosci na terenie wojewddztwa swietokrzyskiego, DK73 pomiedzy
Morawicg a granicg wojewddztwa matopolskiego, DW765 miedzy Chmielnikiem a Szydtowem.
Natezenie ruchu w poréwnaniu z wariantem pesymistycznym maleje na nich o ok. 500 do 2000
pojazdéw na dobe. Prawdopodobng przyczyng ograniczenia ruchu jest poprawa oferty transportu
publicznego i przejecie potokdw przez potgczenia kolejowe i autobusowe.

W zakresie czasu dojazdu do stolicy wojewddztwa realizacja wariantu realistycznego przynosi
widoczng poprawe, a charakterystyka zmian jest zbiezna z wystepujagcg w horyzoncie roku 2030.
Gtédwne zmiany widoczne sg na zachéd od Kielc, w gminach potozonych w korytarzu planowanej drogi
ekspresowej S74, gdzie realizacja nowego odcinka drogi ekspresowej pozwala na skrécenie czasu

przejazdu do Kielc o ok. 20 minut.

Bardzo istotne zmiany w strukturze przemieszczen pasazerskich wystepujg w wyniku realizacji
wariantu optymistycznego. Liczba pasazerdw kolei rosnie o 71% w segmencie regionalnym, a o blisko
50% — w segmencie miedzyregionalnym. Podobnie, jak w horyzoncie roku 2030, zwigzane jest to
przede wszystkim z realizacjg inwestycji przewidzianych w komponencie kolejowym Centralnego Portu
Komunikacyjnego, w tym budowa nowych odcinkéw sieci kolejowej na terenie wojewddztwa
Swietokrzyskiego. Horyzont roku 2050 zaktada dodatkowo realizacje odcinkdw sieci nie przewidzianych
w horyzoncie roku 2030, zgodnie z harmonogramem prac Centralnego Portu Komunikacyjnego. Wsrdd
odcinkéw realizowanych w drugiej kolejnosci mozna wymienic linie kolejowg 73 na odcinku Busko-
Zdréj — granica wojewddztwa matopolskiego — Tarnéw i linie kolejowg 84 na odcinku Kundéw — granica
wojewddztwa mazowieckiego — Radom. Na nowopowstajgcych odcinkach liczba pasazeréw wynosi
od ok. 300 pasazeréw sredniodobowo (Potaniec — granica wojewddztwa), poprzez ok. 1400 oséb na
odcinku Daleszyce —Kielce, ok. 7500 oséb na odcinku Busko-Zdréj— Tarnéw, ok. 11000 oséb na odcinku
Kunéw — Radom do ponad 14000 osdb na linii kolejowej nr 89, przejmujacej role podstawowego
potaczenia kolejowego wojewddztwa swietokrzyskiego z centrum Polski, w tym todzig i Warszawa.
Znacznie wiekszy wolumen wzrostu na tym ostatnim odcinku w horyzoncie roku 2050 w poréwnaniu
z rokiem 2030 zwigzany jest z realizacjg linii kolejowej nr 73 w kierunku Tarnowa, dzieki czemu
powstaje cigg KDP taczacy wschodnig czes¢ wojewddztwa matopolskiego z Centralnym Portem
Komunikacyjnym poprzez Kielce. Wzrosty odnotowywane sg rowniez na pozostatych odcinkach linii
kolejowych i wynoszg ok. 1000 pasazeréw na dobe na linii kolejowej nr 25 miedzy Konskimi
a Skarzyskiem-Kamienng, ok. 1500 pasazerow na dobe pomiedzy Kielcami a Jedrzejowem (linia
kolejowa nr 8), ok. 3000 pasazeréw na dobe pomiedzy Kielcami a Wtoszczowg (linia kolejowa nr 61) i

ok. 5500 pasazeréw na dobe na odcinku Kielce — Skarzysko-Kamienna (linia kolejowa nr 8). O ponad
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35000 pasazeréw na dobe wzrasta liczba pasazerdéw na przebiegajacej zachodnig czescig wojewddztwa
linig kolejowg nr 4 — Centralng Magistralg Kolejowa. Na znaczeniu w pordéwnaniu z wariantem
pesymistycznym traci odcinek linii kolejowej nr 25 pomiedzy Skarzyskiem-Kamienng a Kunowem,
ktorego role przejmuje nowa linia kolejowa biegngca w kierunku Radomia. Spadek liczby pasazeréw
na tym odcinku wynosi ok. 2000 oséb na dobe. Ogdlnie pozytywny trend zmian w liczbie pasazeréw
potwierdza zdiagnozowang podczas analizy horyzontu roku 2030 mozliwos¢ budowy bardzo wydajnej
sieci kolejowej na terenie wojewddztwa sSwietokrzyskiego, zapewniajacej efektywny dojazd
do wiekszosci znaczacych miast regionu.

Uruchomione w wariancie optymistycznym linie autobusowe uzytecznosci publicznej
charakteryzuja sie wysoka liczbg pasazerdw, wynoszgcg od ok. 450 osdb sredniodobowo dla linii Kielce
— Rzeszéw, Kielce — Ostrowiec Swietokrzyski i Koriskie — Wioszczowa do ponad 4000 oséb
$redniodobowo dla linii Ostrowiec Swietokrzyskie — tédz. Ogétem z 17 linii przewidzianych do
uruchomienia w wariancie realistycznym korzysta ponad 25 000 oséb na dobe. Wysoka liczba
pasazeréw korzystajgca z tych linii autobusowych jest kolejnym potwierdzeniem wnioskéw
wskazanych uprzednio, dotyczacych znaczenia linii autobusowych organizowanych na zasadach
uzytecznosci publicznej oraz potencjatu integracji komunikacji zbiorowej organizowanej przez
wojewddztwo. Nalezy jednak pamietad, ze w mocy pozostajg zastrzezenia dotyczace jakosci danych
wejsciowych oraz braku szczegétowych badan popandemicznych zachowan komunikacyjnych,
szczegdtowo omoéwione w ramach analizy wynikdw modelowania dla horyzontu prognostycznego roku
2030.

Zmiany w dostepnosci komunikacyjnej Kielc w horyzoncie roku 2050 w wariancie
optymistycznym majg zblizony charakter do wystepujgcych w roku 2030. W wyniku realizacji
przewozow w zatozony w modelu sposdb, obszary wszystkich gmin wojewddztwa $wietokrzyskiego
majg zapewniony dojazd transportem do stolicy wojewddztwa w czasie ponizej 2h. W zwigzku
z realizacja nowego odcinka linii kolejowej w kierunku Tarnowa, dodatkowej poprawie ulega
dostepnos¢ w potudniowej czesci wojewddztwa swietokrzyskiego, w szczegdlnosci w obszarze gminy
Nowy Korczyn, gdzie przewidziane jest powstanie stacji. Analogicznie, jak w przypadku analizy wynikéw
modelowania dla horyzontu roku 2030, nalezy zauwazy¢ ze tak daleko idgca poprawa dostepnosci
komunikacyjnej jest istotnym mechanizmem walki ze zjawiskiem wykluczenia komunikacyjnego.

W horyzoncie roku 2050, analogicznie jak w roku 2030, w wariancie optymistycznym zakres
inwestycji w sie¢ drogowa wojewddztwa Swietokrzyskiego jest zblizony do zakresu przewidzianego
w wariancie realistycznym, stad tez obserwowane zmiany majg zbiezny charakter. W tym horyzoncie
zmiany zwigzane z budowg drogi S74 na wschéd od Kielc wigzg sie z przejeciem przez nowga droge
natezenia ruchu na poziomie 25 000 pojazdéw na dobe i ograniczeniem natezenia ruchu na istniejgcej

drodze, ktére ma wymiar do 9 500 pojazdéw Sredniodobowo. Réwniez i w tym horyzoncie mozna
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zauwazyé ograniczenie natezenia ruchu drogowego na wybranych odcinkach drég krajowych
i wojewddzkich, ktére nie jest zwigzane bezposrednio z inwestycjami drogowymi. Tego typu zmiany
widoczne, analogicznie jak w wariancie realistycznym, sg m.in. na DK79 na catej dfugosci na terenie
wojewddztwa swietokrzyskiego, DK73 pomiedzy Morawicg a granicg wojewddztwa matopolskiego,
DW?765 miedzy Chmielnikiem a Szydtowem. Zmiany w tym wariancie w wiekszosci przypadkow
sg wieksze niz w wariancie realistycznym i siegajg do 3000 pojazddéw na dobe na wybranych odcinkach.
Wieksze ograniczenie ruchu indywidualnego na poszczegélnych ciggach drogowych zwigzane jest
prawdopodobnie z istotnym rozwojem oferty transportu publicznego w wariancie optymistycznym.
W zakresie czasu dojazdu do stolicy wojewddztwa realizacja wariantu optymistycznego
przynosi zmiany zblizone w charakterze do wariantu realistycznego. Realizacja przewidzianych
inwestycji drogowych przynosi poprawe czasu dojazdu w szeregu lokalizacji. Ponownie nalezy
zauwazyé, ze najistotniejsze zmiany wystepujg w gminach potozonych w korytarzu planowanej drogi
ekspresowe]j S74 i zwigzane sg z skroceniem czasu dojazdu do centrum Kielc o ok. 20 minut, do poziomu

40-60 minut w zaleznosci od miejsca.

W ramach przeprowadzonych analiz dokonano przyblizonych wyliczer poziomu emisji gazéw
cieplarnianych oraz hatasu dla horyzontu prognostycznego na 2050 r.. Zastosowano metode
analogiczng jak dla stanu istniejgcego 2019 opisang w poprzednich podrozdziatach. Ponizej

przedstawiono wyniki analizy srodowiskowej w transporcie drogowym w podziale na warianty.

Tabela 14. Wyniki estymacji poziomu emisji srodowiskowych w transporcie drogowym, wartosci dobowe — wariant
pesymistyczny, 2050

CO2 co HC Nox SO2

$rednia dobowa  hatas [dB] [8/poj] [g/pojl  [mg/pojl  [mg/pojl  [mg/pojl

[/1 km/dobe]
62,3 0,561 1,378 1,446 4,396 0,385

Tabela 15. Wyniki estymacji poziomu emisji srodowiskowych w transporcie drogowym, wartosci dobowe — wariant
realistyczny, 2050

CO2 co HC Nox SO2

érednia dobowa  hatas [dB] [&/poil [g/poj] [mg/pojl  [mg/poj]l  [mg/poj]

[/1 km/dobe]
61,8 0,498 1,110 1,174 3,870 0,334
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Tabela 16. Wyniki estymacji poziomu emisji srodowiskowych w transporcie drogowym, wartosci dobowe — wariant
optymistyczny, 2050

Emisje Srodowiskowe w transporcie drogowym — wariant optymistyczny, 2050

COo2 co HC Nox S02

$rednia dobowa  hatas [dB] [&/poil [g/poj] [mg/pojl  [mg/pojl  [mg/poj]

[/1 km/dobe]
61,9 0,498 1,113 1,170 3,997 0,341

Ponizej przedstawiono zmiany emisji $rodowiskowych w roku 2030 wzgledem wariantu
pesymistycznego.

Zmiany emisji srodowiskowych wzgledem wariantu
pesymistycznego - rok 2050

5%

_ . = __
2 (o] C X 2 hatas
-5%
-10%

-15%
-20%

-25%

mWR mWO

Rysunek 69 Zmiany emisji sSrodowiskowych wzgledem wariantu pesymistycznego - 2050

Analiza poréwnawcza zmian emisji srodowiskowych wzgledem wariantu pesymistycznego
na 2050 rok wykazata spadki dla wariantu realistycznego wynoszace ok. 12 — 20% w zaleznosci od
rodzaju zanieczyszczenia powietrza oraz rdznice ponizej 1% dla emisji hatasu. W przypadku wariantu
optymistycznego zaobserwowa¢ mozna spadki i wzrosty na poziomie maksymalnie 3%, na co moze

mieé wptyw wzrost natezenia ruchu spowodowany poprawg ksztattu sieci w granicach wojewddztwa.
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5.PODSUMOWANIE ANALIZY

Wykonane prognozy ruchu pozwolity na zidentyfikowanie wptywu inwestycji przewidzianych
w poszczegblnych wariantach na zachowania komunikacyjne w obszarze wojewddztwa
swietokrzyskiego. Wariant pesymistyczny jest w tym przypadku traktowany jako wariant odniesienia,
do ktérego poréwnywane sg wyniki prognoz ruchu dla wariantéw realistycznego i optymistycznego.

Wariant realistyczny zaktada szereg inwestycji liniowych w ciggi drogowe. Kluczowg inwestycja
w wojewddztwie swietokrzyskim jest w tym przypadku droga ekspresowa S74 na odcinku na wschod
od Kielc — w kierunku granicy z wojewddztwem podkarpackim. W zaleznosci od horyzontu i wariantu
przejmuje ona ruch o natezeniu ok. 20000 — 25000 pojazdéw na dobe, jednoczesnie znaczgco
ograniczajac ruch na réwnolegtym ciggu, ktdrym obecnie przebiega droga krajowa nr 74. Pozostate
inwestycje drogowe majg w wiekszosci charakter obwodnic lub przebudowy poszczegdlnych ciggow
drogowych i ich wptyw na natezenie ruchu ma charakter lokalny.

Warianty realistyczny i optymistyczny zaktadajg znaczacy rozwdj oferty transportu zbiorowego
o charakterze uzytecznosci publicznej, zarowno w transporcie autobusowym, jak i kolejowym.
W wariancie realistycznym zakres rozszerzenia oferty jest mniejszy, jednak zaktada on potfaczenie Kielc
z kluczowymi miastami wojewddztwa swietokrzyskiego liniami uzytecznosci publicznej. W wariancie
optymistycznym przewidziana jest bogatsza oferta przewozéw organizowanych przez wojewddztwo
i powstanie szeregu nowych linii komunikacyjnych, zaréwno kolejowych jak i autobusowych, w tym
taczacych Kielce z miastami w sasiednich wojewddztwach. Dodatkowo w tym wariancie wdrozone
sg zmiany w infrastrukturze oraz organizacji sieci przewozéw kolejowych zwigzane z realizacjg
komponentu kolejowego Centralnego Portu Komunikacyjnego.

Analizy wskazujg, ze zmiany przewidziane w wariancie realistycznym pozwalajg na wzrost
liczby pasazeréow w segmencie regionalnym transportu kolejowego o ok. 16-18%, co jest wynikiem
uruchomienia nowych linii oraz poprawy oferty na odcinkach istniejgcych obecnie — skrdcenia czasu
przejazdu w wyniku prac modernizacyjnych oraz poszerzenia oferty. Wariant optymistyczny,
obejmujacy bardzo istotne zmiany we wszystkich segmentach transportu publicznego, wskazuje na
potencjat wzrostu liczby pasazeréw kolei w obszarze wojewddztwa $wietokrzyskiego siegajgcy blisko
100%. Warunkiem niezbednym do tak daleko idgcej poprawy wykorzystania sieci kolejowej jest
wdrozenie szeregu dziatan organizacyjnych, w szczegélnosci zwigzanych z poprawga czestotliwosci
kursowania oraz uruchomieniem potgczen na nowych odcinkach linii kolejowych.

Wysoka popularnosciag cieszg sie réwniez linie autobusowe uzytecznosci publicznej
w wariancie optymistycznym. Wyniki modelowania wskazujg, ze wstepne zatozenia dotyczace

czestotliwosci kursowania mogg by¢ zbyt konserwatywne i niezbedne bedzie zwiekszenie liczby kurséow
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na kluczowych liniach komunikacyjnych. W zwigzku ze zmiang otoczenia konkurencyjnego (poprawa
oferty kolejowej) oraz procesami demograficznymi istnieje istotne ryzyko ograniczenia oferty
autobusowych przewozow dziatajagcych na zasadach komercyjnych. W takim przypadku linie
autobusowe uzytecznosci publicznej mogg by¢ istotnym narzedziem przeciwdziatania zjawisku
wykluczenia komunikacyjnego w miejscowosciach pozbawionych dostepu do potgczen kolejowych.
Warto jednak zauwazy¢, ze wyniki modelowania w zakresie przewozéw autobusowych mogg by¢
traktowane wytacznie jako wstepne, w zwigzku z szeregiem czynnikow ktére mogg wptywac
na dokfadnos¢ i precyzje wynikdéw, wsrdd ktérych wymienic nalezy: niskg jakos¢ danych wejsciowych,
w tym braku wiarygodnych danych o natezeniu ruchu pozyskiwanych w ramach GPR oraz znaczace
zmiany w zachowaniach komunikacyjnych i strukturze rynku przewozéw autobusowych wynikajgce
z efektow pandemii Covid-19. W zwigzku z powyzszym, decyzje dotyczgce uruchomienia oraz ksztattu
przewozéw autobusowych uzytecznosci publicznej powinny byé podejmowanie po pogtebionych
analizach, uwzgledniajgcych powyzisze, lezgce poza zakresem niniejszego opracowania, czynniki.
Przeprowadzone analizy makrosymulacyjne wykazaty znaczne oddziatywanie planowanych
inwestycji transportowych na ruch, a w zwigzku z tym réwniez na emisje srodowiskowe w granicach
wojewddztwa Swietokrzyskiego. Dla kazdego z horyzontdw prognostycznych w wariancie
realistycznym zaobserwowaé mozna zmniejszenie emisji gazéw cieplarnianych oraz emisji hatasu.
W przypadku wariantu optymistycznego w zaleznosci od rodzaju zanieczyszczenia nastepujg
nieznaczne wzrosty i spadki. Spowodowane to moze by¢ wzrostem natezenia ruchu pojazdéw ze
wzgledu na planowane inwestycje, ktére przejmujg ruch z innych odcinkéw drogowych (rowniez spoza
wojewddztwa Swietokrzyskiego). Ze wzgledu na brak szczegétowych informacji dotyczgcych struktury
taborowej, tj. udziatu pojazdéw o réznych rodzajach zasilania energetycznego silnikéw (benzyna, gaz,
ropa, energia elektryczna itp.) i zastosowanej w zwigzku z tym metody uproszczonej obliczen emisji
zanieczyszczen, nalezy sadzié, ze zaréwno w wariancie realistycznym jak i optymistycznym emisje te
moga ulec wiekszym spadkom niz wynika to z niniejszej analizy, przede wszystkim ze wzgledu na

zwiekszajacg sie popularnosc pojazdéw niskoemisyjnych.
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